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Presidéncia de la Generalitat

LLEI 7/2018, de 26 de marg, de la Generalitat, de segure-
tat ferroviaria. [2018/3127]

Sia notori i manifest a tots els ciutadans i totes les ciutadanes que les
Corts han aprovat i jo, d’acord amb el que estableixen la Constituci6 i
I’Estatut d’ Autonomia, en nom del rei, promulgue la llei segiient:
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Presidencia de la Generalitat

LEY 7/2018, de 26 de marzo, de la Generalitat, de seguri-
dad ferroviaria. [2018/3127]

Sea notorio y manifiesto a todos los ciudadanos y todas las ciuda-
danas que Les Corts han aprobado y yo, de acuerdo con lo establecido
por la Constitucion y el Estatuto de Autonomia, en nombre del rey,
promulgo la siguiente ley:
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Seccion tercera. Especialidades del procedimiento sancionador

Articulo 68. Caducidad

Articulo 69. Medidas provisionales

Articulo 70. Multas coercitivas
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Sisena. Trams de caracter tramviari
Setena. Reducci6 de passos a nivell
Vuitena. Adaptacio dels tinels existents

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera. Vigencia de 1’ordre sobre normes de seguretat aplicables
als passos a nivell en les linies de Ferrocarrils de la Generalitat Valen-
ciana

Segona. Vigencia del reglament general de circulacio ferroviaria

Tercera. Certificat de seguretat de 1’entitat Ferrocarrils de la Gene-
ralitat Valenciana

DISPOSICIO DEROGATORIA UNICA

DISPOSICIONS FINALS
Primera. Titol competencial
Segona. Estatut de I’ Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria

Tercera. Habilitacié per al desplegament normatiu
Quarta. Entrada en vigor

ANNEX I. INDICADORS DE SEGURETAT FERROVIARIA

ANNEX II. PASSOS A NIVELL

PREAMBUL
I

Aquesta llei esta inclosa en el Pla normatiu de ’administracié de
la Generalitat per a 2017 i es dicta en compliment de la Resoluci6é del
Ple de 3 de juliol de 2015 de les Corts, relativa a una proposicié no de
llei tramitada en relacié amb el greu accident ocorregut el 3 de juliol de
I’any 2006 en la linia 1 de Metrovaléncia.

II

Es parteix com a referéncia de la Directiva 2004/49/CE del Parla-
ment Europeu i del Consell, de 29 d’abril de 2004, sobre la seguretat
dels ferrocarrils comunitaris, per la qual es modifiquen la Directiva
95/18/CE del Consell, sobre concessio de llicéncies a les empreses
ferroviaries, i la Directiva 2001/14/CE, relativa a 1’adjudicaci6 de la
capacitat d’infraestructura ferroviaria, aplicacié de canons per la seua
utilitzacio i certificacio de seguretat, suposa un canvi qualitatiu en ’en-
focament de la seguretat ferroviaria.

Aquest nou plantejament amplia el concepte de seguretat contem-
plant els diversos elements, endogens i exogens, que incideixen en les
operacions de transport ferroviari, refor¢ats amb mesures de prevencio,
de control i de disciplina orientades a la continua revisi6 i millora dels
parametres de seguretat.

La Directiva (UE) 2016/798 del Parlament Europeu i del Consell,
d’11 de maig de 2016, sobre la seguretat ferroviaria, deroga la Directiva
2004/49/CE esmentada amb efectes a partir del 16 de juny de 2020,
sense perjudici de les obligacions dels Estats membres relatives a les
dates d’incorporaci6 al dret intern i aplicaci6 de les directives que figu-
ren en el seu annex IV, part B.

I

La Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, arreplega
les orientacions de la Directiva 2004/49/CE, pero el seu ambit d’aplica-
cid es limita a la xarxa ferroviaria d’interés general.

D’altra banda, la Directiva 2004/49 i la Directiva (UE) 2016/798
permeten excloure de la seua aplicacié de forma expressa els metros,
tramvies i altres sistemes de ferrocarril lleuger, que ha sigut 1’opcid
triada en la seua transposici6 a I’ordenament juridic espanyol.

El sistema ferroviari valencia es trobava, per tant, amb la doble
limitacio consistent en 1’absencia de legislacio propia sobre seguretat i
I’exclusio de I’aplicacio de la directiva.

Sexta. Tramos de caracter tranviario
Séptima. Reduccion de pasos a nivel
Octava. Adaptacion de los tuneles existentes

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. Vigencia de la orden sobre normas de seguridad aplica-
bles a los pasos a nivel en las lineas de Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana

Segunda. Vigencia del reglamento general de circulacion ferroviaria

Tercera. Certificado de seguridad de la entidad Ferrocarrils de la
Generalitat Valenciana

DISPOSICION DEROGATORIA UNICA

DISPOSICIONES FINALES

Primera. Titulo competencial

Segunda. Estatuto de la Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferro-
viaria

Tercera. Habilitacion para el desarrollo normativo

Cuarta. Entrada en vigor

ANEXO I. INDICADORES DE SEGURIDAD FERROVIARIA

ANEXO II. PASOS A NIVEL

PREAMBULO
I

Esta ley esta incluida en el Plan normativo de la administracion de
la Generalitat para 2017 y se dicta en cumplimiento de la Resolucion
del Pleno de 3 de julio de 2015 de Les Corts, relativa a proposicién no
de ley tramitada en relacion con el grave accidente ocurrido el 3 de julio
del afio 2006 en la linea 1 de Metrovalencia.

II

Se parte como referencia de la Directiva 2004/49/CE del Parlamen-
to Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre la seguridad
de los ferrocarriles comunitarios, por la que se modifican la Directi-
va 95/18/CE del Consejo, sobre concesion de licencias a las empresas
ferroviarias, y la Directiva 2001/14/CE relativa a la adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones por su
utilizacion y certificacion de seguridad, supone un cambio cualitativo
en el enfoque de la seguridad ferroviaria.

Ese nuevo planteamiento amplia el concepto de seguridad contem-
plando los diversos elementos, endogenos y exdgenos, que inciden en
las operaciones de transporte ferroviario, reforzados con medidas de
prevencion, de control y de disciplina orientadas a la continua revision
y mejora de los parametros de seguridad.

La Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 11 de mayo de 2016 sobre la seguridad ferroviaria, deroga la citada
Directiva 2004/49/CE con efectos a partir del 16 de junio de 2020, sin
perjuicio de las obligaciones de los Estados miembros relativas a las
fechas de incorporacion al derecho interno y aplicacion de las directivas
que figuran en su anexo IV, parte B.

11

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario recoge
las orientaciones de la Directiva 2004/49/CE, pero su ambito de aplica-
cion se limita a la red ferroviaria de interés general.

Por otro lado, la Directiva 2004/49 y la Directiva (UE) 2016/798
permiten excluir de su aplicacion de forma expresa a los metros, tran-
vias y otros sistemas de ferrocarril ligero, que ha sido la opcion elegida
en su transposicion al ordenamiento juridico espafiol.

El sistema ferroviario valenciano se encontraba, por tanto, con la
doble limitacion consistente en la ausencia de legislacion propia sobre
seguridad y la exclusion de la aplicacion de la directiva.
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v

D’acord amb I’article 49 de 1’Estatut d’autonomia de la Comunitat
Valenciana, en els apartats 1.15 i 3.14, respectivament, la Generalitat té
competéncia exclusiva en matéria de ferrocarrils, sense perjudici del que
disposa el nimero 21 de I’apartat 1 de ’article 149 de la Constitucio, i
en mateéria de proteccio civil i seguretat publica. I segons I’apartat 4 del
mateix article 49 de I’Estatut d’autonomia, li correspon, alhora, el des-
plegament i execuci6 de la legislacié de la Unio Europea a la Comunitat
Valenciana, en aquelles materies que siguen de la seua competéncia.

v

La iniciativa legislativa s’ha ajustat als principis de bona regulacio
previstos en I’article 129 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre, del procedi-
ment administratiu comt de les administracions publiques.

En aquest sentit, aquesta llei es justifica per una rad¢ d’interés gene-
ral després del greu accident de la linia 1 de Metrovaléncia ocorregut el
3 de juliol de 2006, que va causar quaranta-tres victimes mortals i qua-
ranta-set ferits. Aixi, les Corts Valencianes van aprovar instar el Consell
de la Generalitat a crear un organisme independent que vetlle per la
seguretat del sistema de transport ferroviari i tramviari de competéncia
de la Generalitat, generar amb aix0 un entorn de certesa i seguretat
juridiques, 1 implementar les condicions de seguretat del sistema i la
transparencia en la investigacio dels accidents.

Aixi mateix, amb la finalitat de respondre al repte d’adaptar de
forma clara i senzilla a aquest ambit especific les exigents previsions
del model europeu que, entre altres aspectes, requereix la implantacio en
les entitats ferroviaries d’un sistema de gestio de la seguretat ferroviaria
operacional, com a requisit necessari per a 1’obtencid del certificat de
seguretat que li permeta I’exercici de I’activitat.

En coheréncia amb el model europeu d’assignacié de responsabilitat
en matéria de seguretat, la llei crea 1’Agencia Valenciana de Segure-
tat Ferroviaria com a autoritat responsable en els termes que preveu la
directiva esmentada i la dota de personalitat juridica i patrimoni propis
aixi com d’independéncia per al compliment dels seus fins.

Aix0 permetra avangar en una major eficacia i transparéncia, en
delimitar la seua especifica comesa i autonomia de les entitats gestores
de la infraestructura, la planificacio i logistica del transport public.

Es tracta, en definitiva, de dotar el sistema ferroviari autonomic
d’un eficag i eficient mecanisme de prevencio, perd també de super-
visio, investigacid i continua correccid, i d’establir objectius directes i
evitar per a aixo0 carregues innecessaries i accessories. La seguretat no
pot descansar exclusivament en el factor huma. Les entitats ferroviaries
han d’estar compromeses amb la creaci6 d’una cultura positiva de segu-
retat 1 han de promoure tant un entorn de confianga en qué s’anima el
personal a proporcionar informacio essencial relacionada amb la segu-
retat i es tracten les errades de manera justa, com un conjunt de valors,
normes, actituds i practiques de la respectiva organitzacio, compromesa
en la minimitzacié de I’exposicio al risc de treballadors i usuaris.

Atesos els aspectes considerats, el rang normatiu resulta proporcio-
nal, perqué és un instrument adequat la seua regulacio per llei i permet
el seu posterior desplegament reglamentari.

VI

D’altra banda, es crea la Comissi6 d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris com a organ col-legiat permanent d’investigacio técnica
d’accidents i incidents significatius que es produisquen en la circulacid
ferroviaria.

La composicio de la comissio respondra al prestigi i qualificacio
professional en el sector ferroviari, amb sotmetiment del seu nomena-
ment a 1’acceptacio o veto de Les Corts i un mecanisme de cooptacid
per a I’elecci6 de la persona que la presidisca.

v

De acuerdo con el articulo 49 del Estatuto de autonomia de la
Comunitat Valenciana, en sus apartados 1.15 y 3.14, respectivamente, la
Generalitat tiene competencia exclusiva en materia de ferrocarriles, sin
perjuicio de lo que dispone el nimero 21 del apartado 1 del articulo 149
de la Constitucion, y en materia de proteccion civil y seguridad publica.
Y segun el apartado 4 del mismo articulo 49 del Estatuto de autonomia
le corresponde asimismo el desarrollo y ejecucion de la legislacion de
la Union Europea en la Comunitat Valenciana, en aquellas materias que
sean de su competencia.

v

La iniciativa legislativa se ha ajustado a los principios de buena
regulacion previstos en el articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de octu-
bre, del procedimiento administrativo comun de las administraciones
publicas.

En este sentido, la presente ley se justifica por una razén de interés
general tras el grave accidente de la linea 1 de Metrovalencia ocurrido
el 3 de julio de 2006, que causé cuarenta y tres victimas mortales y
cuarenta y siete heridos. Asi, las Corts Valencianes aprobaron instar al
Consell de la Generalitat a la creacion de un organismo independiente
que velara por la seguridad del sistema de transporte ferroviario y tran-
viario de competencia de la Generalitat, generando con ello un entorno
de certidumbre y seguridad juridicas, implementando las condiciones
de seguridad del sistema y la transparencia en la investigacion de los
accidentes.

Asi mismo, con la finalidad de responder al reto de adaptar de forma
clara y sencilla a este especifico ambito las exigentes previsiones del
modelo europeo que, entre otros aspectos, requiere la implantacion
en las entidades ferroviarias de un sistema de gestion de la seguridad
ferroviaria operacional, como requisito necesario para la obtencion del
certificado de seguridad que le permita el desarrollo de la actividad.

En coherencia con el modelo europeo de asignacion de responsabili-
dad en materia de seguridad, la ley crea la Agéncia Valenciana de Segu-
retat Ferroviaria como autoridad responsable en los términos previstos
en la citada directiva, dotandola de personalidad juridica y patrimonio
propios, asi como de independencia para el cumplimiento de sus fines.

Ello permitira avanzar en una mayor eficacia y transparencia, al
deslindar su especifico cometido y autonomia de las entidades gestoras
de la infraestructura, la planificacion y logistica del transporte publico.

Se trata, en definitiva, de dotar el sistema ferroviario autonémico de
un eficaz y eficiente mecanismo de prevencion, pero también de super-
vision, investigacion y continua correccion, y de establecer objetivos
directos y evitar para ello cargas innecesarias y accesorias. La seguridad
no puede descansar exclusivamente en el factor humano. Las entidades
ferroviarias deben estar comprometidas con la creacion de una cultura
positiva de seguridad y deben promover tanto un entorno de confianza
en que se anima al personal a proporcionar informacion esencial rela-
cionada con la seguridad y se tratan los errores de manera justa, como
un conjunto de valores, normas, actitudes y practicas de la respectiva
organizacion, comprometida en la minimizacion de la exposicion al
riesgo de trabajadores y usuarios.

Dados los aspectos considerados, el rango normativo resulta pro-
porcional, por ser un instrumento adecuado su regulacion por ley, per-
mitiendo su posterior desarrollo reglamentario.

VI

Por otra parte, se crea la Comissi6é d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris como drgano colegiado permanente de investigacion téc-
nica de accidentes e incidentes significativos que se produzcan en la
circulacion ferroviaria.

La composicion de la comision atendera al prestigio y cualificacion
profesional en el sector ferroviario, con sometimiento de su nombra-
miento a la aceptacion o veto de Les Corts y un mecanismo de coopta-
cién para la eleccion de la persona que la presida.
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La llei consta de sis titols, vuit disposicions addicionals, tres dis-
posicions transitories, una disposicio derogatoria i quatre disposicions
finals.

El titol I de la llei, que porta per titol «Disposicions generalsy», deli-
mita ’objecte i I’ambit d’aplicacio de la llei aixi com el concepte i abast
de la seguretat ferroviaria, definicions legals i principis fonamentals.

El titol II regula la creacié de I’ Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria i els seus aspectes fonamentals.

En el titol III es regula ’estructura del sistema ferroviari de la
Comunitat Valenciana, classificat en dos tipus de subsistemes atenent
el seu caracter estructural o funcional, per a la determinaci6 de les seues
especifiques exigencies de seguretat.

S’estableix, aixi mateix, el régim de seguretat aplicable al personal
adscrit a la circulaci6 ferroviaria.

El titol IV regula el certificat de seguretat que les entitats ferrovia-
ries hauran d’obtenir amb caracter previ i necessari per a la prestaci6 de
qualsevol servei ferroviari.

El control de la seguretat ferroviaria afronta els aspectes de preven-
cio, investigacio i correccio i aborda de forma diferenciada la inves-
tigacié d’accidents i notificacio d’incidents en el titol V; i el régim
disciplinari de la seguretat en el titol VI, que al seu torn comprén la
inspeccio i supervisio, el régim sancionador i la previsié de mesures no
sancionadores per al compliment efectiu de la norma.

Finalment s’arrepleguen una serie de disposicions addicionals, tran-
sitories i finals la finalitat de les quals és contemplar aquelles situacions
que permetran una correcta aplicacio6 de la llei.

La llei es complementa amb dos annexos que regulen diversos
aspectes per a la seua eficacia immediata, sense perjudici de I’habili-
tacid reglamentaria per al seu desplegament i continua adaptacio pel
Consell. Es tracta aixi de dotar la nova agéncia de les necessaries eines
inicials per a la posada en marxa de les seues funcions.

TITOLI
DISPOSICIONS GENERALS

Article 1. Objecte

1. L’objecte d’aquesta llei és I’establiment de normes i procedi-
ments de caracter preventiu i correctiu, destinats a promoure la segure-
tat ferroviaria en I’ambit de competencies de la Comunitat Valenciana,
sense perjudici de les competéncies que corresponguen a 1’administra-
ci6 general de I’Estat.

2. A I’efecte, aquesta llei regula:

a) L’exercici de competéncies que, d’acord amb la Constitucio i
I’Estatut d’autonomia de la Comunitat Valenciana, corresponen a la
Generalitat en materia de seguretat de la circulacio6 ferroviaria.

b) La creacio d’una autoritat responsable, com a organisme regit
pels principis d’independéncia i transparéncia, amb funcions d’autorit-
zacio, supervisio i investigacio dels aspectes relacionats amb la segure-
tat dels sistemes ferroviaris de competéncia autonomica, la circulacio
ferroviaria, I’entrada en servei del material rodant, els administradors
d’infraestructures i operadors, aixi com la formacio, habilitaci6 i certifi-
caci6 del personal relacionat amb la seguretat de la circulacio.

c¢) L’establiment de metodes, objectius i indicadors de seguretat, aixi
com mecanismes d’avaluacio de riscos.
d) El régim d’infraccions i sancions.

Article 2. Ambit d’aplicacio

Aquesta llei s’aplica al sistema ferroviari competéncia de la Genera-
litat i compren els requisits en matéria de seguretat del sistema en el seu
conjunt, inclosa la gestié en condicions de seguretat de la infraestructura
i de les operacions de transit i la interaccid entre les distintes entitats
ferroviaries aixi com amb altres agents.

Ha de garantir-se que la gestio del risc abaste el sistema propiament
dit, a més dels subsistemes existents, per a la determinacié de les seues
caracteristiques i condicions especifiques amb incideéncia en la segu-
retat. Amb aquesta finalitat es contemplara la integracié dels factors
humans en cadascun dels subsistemes i la interaccid entre aquests.

VII

La ley consta de seis titulos, ocho disposiciones adicionales, tres
disposiciones transitorias, una disposicion derogatoria y cuatro dispo-
siciones finales.

El titulo I de la ley, que lleva por titulo «Disposiciones generalesy,
delimita el objeto y el ambito de aplicacion de la ley asi como el con-
cepto y alcance de la seguridad ferroviaria, definiciones legales y prin-
cipios fundamentales.

El titulo II regula la creacion de la Ageéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria y sus aspectos fundamentales.

En el titulo III se regula la estructura del sistema ferroviario de la
Comunitat Valenciana, clasificado en dos tipos de subsistemas atendien-
do a su caracter estructural o funcional, para la determinacién de sus
especificas exigencias de seguridad.

Se establece, asimismo, el régimen de seguridad aplicable al perso-
nal adscrito a la circulacion ferroviaria.

El titulo IV regula la certificacion de seguridad que las entidades
ferroviarias deberan obtener con caracter previo y necesario para la
prestacion de cualquier servicio ferroviario.

El control de la seguridad ferroviaria afronta los aspectos de pre-
vencion, investigacion y correccion, abordando de forma diferenciada la
investigacion de accidentes y notificacion de incidentes en el titulo V; y
el régimen disciplinario de la seguridad en el titulo VI, que a su vez com-
prende la inspeccion y supervision, el régimen sancionador y la prevision
de medidas no sancionadoras para el cumplimiento efectivo de la norma.

Por ultimo se recogen una serie de disposiciones adicionales, tran-
sitorias y finales cuyo finalidad es contemplar aquellas situaciones que
van a permitir una correcta aplicacion de la ley.

La ley se complementa con dos anexos que regulan diversos aspec-
tos para su eficacia inmediata, sin perjuicio de la habilitacion reglamen-
taria para su desarrollo y continua adaptacion por el Consell. Se trata asi
de dotar a la nueva agencia de las necesarias herramientas iniciales para
la puesta en marcha de sus funciones.

TITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. Objeto

1. El objeto de esta ley es el establecimiento de normas y proce-
dimientos de caracter preventivo y correctivo, destinados a promover
la seguridad ferroviaria en el ambito de competencias de la Comunitat
Valenciana, sin perjuicio de las competencias que correspondan a la
administracion general del Estado.

2. A tal efecto, esta ley regula:

a) El ejercicio de competencias que, de acuerdo con la Constitucion
y el Estatuto de autonomia de la Comunitat Valenciana, corresponden
a la Generalitat en materia de seguridad de la circulacion ferroviaria.

b) La creacion de una autoridad responsable, como organismo regi-
do por los principios de independencia y transparencia, con funciones
de autorizacion, supervision e investigacion de los aspectos relaciona-
dos con la seguridad de los sistemas ferroviarios de competencia auto-
nomica, la circulacion ferroviaria, la puesta en servicio del material
rodante, los administradores de infraestructuras y operadores, asi como
la formacion, habilitacion y certificacion del personal relacionado con
la seguridad de la circulacion.

¢) El establecimiento de métodos, objetivos e indicadores de segu-
ridad, asi como mecanismos de evaluacion de riesgos.

d) El régimen de infracciones y sanciones.

Articulo 2. Ambito de aplicacion

Esta ley se aplica al sistema ferroviario competencia de la Gene-
ralitat y comprende los requisitos en materia de seguridad del sistema
en su conjunto, incluida la gestion en condiciones de seguridad de la
infraestructura y de las operaciones de trafico y la interaccion entre las
distintas entidades ferroviarias asi como con otros agentes.

Debe garantizarse que la gestion del riesgo alcance al sistema propia-
mente dicho, ademas de a los subsistemas existentes, para la determina-
cion de sus caracteristicas y condiciones especificas con incidencia en la
seguridad. Con esta finalidad se contemplara la integracion de los factores
humanos en cada uno de los subsistemas y la interaccion entre estos.
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Article 3. Concepte i abast de la seguretat ferroviaria

Al’efecte d’aquesta llei i la normativa que la desenvolupa, per segu-
retat ferroviaria s’entén el conjunt de mesures i el desenvolupament de
les activitats dirigides a I’analisi, prevencio i correccid dels riscos inhe-
rents al transport ferroviari, des del punt de vista operacional.

L’entitat responsable de la seguretat ferroviaria desenvolupara una
metodologia per a I’avaluaci6 i valoracié dels riscos associats a 1’ope-
racio ferroviaria.

Article 4. Definicions legals i classificacio de linies del sistema ferro-
viari

1. A I’efecte d’aquesta llei i en concordanga amb la Directiva
2004/49/CE i la Llei 38/2015, s’aplicaran les definicions segiients:

a) Sistema ferroviari: la totalitat dels subsistemes corresponents a
ambits estructurals (infraestructura, energia, control i comandament i
senyalitzacid en terra i a bord, i material rodant) i funcionals (explota-
cid 1 gestio del transit, manteniment i persones usuaries), com tamb¢ la
gestid 1 ’explotacio del sistema en conjunt.

El sistema ferroviari de la Comunitat Valenciana esta constituit pel
conjunt d’elements necessaris per a realitzar qualsevol tipus de trans-
port guiat per carrils metal-lics que forme part de les seues competén-
cies. S’inclouen tots els elements de titularitat de la Generalitat i de les
administracions locals aixi com els de caracter privat que necessiten
d’autoritzaci6 per alguna d’aquestes administracions.

b) Infraestructura ferroviaria: la totalitat d’elements que formen part
de les vies principals i de les de servei i ramals de desviacio, com ara
els terrenys, les estacions, diposits i tallers de material ferroviari, els
carregadors, les obres civils, els passos a nivell, els camins de serveli,
senyalitzacions, enllumenat, telecomunicacions i tot tipus d’equipament
fix necessari per a garantir la seguretat i la continuitat en les operacions
ferroviaries.

¢) Administrador de la infraestructura: qualsevol organisme o
empresa que s’encarregue principalment de la instal-laci6 i el manteni-
ment de la infraestructura ferroviaria, o de part d’aquesta, la qual cosa
també podra incloure la gestid dels sistemes de control i seguretat de
la infraestructura. Les funcions de I’administrador de la infraestructura
es desenvoluparan en els termes establits en la Llei 6/2011, d’1 d’abril,
de la Generalitat, de mobilitat de la Comunitat Valenciana, i podran
assignar-se a diferents organismes o empreses.

d) Operador ferroviari: qualsevol empresa, publica o privada, ’acti-
vitat del qual consistisca a prestar serveis de transport de mercaderies o
persones per ferrocarril, havent de ser ’empresa esmentada, en tot cas,
la que aporte la traccio; s’hi inclouen també les empreses que aporten
unicament la traccio.

e) Entitat ferroviaria: qualsevol operador ferroviari o administrador
de la infraestructura, aixi com qui tinga les caracteristiques i atribucions
d’ambdos simultaniament

f) Autoritat responsable de la seguretat: 1’organisme autonomic
encarregat de les funcions relatives a la seguretat ferroviaria de confor-
mitat amb aquesta llei.

2) Sistema de gesti6 de seguretat (SGS): consisteix en 1’organit-
zacio, les mesures i els procediments establits per un administrador
d’infraestructures o una empresa ferroviaria per a garantir la gestio de
les seues operacions en condicions de seguretat. Sense perjudici de les
facultats de I’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, el SGS ser-
vira de suport a la presa de decisions estrategiques basada en dades
objectives.

h) Normes autonomiques de seguretat: totes les normes que con-
tinguen requisits técnics o de seguretat ferroviaria establits en 1’ambit
autonomic i aplicables a les entitats ferroviaries o a tercers, amb inde-
pendéncia de I’organisme que les emeta.

i) Maquinista: agent conductor d’un vehicle ferroviari o tramviari.

J) Seguretat operacional: conjunt de mesures i I’exercici d’activitats
destinades a minimitzar els riscos de les operacions necessaries per a
dur a terme el transport ferroviari.

k) Pas a nivell: a I’efecte del que es disposa en aquesta llei, tindra
la consideracid de pas a nivell I’encreuament a la mateixa altura entre
una linia de caracter ferroviari i una via destinada al transit rodat i, si és
el cas, també de vianants; i de pas a nivell de vianants ’encreuament a
la mateixa altura entre una linia de caracter ferroviari i una via o vorera

Articulo 3. Concepto y alcance de la seguridad ferroviaria

A los efectos de esta ley y su normativa de desarrollo, por seguridad
ferroviaria se entiende el conjunto de medidas y el desarrollo de las
actividades dirigidas al analisis, prevencion y correccion de los riesgos
inherentes al transporte ferroviario, desde el punto de vista operacional.

La entidad responsable de la seguridad ferroviaria desarrollara una
metodologia para la evaluacion y valoracion de los riesgos asociados a
la operacion ferroviaria.

Articulo 4. Definiciones legales y clasificacion de lineas del sistema
ferroviario

1. A efectos de esta ley y en concordancia con lo dispuesto en la
Directiva 2004/49/CE y en la Ley 38/2015, se aplicaran las siguientes
definiciones:

a) Sistema ferroviario: la totalidad de los subsistemas correspon-
dientes a ambitos estructurales (infraestructura, energia, control y
mando y sefalizacion en tierra y a bordo, y material rodante) y fun-
cionales (explotacion y gestion del trafico, mantenimiento y personas
usuarias), asi como la gestion y explotacion del sistema en su conjunto.

El sistema ferroviario de la Comunitat Valenciana esta constituido
por el conjunto de elementos necesarios para realizar cualquier tipo de
transporte guiado por carriles metalicos que forme parte de sus compe-
tencias. Se incluyen todos los elementos de titularidad de la Generalitat
y de las administraciones locales asi como los de caracter privado que
precisen de autorizacion por alguna de estas administraciones.

b) Infraestructura ferroviaria: la totalidad de elementos que formen
parte de las vias principales y de las de servicio y ramales de desviacion,
tales como los terrenos, las estaciones, depdsitos y talleres de material
ferroviario, los cargaderos, las obras civiles, los pasos a nivel, los cami-
nos de servicio, sefializaciones, alumbrado, telecomunicaciones y todo
tipo de equipamiento fijo necesario para garantizar la seguridad y la
continuidad en las operaciones ferroviarias.

¢) Administrador de la infraestructura: cualquier organismo o
empresa que se encargue principalmente de la instalacion y el man-
tenimiento de la infraestructura ferroviaria, o de parte de ella, lo que
también podra incluir la gestion de los sistemas de control y seguridad
de la infraestructura. Las funciones del administrador de la infraestruc-
tura se desarrollaran en los términos establecidos en la Ley 6/2011, de 1
de abril, de la Generalitat, de movilidad de la Comunitat Valenciana, y
podran asignarse a diferentes organismos o empresas.

d) Operador ferroviario: cualquier empresa, ptiblica o privada, cuya
actividad consista en prestar servicios de transporte de mercancias o
personas por ferrocarril, debiendo ser dicha empresa en todo caso quien
aporte la traccion; se incluyen también las empresas que aporten tnica-
mente la traccion.

e) Entidad ferroviaria: cualquier operador ferroviario o adminis-
trador de la infraestructura, asi como quien tenga las caracteristicas y
atribuciones de ambas simultaneamente

/) Autoridad responsable de la seguridad: el organismo autondmico
encargado de las funciones relativas a la seguridad ferroviaria de con-
formidad con esta ley.

2) Sistema de gestion de seguridad (SGS): consiste en la organi-
zacion, las medidas y los procedimientos establecidos por un adminis-
trador de infraestructuras o una empresa ferroviaria para garantizar la
gestion de sus operaciones en condiciones de seguridad. Sin perjuicio
de las facultades de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, el
SGS servira de apoyo a la toma de decisiones estratégicas basada en
datos objetivos.

h) Normas autonoémicas de seguridad: todas las normas que con-
tengan requisitos técnicos o de seguridad ferroviaria establecidos en el
ambito autondmico y aplicables a las entidades ferroviarias o a terceros,
con independencia del organismo que las emita.

i) Maquinista: agente conductor de un vehiculo ferroviario o tran-
viario.

) Seguridad operacional: conjunto de medidas y el desarrollo de
actividades destinados a minimizar los riesgos de las operaciones nece-
sarias para llevar a cabo el transporte ferroviario.

k) Paso a nivel: a los efectos de lo que se dispone en esta ley, tendra
la consideracion de paso a nivel el cruce a la misma altura entre una
linea de caracter ferroviario y una via destinada al trafico rodado y, en
su caso, también de peatones; y de paso a nivel peatonal el cruce a la
misma altura entre una linea de caracter ferroviario y una via o acera de
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d’ts exclusivament de vianants, sense transit rodat. S’exceptuen aquells
casos en que la via d’encreuament, de transit rodat o de vianants, estiga
adscrita exclusivament al mateix servei ferroviari.

En les linies o trams de linia de caracter tramviari, tot i havent-hi
encreuaments entre aquestes circulacions i els transits rodats o de via-
nants, no tindran els encreuaments esmentats la consideracio de pas a
nivell o pas a nivell de vianants, a ’efecte d’aquesta llei.

/) Actuacions de permeabilitzaci6 del ferrocarril: son les que per-
meten millorar les condicions de comunicacié entre ambdos costats del
ferrocarril per la seua afectacio positiva al transit rodat o de vianants en
les seues proximitats. La seua funcié de redistribucié d’aquests tran-
sits redunda en la seguretat ferroviaria, en reduir la freqiiéncia d’encre-
uaments a nivell tant de vianants com de transit rodat. S’inclouen els
passos superiors i inferiors al ferrocarril per a qualsevol tipus de transit
de vianants o rodat, sense que siga necessari que la seua construccid
implique la supressio de passos a nivell, i qualsevol altra actuacié de
semblants caracteristiques.

2. Classificacio de les linies del sistema ferroviari autonomic.

A T’efecte del que preveu aquesta llei, les linies que componen el
sistema ferroviari autondmic es classifiquen de la manera segiient:

a) En funcid del tipus d’explotacio, s’hi distingeix entre linies o
trams de linia de caracter ferroviari i linies o trams de linia de caracter
tramviari:

1.r Son de caracter ferroviari aquelles linies o trams de linia en qué
la regulacié de la circulacié dels vehicles depen exclusivament de les
instal-lacions ferroviaries i és independent de la regulacié del transit
viari, preval la circulacio ferroviaria enfront de qualsevol altre tipus de
transit en els possibles punts d’encreuament i es disposa de plataforma
reservada per a Us exclusiu de la circulacié ferroviaria.

2.n Son de caracter tramviari aquelles linies o trams de linia que aixi
qualifique la direccid general competent en materia de transports perque
comparteixen amb el sistema viari la regulacio6 del transit en els punts
d’encreuament, marcant preferéncia en els punts esmentats, en cada
moment, el propi sistema regulador, i fins i tot pot arribar a compartir la
plataforma de la linia amb el transit viari. Aquesta qualificaci6 requerira
un informe previ vinculant de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Fer-
roviaria (AVSF).

b) Alhora, en les linies o trams de linia de caracter ferroviari, en
funci6 de les caracteristiques urbanistiques del sol per on discorren, s’hi
distingeix entre linies o trams de linia de caracter urba i linies o trams
de linia de caracter interurba:

1.r Son de caracter urba aquelles linies o trams de linia que discor-
ren per sol classificat urbanisticament d’urba.

2.n Sén de caracter interurba aquelles linies o trams de linia que
discorren per sol no classificat urbanisticament de sol urba.

¢) A l’efecte del que disposa el nimero 2 precedent, bastara que una
només de les vores de la linia de ferrocarril siga contigua amb sol urba
perqué es qualifique la linia de caracter urba.

Article 5. Principis fonamentals de seguretat ferroviaria

Constitueixen principis de 1’acci6 publica en matéria de seguretat
ferroviaria:

1. L’atribuci6 de la seguretat a I’autoritat responsable, amb funcions
de control i certificacio.

2. D’establiment d’objectius i indicadors de seguretat que permeten
el seu seguiment i evolucid en el temps.

3. Les condicions i requisits per a I’autoritzaci6 de 1’entrada en ser-
vei del material rodant, de la infraestructura i dels sistemes o subsiste-
mes de naturalesa estructural i funcional.

4. L’establiment d’una metodologia per a I’avaluacio i la valoracié
dels riscos en 1’operaci6 ferroviaria.

5. L’establiment d’una certificacio del personal ferroviari relacionat
amb la seguretat en 1’operacio.

6. Els requisits que han de complir els sistemes de gestio de la
seguretat de les entitats ferroviaries per a 1’obtencio del certificat de
seguretat.

7. El régim d’investigacié d’accidents i incidents ferroviaris.

8. La regulacié d’un régim sancionador que tipifique i arreplegue
de forma sistematica les infraccions i sancions en materia de seguretat.

uso exclusivamente peatonal, sin trafico rodado. Se exceptuan aquellos
casos en que la via de cruce, de trafico rodado o peatonal, esté adscrita
exclusivamente al propio servicio ferroviario.

En las lineas o tramos de linea de caracter tranviario, aun existiendo
cruces entre estas circulaciones y los traficos rodados o peatonal, no
tendran dichos cruces la consideracion de paso a nivel o paso a nivel
peatonal, a los efectos de lo establecido en esta ley.

/) Actuaciones de permeabilizacion del ferrocarril: son las que per-
miten mejorar las condiciones de comunicacion entre ambos lados del
ferrocarril por su afectacion positiva al trafico rodado o peatonal en sus
proximidades. Su funcion de redistribucion de estos traficos redunda en
la seguridad ferroviaria al reducir la frecuencia de cruces a nivel tanto
peatonales como de trafico rodado. Se incluyen los pasos superiores e
inferiores al ferrocarril para cualquier tipo de trafico peatonal o roda-
do, sin que sea necesario que su construccion implique la supresion de
pasos a nivel, y cualquier otra actuacion de similares caracteristicas.

2. Clasificacion de las lineas del sistema ferroviario autonémico.

A los efectos de lo previsto en esta ley, las lineas que componen el
sistema ferroviario autonémico se clasifican de la siguiente manera:

a) En funcidn del tipo de explotacion, se distingue entre lineas o
tramos de linea de caracter ferroviario y lineas o tramos de linea de
carécter tranviario:

1.° Son de caracter ferroviario aquellas lineas o tramos de linea en
que la regulacion de la circulacion de los vehiculos depende exclusiva-
mente de las instalaciones ferroviarias y es independiente de la regula-
cion del trafico viario, prevalece la circulacion ferroviaria frente a cual-
quier otro tipo de trafico en los posibles puntos de cruce y se dispone de
plataforma reservada para uso exclusivo de la circulacion ferroviaria.

2.° Son de caracter tranviario aquellas lineas o tramos de linea que
asi califique la direccion general competente en materia de transportes
por compartir con el sistema viario la regulacion del trafico en los pun-
tos de cruce, marcando preferencia en dichos puntos, en cada momen-
to, el propio sistema regulador, pudiendo incluso llegar a compartir la
plataforma de la linea con el trafico viario. Esta calificacion requerira
el previo informe vinculante de la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria (AVSF).

b) A su vez, en las lineas o tramos de linea de caracter ferroviario,
en funcion de las caracteristicas urbanisticas del suelo por donde dis-
curren, se distingue entre lineas o tramos de linea de caracter urbano y
lineas o tramos de linea de caracter interurbano:

1.° Son de caracter urbano aquellas lineas o tramos de linea que
discurren por suelo clasificado urbanisticamente como urbano.

2.° Son de caracter interurbano aquellas lineas o tramos de linea que
discurren por suelo no clasificado urbanisticamente como suelo urbano.

¢) A los efectos de lo dispuesto en el niimero 2 precedente, bastara
que uno solo de los bordes de la linea de ferrocarril sea colindante con
suelo urbano para que se califique la linea de caracter urbano.

Articulo 5. Principios fundamentales de seguridad ferroviaria

Constituyen principios de la accion publica en materia de seguridad
ferroviaria:

1. La atribucién de la seguridad a la autoridad responsable, con fun-
ciones de control y certificacion.

2. El establecimiento de objetivos e indicadores de seguridad que
permitan su seguimiento y evolucion en el tiempo.

3. Las condiciones y requisitos para la autorizacion de la puesta en
servicio del material rodante, de la infraestructura y de los sistemas o
subsistemas de naturaleza estructural y funcional.

4. El establecimiento de una metodologia para la evaluacion y valo-
racion de los riesgos en la operacion ferroviaria.

5. El establecimiento de una certificacion del personal ferroviario
relacionado con la seguridad en la operacion.

6. Los requisitos que han de cumplir los sistemas de gestion de la
seguridad de las entidades ferroviarias para la obtencion del certificado
de seguridad.

7. El régimen de investigacion de accidentes e incidentes ferrovia-
rios.

8. La regulacion de un régimen sancionador que tipifique y recoja
de forma sistematica las infracciones y sanciones en materia de segu-
ridad.
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CAPITOL I CAPITULO 1

Disposicions generals

Article 6. Creacio i adscripcio

1. Es crea I’Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, que es
configura com a organisme autonom dels previstos en I’article 2.3.a.1.a
de la Llei 1/2015, de 6 de febrer, de la Generalitat, d’hisenda publica,
del sector public instrumental i de subvencions.

2. L’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, dotada de perso-
nalitat juridica i patrimoni propis aixi com plena capacitat d’obrar per al
compliment dels seus fins, queda adscrita organicament a la conselleria
competent en matéria de transports, amb total independeéncia funcional.

Article 7. Régim juridic

1. L’Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria es regira per
aquesta llei, pel seu propi estatut, per la Llei 1/2015, d’hisenda publica,
sector public instrumental i de subvencions, aixi com per la resta de
normes de dret administratiu general i especial que li siguen aplicables.
En defecte de norma administrativa, s’aplicara el dret civil comu.

2. La contractacio de I’agéncia es regira per les previsions que res-
pecte d’aixo es contenen en la legislacié vigent sobre contractes del
sector public.

3. En el desenvolupament de la seua activitat i per al compliment
dels seus fins, ’agéncia actuara amb independéncia de qualsevol interés
empresarial, comercial o politic.

Article 8. Fins i funcions

1. L’agéncia té la condici6 d’autoritat responsable de la seguretat
del sistema ferroviari de competéncia de la Generalitat, i li corresponen
les funcions segiients:

a) Vetllar pel manteniment general de la seguretat en la circulaci
ferroviaria de competéncia autonomica, mitjancant la supervisio del
compliment de les obligacions dels seus diferents actors i la definicio
dels objectius de seguretat, oit I’administrador o operador. Aixi mateix,
I’agéncia vetllara per la millora permanent de la seguretat, tenint en
compte el progrés teécnic i cientific, i donara prioritat a la prevencio
d’accidents significatius.

b) Autoritzar I’entrada en servei dels subsistemes estructurals, fun-
cionals i tot el sistema ferroviari en el seu conjunt, aixi com comprovar
que mantenen els seus requisits.

¢) Autoritzar I’entrada en servei de vehicles i supervisar que la
informaci6 relacionada amb la seguretat es manté actualitzada.

d) Supervisar, fomentar i aplicar el marc normatiu en matéria de
seguretat.

e) Establir una metodologia per a 1’avaluacio i valoraci6 dels ris-
cos associats a I’operaci6 ferroviaria en les seues dimensions técnica,
humana i organitzativa, i implementar un sistema de report confidencial
de riscos.

f) Atorgar els certificats de seguretat d’entitats ferroviaries.

2) L’agencia assessorara les conselleries competents en qiiestions
d’infraestructura, transport i seguretat ferroviaria sobre les matéries
relacionades amb qiiestions técniques i de seguretat, i podra elevar pro-
postes de regulacio sobre les qiiestions técniques, de seguretat, super-
visid i sancio per a I’aprovacio corresponent per part dels organs com-
petents.

En I’ambit de les seues competéncies prestara tota aquella ajuda
que li sol-liciten els organs judicials i administratius per a la resolucid
d’incideéncies o assumptes judicials.

h) Demanar evidéncies de 1’aplicacid dels sistemes de gestio de
seguretat a les organitzacions ferroviaries.

i) Vetllar per la correcta aplicacid dels requisits psicofisics en els
reconeixements per als treballadors amb responsabilitats en la seguretat
en la circulacio.

j) Desenvolupar una metodologia per a la investigacié d’accidents
que tinga en compte els factors técnics, humans i organitzatius aixi com

Disposiciones generales

Articulo 6. Creacion y adscripcion

1. Se crea la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, que se
configura como organismo autonomo de los previstos en el articulo
2.3.a.1.*de la Ley 1/2015, de 6 de febrero, de la Generalitat, de hacien-
da publica, del sector ptblico instrumental y de subvenciones.

2. La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, dotada de per-
sonalidad juridica y patrimonio propios asi como plena capacidad de
obrar para el cumplimiento de sus fines, queda adscrita organicamente
a la conselleria competente en materia de transportes, con total inde-
pendencia funcional.

Articulo 7. Régimen juridico

1. La Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria se regird por lo
preceptuado en esta ley, en su propio estatuto, en la Ley 1/2015, de
hacienda publica, sector publico instrumental y de subvenciones, asi
como en el resto de normas de derecho administrativo general y espe-
cial que le sean de aplicacion. En defecto de norma administrativa, se
aplicara el derecho civil comun.

2. La contratacion de la agencia se regird por las previsiones que
al respecto se contienen en la legislacion vigente sobre contratos del
sector publico.

3. En el desarrollo de su actividad y para el cumplimiento de sus
fines, la agencia actuara con independencia de cualquier interés empre-
sarial, comercial o politico.

Articulo 8. Fines y funciones

1. La agencia tiene la condicidon de autoridad responsable de la
seguridad del sistema ferroviario de competencia de la Generalitat,
correspondiéndole las siguientes funciones:

a) Velar por el mantenimiento general de la seguridad en la circu-
lacion ferroviaria de competencia autonomica, mediante la supervision
del cumplimiento de las obligaciones de los diferentes actores de la
misma y la definicion de los objetivos de seguridad, oido el administra-
dor u operador. Asi mismo, la agencia velara por la mejora permanente
de la seguridad, teniendo en cuenta el progreso técnico y cientifico,
dando prioridad a la prevencion de accidentes significativos.

b) Autorizar la entrada en servicio de los subsistemas estructurales,
funcionales y todo el sistema ferroviario en su conjunto, asi como com-
probar que mantienen sus requisitos.

¢) Autorizar la puesta en servicio de vehiculos y supervisar que la
informacion relacionada con la seguridad se mantiene actualizada.

d) Supervisar, fomentar y aplicar el marco normativo en materia
de seguridad.

e) Establecer una metodologia para la evaluacion y valoracion de
los riesgos asociados a la operacion ferroviaria en sus dimensiones
técnica, humana y organizativa, e implementar un sistema de reporte
confidencial de riesgos.

f) Otorgar las certificaciones de seguridad de entidades ferroviarias.

2) La agencia asesorard a las consellerias competentes en cuestiones
de infraestructura, transporte y seguridad ferroviaria sobre las materias
relacionadas con cuestiones técnicas y de seguridad, pudiendo elevar
propuestas de regulacion sobre las cuestiones técnicas, de seguridad,
supervision y sancion para su correspondiente aprobacion por los 6rga-
nos competentes.

En el ambito de sus competencias prestara toda aquella ayuda que
le sea solicitada por los 6rganos judiciales y administrativos para la
resolucion de incidencias o asuntos judiciales.

h) Pedir evidencias de la aplicacion de los sistemas de gestion de
seguridad a las organizaciones ferroviarias.

i) Velar por la correcta aplicacion de los requisitos psicofisicos en
los reconocimientos para los trabajadores con responsabilidades en la
seguridad en la circulacion.

) Desarrollar una metodologia para la investigacion de accidentes
que tenga en cuenta los factores técnicos, humanos y organizativos asi
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la seua interaccio i analitze en profunditat I’origen i totes les causes de
les possibles fallades humanes.

k) La resta que expressament li atribuisca la present llei.

2. Les competencies a que es refereixen els apartats del punt 1 no es
podran transferir ni subcontractar a cap administrador de la infraestruc-
tura, operador ferroviari o entitat adjudicadora.

3. D’agencia es regira en la seua actuacio pels principis d’indepen-
dencia i transparéncia, i adoptara les seues decisions de forma motivada
i respectant el principi de contradiccio.

4. L’agéncia podra sol-licitar en qualsevol moment 1’assisténcia
técnica dels administradors d’infraestructures i operadors ferroviaris,
aixi com de qualsevol altre intervinent en el sistema ferroviari o altres
organs qualificats.

5. L’agéncia podra dur a terme totes les inspeccions que siguen
necessaries per al compliment dels seus fins.

6. L’agéncia sera competent per a imposar les sancions regulades
en aquesta llei per qualsevol infracci6 al sistema ferroviari en el seu
conjunt prevista en ella.

Article 9. Regim economic

L’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria disposara dels recur-
sos economics segiients per al compliment dels seus fins:

a) Les dotacions corresponents dels pressupostos de la Generalitat.

b) Els ingressos ordinaris i extraordinaris que pogueren generar-se
per I’exercici de les seues activitats.

¢) El rendiment de les taxes i els preus publics meritats en I’exercici
de les seues funcions.

d) Els productes i les rendes del seu patrimoni.

e) Els ingressos derivats de transferéncies corrents o de capital pro-
cedents d’administracions o entitats publiques.

/) Les aportacions a titol gratuit, entre vius o per causa de mort, que
pogueren disposar-se a favor seu, com també el producte de patrocinis
i mecenatges.

2) Qualsevol altre recurs la percepcio del qual s’autoritze o poguera
ser-li atribuit.

Article 10. Patrimoni

1. El patrimoni de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
estara integrat pels béns i drets que li siguen adscrits o cedits per la
Generalitat o qualsevol altra administraci6 publica, aixi com els que
adquirisca per qualsevol titol.

2. L’agéncia gaudira d’autonomia per a la gesti6 del seu patrimoni i
queda subjecta a la legislacio de patrimoni de la Generalitat i pel restant
ordenament juridic en allo que li siga aplicable.

Article 11. Régim pressupostari

El régim pressupostari, economicofinancer, de comptabilitat, d’in-
tervencio i de control financer aplicable a I’agencia sera 1’establit, per a
aquest tipus d’entitats, en la Llei 1/2015, de 6 de febrer, de la Generali-
tat, d’hisenda publica, del sector public instrumental i de subvencions.

Article 12. Reégim de personal

1. El personal propi de 1’agéncia es regira per les disposicions con-
tingudes en aquesta llei i per les normes de dret laboral que li siguen
aplicables, amb 1’excepcio6 del personal funcionari de les administra-
cions publiques adscrit a 1’agéncia, que es regira per la legislacio de
funcio publica que els siga aplicable.

2. En tot cas, correspondra exclusivament al personal funcionari
I’exercici de les funcions que impliquen la participacid directa o indi-
recta en 1’exercici de les potestats ptibliques o en la salvaguarda dels
interessos generals.

CAPITOL IT

Organitzacio

Article 13. Organs

1. Sén organs de govern de 1’ Ageéncia Valenciana de Seguretat Fer-
roviaria el Consell Rector i la Presideéncia.

2. L’organ executiu de 1’ageéncia és la Direccié General.

como su interaccion y analice en profundidad el origen y todas las cau-
sas de los posibles fallos humanos.

k) El resto que expresamente le atribuya la presente ley.

2. Las competencias a las que se refieren los apartados del punto
1 no se podran transferir ni subcontratar a ningiin administrador de la
infraestructura, operador ferroviario o entidad adjudicadora.

3. La agencia se regira en su actuacion por los principios de inde-
pendencia y transparencia, y adoptara sus decisiones de forma motivada
y respetando el principio de contradiccion.

4. La agencia podra solicitar en cualquier momento la asistencia
técnica de los administradores de infraestructuras y operadores ferrovia-
rios, asi como de cualquier otro interviniente en el sistema ferroviario u
otros organos cualificados.

5. La agencia podra llevar a cabo todas las inspecciones que sean
necesarias para el cumplimiento de sus fines.

6. La agencia sera competente para imponer las sanciones reguladas
en esta ley por cualquier infraccion al sistema ferroviario en su conjunto
prevista en ella.

Articulo 9. Régimen economico

La Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria dispondra de los
siguientes recursos econdmicos para el cumplimiento de sus fines:

a) Las dotaciones correspondientes de los presupuestos de la Gene-
ralitat.

b) Los ingresos ordinarios y extraordinarios que pudieran generarse
por el ejercicio de sus actividades.

¢) El rendimiento de las tasas y precios publicos devengados en el
ejercicio de sus funciones.

d) Los productos y rentas de su patrimonio.

e) Los ingresos derivados de transferencias corrientes o de capital
procedentes de administraciones o entidades publicas.

/) Las aportaciones a titulo gratuito, inter vivos o mortis causa, que
pudieran disponerse a su favor, asi como el producto de patrocinios y
mecenazgos.

g) Cualquier otro recurso cuya percepcion se autorice o pudiera
serle atribuido.

Articulo 10. Patrimonio

1. El patrimonio de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
estara integrado por los bienes y derechos que le sean adscritos o cedi-
dos por la Generalitat o cualquier otra administracion ptblica, asi como
los que adquiera por cualquier titulo.

2. La agencia gozara de autonomia para la gestion de su patrimonio,
quedando sujeta a la legislacion de patrimonio de la Generalitat y por el
restante ordenamiento juridico en lo que le sea aplicable.

Articulo 11. Régimen presupuestario

El régimen presupuestario, econémico-financiero, de contabilidad,
de intervencion y de control financiero aplicable a la agencia sera el
establecido, para este tipo de entidades, en la Ley 1/2015, de 6 de febre-
ro, de la Generalitat, de hacienda publica, del sector publico instrumen-
tal y de subvenciones.

Articulo 12. Régimen de personal

1. El personal propio de la agencia se regira por las disposiciones
contenidas en esta ley y por las normas de derecho laboral que le sean
de aplicacion, con la excepcion del personal funcionario de las adminis-
traciones publicas adscrito a la agencia, que se regira por la legislacion
de funcién publica que les resulte de aplicacion.

2. En todo caso, correspondera exclusivamente al personal funcio-
nario el ejercicio de las funciones que impliquen la participacion directa
o indirecta en el ejercicio de las potestades publicas o en la salvaguardia
de los intereses generales.

CAPITULO 11

Organizacion

Articulo 13. Organos

1. Son érganos de gobierno de la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria el Consejo Rector y la Presidencia.

2. El 6rgano ejecutivo de la agencia es la Direccion General.
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3. Els organs de govern de 1’agéncia estaran assistits per la Secre-
taria General, amb les funcions previstes en ’article 16 de la Llei
40/2015, d’1 d’octubre, de regim juridic del sector public, com també
totes les que s’establisquen en 1’estatut de 1’agencia, que determinara
almenys els requisits del carrec, la forma d’eleccio i el régim de subs-
titucio en els casos d’abséncia, vacant o malaltia. Al personal titular
de la Secretaria General, que haura de tenir la condici6 de funcionari
o funcionaria de les administracions publiques, subgrup Al, li corres-
pondra 1’organitzacio i la direccid dels serveis generals, com també
’assessorament en materies de contingut juridic, técnic i pressupostari
que es considere oportl per a millorar el compliment de les competén-
cies propies de I’ageéncia.

Article 14. El Consell Rector

1. El Consell Rector és 1’0rgan superior de I’ Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria, que governa I’entitat i n’estableix les directrius
d’actuacio.

2. Es compon de cinc vocalies, el nomenament de les quals es
fara entre persones de reconeguda competéncia, experiencia i prestigi
professional en el sector ferroviari o en la gestio d’emergeéncies; se’n
garantira la composici6 equilibrada per un periode de cinc anys, amb
la possibilitat de reeleccio per un altre periode de la mateixa durada.

3. L’eleccid es dura a terme segons el procediment segiient:

a) Tres persones elegides per les Corts Valencianes, a proposta dels
grups parlamentaris.

b) Dues persones elegides pel Ple del Consell de la Generalitat, a
proposta de la conselleria competent en matéria de transports.

Per a I’eleccio de les persones que corresponga a les Corts, els grups
parlamentaris, mitjancant propostes subscrites per un minim de dos
grups, podran presentar candidatures acompanyades dels curriculums
respectius davant la comissio parlamentaria competent, la qual, una
vegada celebrades les compareixences pertinents, en valorara la idone-
itat i elevara una proposta al Ple de les Corts, que observara el principi
de paritat.

El Ple de les Corts elegira les tres persones que té assignades per
majoria de tres cinquenes parts aplicable a cadascuna de les candida-
tures proposades. En el cas que alguna de les persones proposades no
obtinga la majoria necessaria en primera votacio, es fara una segona
votacio, en sessio plenaria diferent que se celebrara dins el termini d’un
mes subsegiient a la primera i en la qual sera suficient amb una majoria
absoluta per a I’elecci6 de cada persona proposada.

El nomenament de les persones que hagen d’integrar el Consell
Rector es fara per decret del president de la Generalitat i es publicara en
el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.

4. Les persones designades com a vocals, entre les quals s’elegira la
persona titular de la presidéncia de I’0rgan, gaudiran d’independencia i
inamobilitat i el seu carrec sera incompatible amb 1’exercici de qualse-
vol altra activitat, tant publica com privada, que no siga I’administracio
del seu propi patrimoni. El carrec de vocal de ’agéncia sera incompati-
ble amb I’exercici de funcions directives o executives en partits politics,
centrals sindicals, associacions empresarials i col-legis professionals.

5. Al Consell Rector correspon exercir, sense altres limitacions que
les establides en la legislacié vigent i sense perjudici de les atribucions
de la presidencia, totes les facultats i els poders, en general, que siguen
necessaris per al compliment dels seus fins i, en particular:

a) Definir les directrius generals i les linies d’actuacio de ’agéncia.

b) Nomenar i separar la persona titular de la presidéncia.

c) Aprovar, a proposta de la Direccié General de 1’ageéncia, el pla
anual d’activitats de I’entitat.

d) Aprovar i elevar al departament d’adscripci6 I’avantprojecte de
pressupost de I’agéncia.

e) Aprovar els estats d’execucid del pressupost, la memoria i els
comptes anuals.

/) Aprovar la plantilla, 1’organitzacié funcional i el régim de retri-
buci6 de tot el personal de I’entitat, dins les limitacions legals i pressu-
postaries i sense perjudici de les competéncies atribuides a altres organs
de la Generalitat.

g) L’aprovacio de les convocatories de proves d’admissio per a la
seleccid del personal laboral al servei de 1’agencia.

h) Formular la proposta d’aprovacié de 1’estatut de 1’agéncia,
I’aprovacio6 del qual correspon al Consell de la Generalitat.

3. Los organos de gobierno de la agencia estaran asistidos por la
Secretaria General, con las funciones previstas en el articulo 16 de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de régimen juridico del sector publico,
asi como cuantas establezca el estatuto de la agencia, que determinara
al menos los requisitos del cargo, la forma de eleccion y el régimen de
sustitucion en los casos de ausencia, vacante o enfermedad. Al personal
titular de la Secretaria General, que debera de tener la condicion de fun-
cionario o funcionaria de las administraciones publicas, subgrupo Al,
le correspondera la organizacion y direccion de los servicios generales,
asi como el asesoramiento en materias de contenido juridico, técnico y
presupuestario que se considere oportuno para mejorar el cumplimiento
de las competencias propias de la agencia.

Articulo 14. El Consejo Rector

1. El Consejo Rector es el 6érgano superior de la Agéncia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria, que gobierna la entidad y establece las direc-
trices de actuacion de la misma.

2. Se compone de cinco vocalias, cuyo nombramiento se realizara
entre personas de reconocida competencia, experiencia y prestigio pro-
fesional en el sector ferroviario o en la gestion de emergencias, garanti-
zéndose la composicion equilibrada por un periodo de cinco afios, con
la posibilidad de reeleccion por otro periodo de igual duracion.

3. La eleccion se llevara a cabo segun el siguiente procedimiento:

a) Tres personas elegidas por las Corts Valencianes, a propuesta de
los grupos parlamentarios.

b) Dos personas elegidas por el Pleno del Consell de la Generalitat,
a propuesta de la conselleria competente en materia de transportes.

Para la eleccion de las personas que corresponda a Les Corts, los
grupos parlamentarios, mediante propuestas suscritas por un minimo de
dos grupos, podran presentar candidaturas acompafiadas de los respec-
tivos curriculos ante la comision parlamentaria competente, la cual, una
vez celebradas las comparecencias pertinentes, valorara su idoneidad y
elevara una propuesta al Pleno de Les Corts, que observara el principio
de paridad.

El Pleno de Les Corts elegira a las tres personas que tiene asignadas
por mayoria de tres quintas partes aplicable a cada una de las candida-
turas propuestas. En caso de que alguna de las personas propuestas no
obtenga la mayoria necesaria en primera votacion, se procedera a una
segunda votacion, en distinta sesion plenaria a celebrar dentro del plazo
de un mes subsiguiente a la primera y en la que sera suficiente con una
mayoria absoluta para la eleccion de cada persona propuesta.

El nombramiento de las personas que deban integrar el Consejo
Rector se realizara por decreto del presidente de la Generalitat y se
publicard en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.

4. Las personas designadas como vocales, de entre las que se elegira
a la persona titular de la presidencia del 6rgano, gozaran de indepen-
dencia e inamovilidad, siendo su cargo incompatible con el ejercicio
de cualquier otra actividad, tanto publica como privada, que no sea la
administracion de su propio patrimonio. El cargo de vocal de la agencia
sera incompatible con el desempeiio de funciones directivas o ejecutivas
en partidos politicos, centrales sindicales, asociaciones empresariales y
colegios profesionales.

5. Al Consejo Rector le corresponde ejercer, sin otras limitaciones
que las establecidas en la legislacion vigente y sin perjuicio de las atri-
buciones de la presidencia, cuantas facultades y poderes, en general,
sean precisos para el cumplimiento de sus fines y, en particular:

a) Definir las directrices generales y lineas de actuacion de la agencia.

b) Nombrar y separar a la persona titular de la presidencia.

¢) Aprobar, a propuesta de la Direccion General de la agencia, el
plan anual de actividades de la entidad.

d) Aprobar y elevar al departamento de adscripcion el anteproyecto
de presupuesto de la agencia.

e) Aprobar los estados de ejecucion del presupuesto, la memoria y
las cuentas anuales.

/) Aprobar la plantilla, la organizacion funcional y el régimen de
retribucion de todo el personal de la entidad, dentro de las limitaciones
legales y presupuestarias y sin perjuicio de las competencias atribuidas
a otros 6rganos de la Generalitat.

2) La aprobacion de las convocatorias de pruebas de admision para
la seleccion del personal laboral al servicio de la agencia.

h) Formular la propuesta de aprobacion del estatuto de la agencia,
cuya aprobacion corresponde al Consell de la Generalitat.
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i) Aprovar la metodologia per a I’avaluacio i la valoracio dels riscos
associats a I’operacio ferroviaria.

j) Totes aquelles que li siguen atribuides en 1’estatut per al compli-
ment dels fins i els programes de 1’agéncia.

Article 15. La Presidencia

1. La persona titular de la Presidencia de I’agéncia, que presidira
aixi mateix el Consell Rector, sera nomenada formalment pel president
a proposta del Consell Rector adoptada per majoria absoluta de les per-
sones que 1’integren en la primera sessid que celebre. El seu mandat
sera per un periode de cinc anys, amb possibilitat de reeleccid per un
altre periode de la mateixa durada. Tindra la condicié d’autoritat ptblica
i s’assimilara a una persona alt carrec de la Generalitat amb rang de
secretaria autonomica.

El decret del seu nomenament es publicara en el Diari Oficial de la
Generalitat Valenciana.

2. Corresponen a la Presidéncia les atribucions segiients:

a) Ostentar la superior representacio i govern de 1’agéncia en totes
les seues relacions amb entitats publiques i privades.

b) Exercir el govern de I’agéncia i el régim disciplinari del seu per-
sonal, en els termes que preveuen les disposicions vigents.

¢) Presidir el Consell Rector com a organ col-legiat de govern de
I’agencia.

d) Formular proposta de nomenament de la persona titular de la
Direcci6 General.

e) Exercir la potestat sancionadora per infraccions greus i molt
greus.

/) Les restants que li atribuisca ’estatut de I’agéncia.

3. L’estatut de I’agéncia determinara el régim de substitucid de la
persona titular de la Presidéncia en els casos d’abséncia, vacant o malal-
tia.

Article 16. La Direccio General

1. La persona titular de la Direccié General sera nomenada i separa-
da per decret del Consell, per un periode de cinc anys, amb possibilitat
de reelecciod per un altre periode de la mateixa durada, a proposta de la
Presidéncia de I’agencia, oit el Consell Rector.

2. El nomenament haura de recaure en persona de reconeguda com-
petencia professional i integritat necessaries per al bon exercici de les
funcions propies de 1’ageéncia.

3. La persona que exercisca la direccié de ’agéncia tindra la condi-
ci6 d’autoritat publica i estara assimilada a una alt carrec de la Generali-
tat amb rang de direccié general. Sera responsable de la gesti6 ordinaria
de I’ageéncia i exercira les funcions que expressament se li atribueixen
en aquesta llei i en ’estatut de ’agéncia, i les que li delegue el Consell
Rector.

4. Corresponen a la Direcci6é General les funcions segiients:

a) Exercir la direcci6 executiva de 1’agéncia i del seu personal, en
els termes que preveuen les disposicions vigents.

b) Formular 1’avantprojecte de pressupostos anual de despeses i
ingressos.

¢) Aprovar les despeses i ordenar els pagaments de 1’agencia.

d) La rendici6 del compte de 1’organisme.

e) Programar, dirigir i coordinar les activitats que siguen necessaries
per al desenvolupament de les seues funcions.

/) Exercir la potestat sancionadora per infraccions lleus.

2) Altres que se li atribuisquen en I’estatut de 1’agencia i no corres-
ponguen a altres organs.

5. Per al compliment de les seues funcions la Direcci6é General s’or-
ganitzara en els departaments que establisca I’estatut de I’agencia.

TITOL 111 .
DEL SISTEMA FERROVIARI AUTONOMIC

CAPITOL I

Descripcio

Article 17. Composicio

ATefecte d’aquesta llei, el sistema ferroviari autonomic es dividira
en els seglients subsistemes:

i) Aprobar la metodologia para la evaluacion y valoracion de los
riesgos asociados a la operacion ferroviaria.

) Todas aquellas que le sean atribuidas en el estatuto para el cum-
plimiento de los fines y programas de la agencia.

Articulo 15. La Presidencia

1. La persona titular de la Presidencia de la agencia, que presidira
asimismo el Consejo Rector, sera nombrada formalmente por el presi-
dente a propuesta del Consejo Rector adoptada por mayoria absoluta de
las personas que lo integran en la primera sesion que celebre. Su man-
dato sera por un periodo de cinco afios, con posibilidad de reeleccion
por otro periodo de la misma duracion. Tendra la condicion de autoridad
publica y se asimilara a una persona alto cargo de la Generalitat con
rango de secretaria autondmica.

El decreto de su nombramiento se publicara en el Diari Oficial de
la Generalitat Valenciana.

2. Corresponden a la Presidencia las siguientes atribuciones:

a) Ostentar la superior representacion y gobierno de la agencia en
todas sus relaciones con entidades publicas y privadas.

b) Ejercer el gobierno de la agencia y el régimen disciplinario de su
personal, en los términos previstos en las disposiciones vigentes.

¢) Presidir el Consejo Rector como 6rgano colegiado de gobierno
de la agencia.

d) Formular propuesta de nombramiento de la persona titular de la
Direccion General.

e) Ejercer la potestad sancionadora por infracciones graves y muy
graves.

/) Las restantes que le atribuya el estatuto de la agencia.

3. El estatuto de la agencia determinara el régimen de sustitucion
de la persona titular de la Presidencia en los casos de ausencia, vacante
o enfermedad.

Articulo 16. La Direccion General

1. La persona titular de la Direcciéon General serd nombrada y sepa-
rada por decreto del Consell, por un periodo de cinco afios, con posibi-
lidad de reeleccion por otro periodo de igual duracion, a propuesta de la
Presidencia de la agencia, oido el Consejo Rector.

2. El nombramiento debera recaer en persona de reconocida compe-
tencia profesional e integridad necesarias para el buen ejercicio de las
funciones propias de la agencia.

3. La persona que ejerza la direccion de la agencia tendra la condi-
cion de autoridad publica y estara asimilada a un alto cargo de la Gene-
ralitat con rango de direccion general. Sera responsable de la gestion
ordinaria de la agencia, ejerciendo las funciones que expresamente se le
atribuyen en esta ley y en el estatuto de la agencia, y las que le delegue
el Consejo Rector.

4. Corresponden a la Direccion General las siguientes funciones:

a) Ejercer la direccion ejecutiva de la agencia y de su personal, en
los términos previstos en las disposiciones vigentes.

b) Formular el anteproyecto de presupuestos anual de gastos e
ingresos.

¢) Aprobar los gastos y ordenar los pagos de la agencia.

d) La rendicion de la cuenta del organismo.

e) Programar, dirigir y coordinar las actividades que sean necesarias
para el desarrollo de sus funciones.

) Ejercer la potestad sancionadora por infracciones leves.

g) Otras que se le atribuyan en el estatuto de la agencia y no corres-
pondan a otros 6rganos.

5. Para el cumplimiento de sus funciones la Direccion General se
organizara en los departamentos que establezca el estatuto de la agencia.

TITULO 111 )
DEL SISTEMA FERROVIARIO AUTONOMICO

CAPITULO I
Descripcion

Articulo 17. Composicion

A los efectos de esta ley, el sistema ferroviario autondémico se divi-
dira en los siguientes subsistemas:
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1. Subsistemes de naturalesa estructural:

a) Infraestructura, distingint-hi entre infraestructures a cel obert i
infraestructures en tunel.

b) Passos a nivell.

¢) Energia.

d) Control-comandament i senyalitzacio en terra i a bord.

e) Material rodant.

2. Subsistemes de naturalesa funcional:

a) Manteniment.

b) Explotaci6 i gesti6 del transit.

¢) Persones usuaries.

Article 18. Condicions i requisits generals de seguretat dels subsiste-
mes del sistema ferroviari

1. El disseny, la construcci6 o la fabricacid, el manteniment i la
vigilancia dels components relacionats amb la seguretat i, en especial,
dels elements que intervenen en la circulacio dels trens, han de garantir
la seguretat en el nivell que correspon als objectius fixats per a la xarxa,
i especialment en situacions degradades definides. Aquestes tltimes
han d’entendre’s com aquelles en qué els equips, les instal-lacions o les
infraestructures han fallat o no funcionen satisfactoriament.

2. Els parametres del contacte roda-carril han de complir els cri-
teris d’estabilitat de rodament necessari per a garantir una circulacid
totalment segura a la velocitat maxima autoritzada. Aixi mateix, els
parametres dels equips de frenada han de garantir que és possible parar,
en la distancia de frenada establida, a la velocitat maxima autoritzada.

3. Els components utilitzats han de resistir els esfor¢os normals
o excepcionals especificats pels fabricants, pels instal-ladors i per la
inspeccio tecnica, durant el seu periode de servei. Aplicant els mitjans
adequats han de limitar-se les repercussions de les seues fallades fortu-
ites en la seguretat.

4. En el disseny de les instal-lacions fixes i del material rodant, aixi
com en ’eleccid dels materials utilitzats, cal tenir en compte 1’objectiu
de limitar la generacid, propagacio i efectes del foc i el fum en cas
d’incendi.

5. Els dispositius destinats a ser manipulats per les persones usuari-
es han de dissenyar-se de manera que no posen en perill el seu maneig
segur o la salut i la seguretat de les persones usuaries en cas d’una pos-
sible utilitzacié no conforme amb els rétols d’instruccions.

6. La vigilancia i el manteniment dels elements fixos i mobils que
intervenen en la circulaci6 dels trens ha d’organitzar-se, dur-se a terme
i quantificar-se de manera que en quede assegurat el funcionament en
les condicions previstes.

7. Tots els elements fixos i mobils, citats en els apartats anteriors,
hauran de complir les especificacions técniques d’interoperabilitat i els
seus fabricants hauran d’acreditar que s’ha expedit la declaracié CE de
conformitat o d’idoneitat per a I’as d’aquests components.

Article 19. Regim d’autoritzacio i entrada en servei dels subsistemes
del sistema ferroviari

Excepte les indicacions de caracter especific arreplegades en aques-
ta llei, per decret del Consell, a proposta de I’ Agencia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria, es regularan les condicions i requisits per a I’au-
toritzacio i I’entrada en servei dels subsistemes de naturalesa estructural
que componen el sistema ferroviari aixi com les condicions per al funci-
onament adequat dels subsistemes de naturalesa funcional.

Article 20. Seguretat en linies o trams de linia de caracter tramviari

Amb caracter previ a la seua qualificacié com a linies o trams de
linia de caracter tramviari, es definiran els subsistemes de control-co-
mandament, gestio del transit i senyalitzacié que hauran d’implan-
tar-s’hi. Aquests subsistemes hauran de complir la normativa de segu-
retat viaria vigent d’aplicaci6 als termes municipals pels quals discor-
reguen les linies o els trams, 1 aixi ha de reflectir-se en I’informe de
I’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria previst en Iarticle 4.2.a,
apartat 2.n, d’aquesta llei.

1. Subsistemas de naturaleza estructural:

a) Infraestructura, distinguiendo entre infraestructuras a cielo abier-
to e infraestructuras en tunel.

b) Pasos a nivel.

c¢) Energia.

d) Control-mando y sefializacion en tierra y a bordo.

e) Material rodante.

2. Subsistemas de naturaleza funcional:

a) Mantenimiento.

b) Explotacion y gestion del trafico.

¢) Personas usuarias.

Articulo 18. Condiciones y requisitos generales de seguridad de los
subsistemas del sistema ferroviario

1. El disefio, la construccion o la fabricacion, el mantenimiento y
la vigilancia de los componentes relacionados con la seguridad y, en
especial, de los elementos que intervienen en la circulacion de los tre-
nes, deben garantizar la seguridad en el nivel que corresponde a los
objetivos fijados para la red, y especialmente en situaciones degradadas
definidas. Estas ultimas deben entenderse como aquellas en las que los
equipos, instalaciones o infraestructuras han fallado o no funcionan
satisfactoriamente.

2. Los parametros del contacto rueda-carril deben cumplir los crite-
rios de estabilidad de rodadura necesarios para garantizar una circula-
cion totalmente segura a la velocidad méxima autorizada. Asimismo, los
parametros de los equipos de frenado deben garantizar que es posible
parar, en la distancia de frenado establecida, a la velocidad maxima
autorizada.

3. Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales
o excepcionales especificados por los fabricantes, los instaladores y
por la inspeccion técnica, durante su periodo de servicio. Aplicando
los medios adecuados deben limitarse las repercusiones de sus fallos
fortuitos en la seguridad.

4. En el disefio de las instalaciones fijas y del material rodante, asi
como en la eleccion de los materiales utilizados, hay que tener en cuenta
el objetivo de limitar la generacidn, propagacion y efectos del fuego y
el humo en caso de incendio.

5. Los dispositivos destinados a ser manipulados por las personas
usuarias deben disefiarse de modo que no pongan en peligro su manejo
seguro o la salud y la seguridad de las personas usuarias en caso de una
posible utilizacion no conforme con los letreros de instrucciones.

6. La vigilancia y el mantenimiento de los elementos fijos y moviles
que intervienen en la circulacion de los trenes debe organizarse, llevarse
a cabo y cuantificarse de manera que quede asegurado su funcionamien-
to en las condiciones previstas.

7. Todos los elementos fijos y moviles, citados en los apartados
anteriores, deberan cumplir con las especificaciones técnicas de intero-
perabilidad y los fabricantes de los mismos deberan acreditar que se ha
expedido la declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso
de dichos componentes.

Articulo 19. Régimen de autorizacion y puesta en servicio de los sub-
sistemas del sistema ferroviario

Salvo las indicaciones de caracter especifico recogidas en esta ley,
por decreto del Consell, a propuesta de la Agéncia Valenciana de Segu-
retat Ferroviaria, se regularan las condiciones y requisitos para la auto-
rizacion y puesta en servicio de los subsistemas de naturaleza estructural
que componen el sistema ferroviario asi como las condiciones para el
adecuado funcionamiento de los subsistemas de naturaleza funcional.

Articulo 20. Seguridad en lineas o tramos de linea de cardcter tranviario

Con caracter previo a su calificacion como lineas o tramos de linea
de caracter tranviario, se definiran los subsistemas de control-mando,
gestion del trafico y sefializacion que deberan implantarse en las mis-
mas. Estos subsistemas deberan cumplir la normativa de seguridad vial
vigente de aplicacion en los términos municipales por los que discurran
las lineas o tramos, y asi debe reflejarse en el informe de la Ageéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria previsto en el articulo 4.2.a, apar-
tado 2.°, de esta ley.
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Article 21. Adquisicio dels terrenys necessaris per a les obres de segu-
retat ferroviaria i control preventiu municipal

1. L’aprovaci6 administrativa dels projectes d’obres de seguretat
ferroviaria o els que hi incloguen millores, comportara la declaracio
d’utilitat piblica i la necessitat d’ocupacid i la seua declaracié d’urgen-
cia, a I’efecte de I’expropiacio dels béns i drets que puguen ser neces-
saris per a les actuacions esmentades, segons el que preveu la legislacio
expropiatoria.

2. Quan les referides obres tinguen el caracter d’obres de conser-
vacié, manteniment o reposici6 d’instal-lacions ferroviaries no estaran
sotmeses a llicéncia municipal, com a excepcid conforme a 1’article
224.1 de la Llei 5/2014, de 25 de juliol, de la Generalitat, d’ordena-
ci6 del territori, urbanisme i paisatge. No obstant aixo, els projectes de
noves construccions hauran de sotmetre’s a informe de 1’administracio
urbanistica competent. Aquest informe s’entendra emeés en sentit negatiu
si no s’haguera emes expressament en el termini de dos mesos des de la
peticié acompanyada de la documentaci6 completa sotmesa a informe.

Article 22. Control periodic

A partir de I’estat, ’adequacio de funcionament i la previsié d’obso-
lescéncia enfront de la seguretat de tots els subsistemes, cada cinc anys
com a maxim 1’Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria emetra un
informe sobre I’evolucié del nivell de risc davant possibles variacions
en els nivells de servei de cadascuna de les entitats ferroviaries del seu
ambit d’actuacio; aquest informe s’haura d’emetre en un termini menor
si per criteris de seguretat es considerara convenient. Aquest informe es
trametra a les entitats esmentades, juntament amb les recomanacions
i les instruccions que considere necessaries per a garantir el correcte
nivell de seguretat. Les instruccions seran de compliment obligatori en
el termini i les condicions que indique 1’agéncia.

Article 23. Accessibilitat

Els subsistemes d’infraestructura i de material rodant han de ser
accessibles a persones amb discapacitat o amb mobilitat reduida per a
garantir un accés en igualtat de condicions amb les altres mitjangant la
prevencio o la retirada de barreres i mitjancant qualssevol altres mesures
adequades, de conformitat amb el que disposa la normativa autonomica
o estatal vigent en la materia. Per a la qual cosa s’inclouran, entre altres,
el disseny, la construccio, la renovacio, la rehabilitacid, el manteniment
i ’explotacid de les parts pertinents dels subsistemes a qué té accés el
public.

CAPITOL II
Subsistemes de naturalesa estructural

Secci6 primera
Subsistema d’infraestructura

Article 24. Requisits de caracter general

1. Es prendran mesures adequades per a evitar 1’accés no autoritzat
a les instal-lacions.

2. Aixi mateix han d’adoptar-se mesures que limiten el risc per a les
persones, en especial en el moment del pas dels trens per les estacions.

3. Les infraestructures a qué té accés el personal usuari han de
projectar-se i executar-se de manera que es limiten els riscos per a la
seguretat de les persones, considerant especialment aspectes com ara la
seua estabilitat, diversitat funcional i accessibilitat, evacuacid, andanes
i prevenci6 d’incendis.

4. De la mateixa manera, hauran de prendre’s mesures apropiades
per a tenir en compte les condicions especials de seguretat als tunels i
els viaductes de gran longitud de més de 150 metres.

Article 25. Infraestructures a cel obert

1. Les infraestructures corresponents a linies o trams de linia de
caracter ferroviari disposaran de tancaments o sistemes equivalents, per
a impedir el lliure accés, la distancia dels quals a la via siga suficient per
a la correcta evacuacio de les persones viatgeres en cas de necessitat.

Articulo 21. Adquisicion de los terrenos necesarios para las obras de
seguridad ferroviaria y control preventivo municipal

1. La aprobacion administrativa de los proyectos de obras de segu-
ridad ferroviaria o los que incluyan mejoras en la misma, llevara apa-
rejada la declaracion de utilidad publica y la necesidad de ocupacion y
la declaracion de urgencia de ésta a efectos de la expropiacion de los
bienes y derechos que pudieran ser necesarios para dichas actuaciones,
segun lo previsto en la legislacion expropiatoria.

2. Cuando las referidas obras tengan el caracter de obras de con-
servacion, mantenimiento o reposicion de instalaciones ferroviarias
no estaran sometidas a licencia municipal, como excepcion conforme
al articulo 224.1 de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de
ordenacion del territorio, urbanismo y paisaje. No obstante, los proyec-
tos de nuevas construcciones deberan someterse a informe de la admi-
nistracion urbanistica competente. Este informe se entendera emitido en
sentido negativo si no se hubiese emitido expresamente en el plazo de
dos meses desde su peticion acompaiiada de la documentacion completa
sometida a informe.

Articulo 22. Control periodico

A partir del estado, adecuacion de funcionamiento y prevision de
obsolescencia frente a la seguridad de todos los subsistemas, cada cinco
aflos como maximo la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
emitira un informe sobre la evolucion del nivel de riesgo ante posibles
variaciones en los niveles de servicio de cada una de las entidades ferro-
viarias de su ambito de actuacion, debiendo emitirse dicho informe en
un plazo menor si por criterios de seguridad se considerase conveniente.
Este informe se remitira a dichas entidades, junto con las recomendacio-
nes e instrucciones que considere necesarias para garantizar el correcto
nivel de seguridad. Las instrucciones seran de obligado cumplimiento
en el plazo y condiciones que indique la agencia.

Articulo 23. Accesibilidad

Los subsistemas de infraestructura y de material rodante deben ser
accesibles a personas con discapacidad o con movilidad reducida para
garantizar un acceso en igualdad de condiciones con los demas median-
te la prevencion o la retirada de barreras y mediante cualesquiera otras
medidas adecuadas, de conformidad con lo dispuesto en la normativa
autonomica o estatal vigente en la materia. Para lo cual se incluiran,
entre otros, el disefio, la construccion, la renovacion, la rehabilitacion,
el mantenimiento y la explotacion de las partes pertinentes de los sub-
sistemas a los que tiene acceso el publico.

CAPITULO II
Subsistemas de naturaleza estructural

Seccion primera
Subsistema de infraestructura

Articulo 24. Requisitos de cardcter general

1. Se tomaran medidas adecuadas para evitar el acceso no autoriza-
do a las instalaciones.

2. Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el riesgo para
las personas, en especial en el momento del paso de los trenes por las
estaciones.

3. Las infraestructuras a que tiene acceso el personal usuario deben
proyectarse y ejecutarse de modo que se limiten los riesgos para la segu-
ridad de las personas, considerando especialmente aspectos tales como
su estabilidad, diversidad funcional y accesibilidad, evacuacion, ande-
nes y prevencion de incendios.

4. De igual modo, deberan tomarse medidas apropiadas para tener
en cuenta las condiciones especiales de seguridad en los tuneles y via-
ductos de gran longitud de mas de 150 metros.

Articulo 25. Infraestructuras a cielo abierto

1. Las infraestructuras correspondientes a lineas o tramos de linea
de caracter ferroviario dispondran de cerramientos o sistemas equiva-
lentes, para impedir el libre acceso, cuya distancia a la via sea sufi-
ciente para la correcta evacuacion de las personas viajeras en caso de
necesidad.
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2. En els trams ferroviaris de caracter interurba podra exceptuar-se
el que estableix ’apartat 1, sempre que es justifique 1’escas risc d’inva-
si6 de les instal-lacions ferroviaries i s’obtinga 1’autoritzacio expressa
de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

3. Els promotors d’urbanitzacions contigus a les instal-lacions fer-
roviaries que no disposen de tancament estaran obligats a instal-lar-lo
amb anterioritat a 1’ocupacid de la urbanitzacié. L’aprovacio del pro-
jecte d’urbanitzacio6 requerira I’informe previ favorable de 1’ Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria. Aixi mateix, 1’agéncia aprovara i
publicara normes sobre el tipus de tancaments o sistemes equivalents
que calen per a impedir el lliure accés a les linies o trams de linies de
caracter ferroviari.

4. En tot cas, en el sol classificat pel planejament urbanistic com
a urba es respectaran les limitacions d’us i les zones de domini public
i de proteccid de les infraestructures, d’acord amb el que estableix en
aquest punt la Llei 6/2011, d’1 d’abril, de mobilitat de la Comunitat
Valenciana. Amb caracter especial, es podran reduir aquestes zones en
els termes 1 amb les condicions establides en els termes del que disposa
I’apartat seté de I’article 77 de la llei esmentada.

Article 26. Infraestructures en tunel

1. Els projectes de construccié de nous tunels, aixi com els de modi-
ficacio, acreixement o prolongacié dels existents, hauran de complir els
estandards técnics que siguen aplicables en cada cas, de manera que es
garantisquen les condicions de seguretat i evacuaci6 en tot moment,
molt especialment en cas d’accidents o incendis. L’aprovacié del pro-
jecte requerira un informe previ i favorable de I’ Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria.

2. En tot cas, aquests projectes definiran les rutes d’evacuacio, les
d’accés dels equips de socors i d’extincio d’incendis, les eixides, il-
luminacié i procediments d’emergéncia, la ventilacio i ’extraccio de
fums.

3. S’haura d’instal-lar un sistema mecanic de ventilacié d’emer-
géncia en les estacions tancades i en tinels de longitud superior a 300
metres. En tinels de trajecte de longitud igual o menor de 300 metres
es realitzara una analisi d’emergencia que permeta definir el sistema de
ventilacio i extraccio de fums més adequat.

Secci6 segona
Subsistema de passos a nivell

Article 27. Prohibicié de [’establiment de nous passos a nivell

1. Els encreuaments de carreteres o altres vies de comunicacié amb
linies de caracter ferroviari, que es produisquen pel nou establiment o
la modificacié d’unes o altres, hauran de realitzar-se a distint nivell.

2. Amb caracter excepcional i per causes justificades, podra auto-
ritzar-se I’establiment de nous passos a nivell. Correspon a la direccio
general competent en matéria de transports, amb un informe previ vin-
culant de I’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, atorgar 1’auto-
ritzacié que incloura, en tot cas, la previsié d’instal-lacié d’un sistema
de protecci6 del pas a nivell dels que es descriguen en les disposicions
de desplegament d’aquesta llei, que podra atorgar-se en els suposits
establits en 1’annex II.

Article 28. Normes de seguretat aplicables als passos a nivell i el seu
viari d’aproximacio

1. Per ordre de la persona titular de la conselleria competent en
matéria de transports, amb un informe previ favorable de 1’Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria, s’establiran les normes de segu-
retat aplicables als passos a nivell del sistema ferroviari autonomic, i
es determinaran les diferents classes de proteccié dels passos a nivell
i la seua corresponent senyalitzacid i aplicacio, a 1’efecte de la qual es
definiran els indicadors estadistics que es consideren necessaris per a
aquella classificacio i el seu procediment d’obtencio.

2. Els titulars del viari que dona accés als passos a nivell esta-
ran obligats a escometre les millores de seguretat que s’establisquen
igualment per ordre de la persona titular de la conselleria competent

2. En los tramos ferroviarios de caracter interurbano podra excep-
cionarse lo establecido en el apartado 1, siempre que se justifique el
escaso riesgo de invasion de las instalaciones ferroviarias y se obtenga
la autorizacion expresa de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferro-
viaria.

3. Los promotores de urbanizaciones colindantes a las instalacio-
nes ferroviarias que no dispongan de cerramiento vendran obligados
a su instalacion con anterioridad a la ocupacion de la urbanizacion. La
aprobacion del proyecto de urbanizacion requerira del informe previo
favorable de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria. Asimismo,
la agencia aprobara y publicara normas sobre el tipo de cerramientos o
sistemas equivalentes que son necesarios para impedir el libre acceso a
las lineas o tramos de lineas de caracter ferroviario.

4. En todo caso, en el suelo clasificado por el planeamiento urba-
nistico como urbano se respetaran las limitaciones de uso y las zonas
de dominio publico y de proteccion de las infraestructuras, de acuerdo
con lo que establece en este punto la Ley 6/2011, de 1 de abril, de
movilidad de la Comunitat Valenciana. Con caracter especial, se podran
reducir dichas zonas en los términos y con las condiciones establecidas
en los términos de lo dispuesto en el apartado séptimo del articulo 77
de dicha ley.

Articulo 26. Infraestructuras en tunel

1. Los proyectos de construccion de nuevos tuneles, asi como los de
modificacion, recrecido o prolongacion de los existentes, deberan cum-
plir los estandares técnicos que resulten de aplicacion en cada caso, de
forma que se garanticen las condiciones de seguridad y evacuacion en
todo momento, muy especialmente en caso de accidentes o incendios.
La aprobacion del proyecto requerira un informe previo y favorable de
la Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

2. En todo caso, estos proyectos definiran las rutas de evacuacion,
las de acceso de los equipos de socorro y de extincion de incendios, las
salidas, iluminacion y procedimientos de emergencia, la ventilacion y
la extraccion de humos.

3. Se deberd instalar un sistema mecanico de ventilacion de emer-
gencia en las estaciones cerradas y en tineles de longitud superior a 300
metros. En tineles de trayecto de longitud igual o menor de 300 metros
se realizara un analisis de emergencia que permita definir el sistema de
ventilacion y extraccion de humos mas adecuado.

Seccion segunda
Subsistema de pasos a nivel

Articulo 27. Prohibicion del establecimiento de nuevos pasos a nivel

1. Los cruces de carreteras u otras vias de comunicacion con lineas
de caracter ferroviario, que se produzcan por el nuevo establecimiento
o la modificacion de unas u otras, deberan realizarse a distinto nivel.

2. Con caracter excepcional y por causas justificadas, podra auto-
rizarse el establecimiento de nuevos pasos a nivel. Corresponde a la
direccion general competente en materia de transportes, previo informe
vinculante de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, otorgar
la autorizacion que incluira, en todo caso, la prevision de instalacion
de un sistema de proteccion del paso a nivel de los que se describan en
las disposiciones de desarrollo de esta ley, pudiendo otorgarse en los
supuestos establecidos en el anexo II.

Articulo 28. Normas de seguridad aplicables a los pasos a nivel y su
viario de aproximacion

1. Por orden de la persona titular de la conselleria competente en
materia de transportes, previo informe favorable de la Agéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria, se estableceran las normas de seguri-
dad aplicables a los pasos a nivel del sistema ferroviario autonémico,
determinando las distintas clases de proteccion de los pasos a nivel y su
correspondiente sefializacion y aplicacion, a cuyos efectos se definiran
los indicadores estadisticos que se consideren necesarios para aquella
clasificacion y su procedimiento de obtencion.

2. Los titulares del viario que da acceso a los pasos a nivel estaran
obligados a acometer las mejoras de seguridad que se establezcan igual-
mente por orden de la persona titular de la conselleria competente en
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en materia de transports, amb un informe previ favorable de I’ Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Article 29. Manteniment i conservacio

1. Els passos a nivell hauran de comptar amb els sistemes de pro-
teccio i senyalitzacio adequats per a garantir la seguretat que en cada
cas els corresponga, d’acord amb el que estableixen les disposicions de
desplegament d’aquesta llei.

2. Es donara prioritat al manteniment en condicions adequades d’ar-
bres, arbustos o qualsevol altre obstacle que puga impedir o dificultar la
visi6 de senyals o indicadors ferroviaris o tramviaris.

3. Es donara prioritat a la instal-lacié i/o manteniment de 1’enllume-
nat public a zones d’intersecci6 o pas de viatgers i en aquelles zones on
calga la il-luminaci6 de senyals.

4. Sera per compte dels seus respectius titulars la instal-lacid, man-
teniment i conservacio dels senyals fixos que, en els termes que preveu
la legislacio vigent, corresponen a les vies de transit rodat i camins
d’encreuament en els passos a nivell, aixi com el manteniment i conser-
vaci6 dels accessos, estructures i instal-lacions corresponents als passos
a distint nivell amb el ferrocarril.

5. Sera per compte de I’administrador de la infraestructura ferrovi-
aria la instal-lacio, manteniment i conservaci6 dels senyals fixos i dels
sistemes de proteccio del pas a nivell que, d’acord amb aquesta llei i les
seues disposicions de desenvolupament, corresponguen a la via férria.

Article 30. Competeéncies administratives

1. Les competéncies administratives amb vista a I’aplicacio de les
determinacions contingudes en aquesta llei sobre passos a nivell seran
exercides per la direccio general competent en matéria de transports,
sense perjudici de les que corresponguen als ajuntaments en materia de
la seua competencia.

2. En la instruccio dels expedients d’autoritzacié d’establiment,
modificacié o millora de passos a nivell, es demanara un informe de
I’organisme titular de la carretera o cami, de totes les entitats ferroviari-
es i ajuntaments afectats, aixi com de 1’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria, que tindra caracter vinculant.

3. En els suposits en que es produisca desacord entre els organismes
o entitats afectats, quant a la solucid a donar a la supressio o proteccio
d’un pas a nivell o en relacié amb els indicadors estadistics utilitzats
per a la seua classificacio, la persona titular de la conselleria competent
en matéria de transports, d’ofici o a instancia dels organismes o entitats
afectats o de qualsevol altre interessat i, en tot cas, amb un informe
previ vinculant de I’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, adop-
tara la solucié més adequada en cada cas, tenint en compte les disposi-
cions contingudes en aquesta llei.

Seccio tercera
Subsistema d’energia

Article 31. Requisits de caracter general

El funcionament de les instal-lacions d’alimentacié d’energia no ha
de posar en perill la seguretat dels trens, de les persones usuaries, del
personal d’explotacio, dels habitants de ’entorn ni de terceres persones.

Secci6 quarta
Subsistema de control-comandament i senyalitzacio en terra i a bord

Article 32. Requisits de caracter general

1. Les instal-lacions i les operacions de control-comandament i de
senyalitzacio en terra i a bord que s’utilitzen hauran de permetre una
circulaci6 dels trens que presente el nivell de seguretat que corresponga
als objectius fixats per a la xarxa. Els sistemes de control-comandament
i de senyalitzacio hauran de continuar permetent la circulacié en les
condicions de seguretat que es definisquen per als trens autoritzats a
circular en cadascuna de les situacions degradades previstes.

2. Tota nova infraestructura i tot nou material rodant construits o
desenvolupats després de 1’adopciod de sistemes de control-comanda-
ment i senyalitzaciéo compatibles hauran d’estar adaptats a la utilitzacio

materia de transportes, previo informe favorable de la Agéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria.

Articulo 29. Mantenimiento y conservacion

1. Los pasos a nivel deberan contar con los sistemas de proteccion
y sefializacion adecuados para garantizar la seguridad que en cada caso
les corresponda, con arreglo a lo establecido en las disposiciones de
desarrollo de esta ley.

2. Se dara prioridad al mantenimiento en condiciones adecuadas
de arboles, arbustos o cualquier otro obstaculo que pueda impedir o
dificultar la vision de sefales o indicadores ferroviarios o tranviarios.

3. Se daré prioridad a la instalacion y/o mantenimiento del alum-
brado publico en zonas de interseccion o paso de viajeros y en aquellas
zonas donde sea necesaria la iluminacion de sefales.

4. Sera por cuenta de sus respectivos titulares la instalacién, mante-
nimiento y conservacion de las sefiales fijas que, en los términos previs-
tos en la legislacion vigente, corresponden a las vias de trafico rodado
y caminos de cruce en los pasos a nivel, asi como el mantenimiento y
conservacion de los accesos, estructuras e instalaciones correspondien-
tes a los pasos a distinto nivel con el ferrocarril.

5. Sera por cuenta del administrador de la infraestructura ferroviaria
la instalacion, mantenimiento y conservacion de las sefiales fijas y de
los sistemas de proteccion del paso a nivel que, de acuerdo con esta ley
y sus disposiciones de desarrollo, correspondan a la via férrea.

Articulo 30. Competencias administrativas

1. Las competencias administrativas en orden a la aplicacion de las
determinaciones contenidas en esta ley sobre pasos a nivel se ejerce-
ran por la direccion general competente en materia de transportes, sin
perjuicio de las que correspondan a los ayuntamientos en materia de su
competencia.

2. En la instruccion de los expedientes de autorizacion de estableci-
miento, modificacién o mejora de pasos a nivel, se recabara un informe
del organismo titular de la carretera o camino, de todas las entidades
ferroviarias y ayuntamientos afectados, asi como de la Agéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria, que tendra caracter vinculante.

3. En los supuestos en que se produzca desacuerdo entre los orga-
nismos o entidades afectados, en cuanto a la solucion a dar a la supre-
sion o proteccion de un paso a nivel o en relacion con los indicadores
estadisticos utilizados para su clasificacion, la persona titular de la con-
selleria competente en materia de transportes, de oficio o a instancia de
los organismos o entidades afectados o de cualquier otro interesado y,
en todo caso, previo informe vinculante de la Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria, adoptara la solucion mas adecuada en cada caso,
teniendo en cuenta las disposiciones contenidas en esta ley.

Seccion tercera
Subsistema de energia

Articulo 31. Requisitos de cardcter general

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia
no debe poner en peligro la seguridad de los trenes, de las personas
usuarias, del personal de explotacion, de los habitantes del entorno ni
de terceras personas.

Seccion cuarta
Subsistema de control-mando y sefializacion en tierra y a bordo

Articulo 32. Requisitos de cardcter general

1. Las instalaciones y operaciones de control-mando y de sefializa-
cion en tierra y a bordo que se utilicen deberan permitir una circulacion
de los trenes que presente el nivel de seguridad que corresponda a los
objetivos fijados para la red. Los sistemas de control-mando y de sefia-
lizacion deberan seguir permitiendo la circulacion en las condiciones de
seguridad que se definan para los trenes autorizados a circular en cada
una de las situaciones degradadas previstas.

2. Toda nueva infraestructura y todo nuevo material rodante cons-
truidos o desarrollados después de la adopcion de sistemas de con-
trol-mando y sefializacion compatibles deberan estar adaptados a la
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d’aquests sistemes. Aixi mateix, els equips de control-comandament i
de senyalitzacid instal-lats en els llocs de conduccid dels trens hauran
de permetre una explotacié normal, en les condicions especificades, en
el sistema ferroviari.

Article 33. Seguretat intrinseca

Tots els elements d’aquest subsistema hauran de tenir dissenys amb
seguretat intrinseca, de manera que davant qualsevol fallada de 1’ele-
ment o del seu conjunt adopte I’opcid que proporcione més seguretat.

Secciod cinquena
Subsistema de material rodant

Article 34. Requisits de caracter general

1. Les estructures del material rodant i de les connexions entre vehi-
cles han d’estar dissenyades de manera que protegisquen els espais en
qué es troben les persones viatgeres i els llocs de conduccid en cas de
col-lisi6 o descarrilament.

2. En les estructures del material rodant i, en especial, en ’entorn de
viatgers, s’ha de tenir especial cura en el disseny que facilite la segure-
tat, la protecci6 davant de bolcada, descarrilament, col-lisi6 i incendi, i
la facilitat per al rescat i ’evacuacio.

3. Els equips eléctrics no han de posar en perill la seguretat del
funcionament de les instal-lacions de control i comandament, gesti6 del
transit i senyalitzacio.

4. Les teécniques de frenada i els esforgos que se’n deriven, han de
ser compatibles amb el disseny de les vies, les obres d’enginyeria i els
sistemes de senyalitzacio.

5. Han de prendre’s mesures en matéria d’accés als components
amb tensié eleéctrica perqué no perille la seguretat de les persones.

6. Han d’existir dispositius que, en cas de perill, permeten les per-
sones passatgeres advertir el maquinista i el personal del tren i posar-se
en contacte amb els mateixos.

7. Les portes d’accés han d’estar dotades d’un sistema de tancament
i obertura que garantisca la seguretat dels qui viatgen.

8. Han d’existir eixides d’emergencia i aquestes han d’estar senya-
litzades.

9. Han de prendre’s disposicions apropiades per a tenir en compte
les condicions especials de seguretat en els tunels.

10. A bord dels trens hi ha d’haver un sistema d’il-luminaci6
d’emergéncia amb intensitat i autonomia suficients.

11. Els trens han de portar un sistema de sonoritzacié que permeta
que el personal de tren i el personal del centre de control puga dirigir
missatges a les persones passatgeres.

12. Ha de facilitar-se a les persones passatgeres informacio facil-
ment comprensible i exhaustiva sobre les normes que els siguen aplica-
bles, tant en les estacions i les parades com en els trens i els tramvies.

Article 35. Régim d’autoritzacio i entrada en servei del material
rodant

Per decret del Consell, a proposta de la conselleria competent en
matéria de transports i amb un informe previ favorable de I’agéncia, es
regularan les condicions i els requisits per a 1’autoritzacio i ’entrada
en servei del material rodant ferroviari i tramviari, tant del nou com
del que haja sigut modificat substancialment, que circule pels trams i
per les linies ferroviaries que formen part de la xarxa de competéncia
autonomica.

Article 36. Control periodic

Amb caracter anual tots els operadors ferroviaris remetran a 1I’Ageén-
cia Valenciana de Seguretat Ferroviaria un informe sobre les avaries i
incidéncies del material rodant amb qué operen, la solucid i les previ-
sions d’actuacio.

L’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria remetra la seua
resposta a cada un d’ells amb les recomanacions i instruccions que
considere necessaries per a garantir 1’adequat nivell de seguretat. Les
instruccions seran de compliment obligatori en el termini i condicions
que indique I’agéncia.

utilizacion de dichos sistemas. Asimismo, los equipos de control-mando
y de sefializacion instalados en los puestos de conduccion de los trenes
deberan permitir una explotacion normal, en las condiciones especifi-
cadas, en el sistema ferroviario.

Articulo 33. Seguridad intrinseca

Todos los elementos de este subsistema deberan tener disefios con
seguridad intrinseca, de forma que ante cualquier fallo del elemento o
de su conjunto adopte la opcidon que proporcione mayor seguridad.

Seccion quinta
Subsistema de material rodante

Articulo 34. Requisitos de cardcter general

1. Las estructuras del material rodante y de las conexiones entre
vehiculos deben estar disefiadas de manera que protejan los espacios en
que se hallen las personas viajeras y los puestos de conduccion en caso
de colision o descarrilamiento.

2. En las estructuras del material rodante y, en especial, en el entor-
no de viajeros, se debe prestar especial cuidado al disefio que facilite la
seguridad, la proteccion ante vuelco, descarrilamiento, colision e incen-
dio, y la facilidad para el rescate y la evacuacion.

3. Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la seguridad
del funcionamiento de las instalaciones de control y mando, gestion del
trafico y sefializacion.

4. Las técnicas de frenado y los esfuerzos derivados de las mismas
deben ser compatibles con el disefio de las vias, las obras de ingenieria
y los sistemas de sefializacion.

5. Deben tomarse medidas en materia de acceso a los componentes
bajo tension eléctrica para que no peligre la seguridad de las personas.

6. Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a
las personas pasajeras advertir al maquinista y al personal del tren y
ponerse en contacto con los mismos.

7. Las puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de cierre
y apertura que garantice la seguridad de quienes viajan.

8. Deben existir salidas de emergencia y estas deben estar sefiali-
zadas.

9. Deben tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las
condiciones especiales de seguridad en los tineles.

10. A bordo de los trenes debe existir un sistema de iluminacion de
emergencia con intensidad y autonomia suficientes.

11. Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacion que permita
que el personal de tren y el personal del centro de control pueda dirigir
mensajes a las personas pasajeras.

12. Debe facilitarse a las personas pasajeras informacion facilmente
comprensible y exhaustiva sobre las normas que les sean aplicables,
tanto en las estaciones y paradas como en los trenes y tranvias.

Articulo 35. Régimen de autorizacion y puesta en servicio del material
rodante

Por decreto del Consell, a propuesta de la conselleria competente
en materia de transportes y previo informe favorable de la agencia, se
regularan las condiciones y los requisitos para la autorizacion y puesta
en servicio del material rodante ferroviario y tranviario, tanto del nuevo
como del que haya sido modificado sustancialmente, que circule por los
tramos y lineas ferroviarias que formen parte de la red de competencia
autonomica.

Articulo 36. Control periddico

Con caracter anual todos los operadores ferroviarios remitiran a la
Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria un informe sobre las ave-
rias e incidencias del material rodante con el que operen, su solucion y
sus previsiones de actuacion.

La Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria remitira su respues-
ta a cada uno de ellos con las recomendaciones e instrucciones que
considere necesarias para garantizar el adecuado nivel de seguridad. Las
instrucciones seran de obligado cumplimiento en el plazo y condiciones
que indique la agencia.



P12

N

DIARI OFICIAL

Num. 8263 / 28.03.2018

DE LA GENERALITAT VALENCIANA

12705

CAPITOL 111

Subsistemes de naturalesa funcional

Secci6 primera
Subsistema de manteniment

Article 37. Requisits de caracter general

Les instal-lacions técniques i els procediments utilitzats en els cen-
tres garantiran una explotacio segura del subsistema de que es tracte i
no constituiran una amenaga per a la salut i la seguretat. Les operacions
i la periodicitat del manteniment, la formacio i la qualificacio del per-
sonal que realitza aquest treball i del personal dels centres de control,
aixi com el sistema d’assegurament de la qualitat establit per les entitats
corresponents en els centres de control i manteniment, garantiran un alt
nivell de seguretat, ajustant-se als nivells de qualitat i seguretat exigits
per la normativa europea i nacional.

Article 38. Control periodic

1. Amb caracter anual totes les entitats ferroviaries trametran a
I’ Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria un informe sobre les
avaries i les incidéncies que s’hagen produit en les seues instal-lacions i
material mobil, la seua solucié i les seues previsions d’actuacio, d’acord
amb la classificacié d’incidéncies i terminologia empleades en 1’annex
1 d’aquesta llei. De la mateixa manera, aquest informe comprendra els
resultats de les auditories internes de seguretat de les entitats, la infor-
maci6 sobre el grau de compliment dels objectius de seguretat marcats
per elles aixi com les observacions respecte a les deficiéncies i als fun-
cionaments defectuosos dels serveis ferroviaris i de la gesti6 de la infra-
estructura que puguen revestir interés per a I’agéncia. No s’hauran d’in-
cloure en I’informe aquelles incidéncies que no tinguen cap relaciéo amb
la seguretat. Les entitats ferroviaries disposaran de sistemes de registre
informatitzats i actualitzats per a complir amb aquesta obligacio.

2. L’ Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria contestara a cada
un d’ells amb les recomanacions i instruccions que considere necessa-
ries per a garantir el manteniment del nivell de seguretat. Les instruc-
cions seran de compliment obligatori en el termini i les condicions que
indique 1’agéncia.

Secci6 segona
Subsistemes d’explotacio i gestid de transit i de persones usuaries

Article 39. Requisits de caracter general

1. La qualificaci6 de personal maquinista i del personal de gesti6 de
la circulacio, ha de garantir una explotaci6 segura.

Les entitats ferroviaries desenvoluparan un itinerari formatiu i de
capacitacio especific per a llocs critics, entesos com aquells amb res-
ponsabilitats en la seguretat de la circulacio ferroviaria.

2. En les aplicacions telematiques al servei de les persones viatgeres
i del transport de mercaderies hauran de garantir-se nivells d’integritat
i fiabilitat suficients per a I’emmagatzematge o la transmissi6 d’infor-
macio relacionada amb la seguretat. L’ Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria definira els protocols necessaris per a I’emmagatzematge i
la transmissi6 d’aquesta informacio.

3. I’ Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria vetllara pel com-
pliment de la normativa vigent en matéria de plans de contingéncies i
d’autoproteccio aixi com de la informacié comprensible a les persones
usuaries dels riscos dels serveis que les entitats ferroviaries posen a la
seua disposicio.

4. Totes les entitats ferroviaries estaran obligades a remetre anual-
ment un informe a I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria sobre
totes les fallades humanes enregistrades, per tal de permetre identificar,
d’aquesta manera, els nous precursors de risc, elaborar estadistiques
i realitzar plans de prevencid concrets per a la millora de la fiabilitat
humana en el sector ferroviari.

5. Tota entitat ferroviaria haura de tenir garantida la responsabilitat
civil en que puga incorrer, derivada dels danys causats a les persones
viatgeres, a terceres i a les infraestructures ferroviaries.

S’entendra que la responsabilitat civil de 1’apartat anterior esta prou
garantida quan dispose d’un contracte d’asseguranca o la constitucio de

CAPITULO 111

Subsistemas de naturaleza funcional

Seccion primera
Subsistema de mantenimiento

Articulo 37. Requisitos de cardcter general

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los
centros garantizaran una explotacion segura del subsistema de que se
trate y no constituirdn una amenaza para la salud y la seguridad. Las
operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualifica-
cion del personal que realiza este trabajo y del personal de los centros de
control, asi como el sistema de aseguramiento de la calidad establecido
por las entidades correspondientes en los centros de control y manteni-
miento, garantizaran un alto nivel de seguridad, ajustandose a los nive-
les de calidad y seguridad exigidos por la normativa europea y nacional.

Articulo 38. Control periodico

1. Con cardcter anual todas las entidades ferroviarias remitiran a la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria un informe sobre las ave-
rias e incidencias que se hayan producido en sus instalaciones y material
movil, su solucidn y sus previsiones de actuacion, conforme a la cla-
sificacion de incidencias y terminologia empleadas en el anexo 1 de la
presente ley. De igual modo, dicho informe comprendera los resultados
de las auditorias internas de seguridad de las entidades, la informacion
sobre el grado de cumplimiento de los objetivos de seguridad marcados
por ellas asi como las observaciones respecto a las deficiencias y a los
funcionamientos defectuosos de los servicios ferroviarios y de la gestion
de la infraestructura que puedan revestir interés para la agencia. No se
deberan incluir en el informe aquellas incidencias que no tengan nin-
guna relacién con la seguridad. Las entidades ferroviarias dispondran
de sistemas de registro informatizados y actualizados para cumplir con
esta obligacion.

2. La Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria contestard a cada
uno de ellos con las recomendaciones e instrucciones que considere
necesarias para garantizar el mantenimiento del nivel de seguridad. Las
instrucciones seran de obligado cumplimiento en el plazo y condiciones
que indique la agencia.

Seccion segunda
Subsistemas de explotacion y gestion de trafico y de personas usuarias

Articulo 39. Requisitos de cardcter general

1. La cualificacion de personal maquinista y del personal de gestion
de la circulacion, debe garantizar una explotacion segura.

Las entidades ferroviarias desarrollaran un itinerario formativo y de
capacitacion especifico para puestos criticos, entendidos como aquellos
con responsabilidades en la seguridad de la circulacion ferroviaria.

2. En las aplicaciones telematicas al servicio de las persones viaje-
ras y del transporte de mercancias deberan garantizarse niveles de inte-
gridad y fiabilidad suficientes para el almacenamiento o la transmision
de informacion relacionada con la seguridad. La Ageéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria definira los protocolos necesarios para el almace-
naje y transmision de esta informacion.

3. La Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria velara por el
cumplimiento de la normativa vigente en materia de planes de contin-
gencias y de autoproteccion asi como de la informacién comprensible
a las personas usuarias de los riesgos de los servicios que las entidades
ferroviarias pongan a su disposicion.

4. Todas las entidades ferroviarias estaran obligadas a remitir anual-
mente un informe a la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
sobre todos los fallos humanas registrados, para permitir identificar, de
esta manera, los nuevos precursores de riesgo, elaborar estadisticas y
realizar planes de prevencion concretos para la mejora de la fiabilidad
humana en el sector ferroviario.

5. Toda entidad ferroviaria debera tener garantizada la responsabili-
dad civil en la que pueda incurrir, derivada de los dafios causados a las
personas viajeras, a terceras y a las infraestructuras ferroviarias.

Se entendera que la responsabilidad civil del apartado anterior esta
suficientemente garantizada cuando disponga de un contrato de seguro o
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consolidaci6é mercantil, que cobrisca en tot moment una responsabilitat
minima per sinistre de 10.000.000 d’euros.

Aixi mateix haura de tenir contractat una asseguranga obligatoria
de viatgers.

Article 40. Reglament de circulacio ferroviaria

Mitjangant una ordre de la conselleria competent en mateéria trans-
port ferroviari, a proposta de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferro-
viaria, s’aprovara el reglament de circulaci6 ferroviaria i tramviaria, que
establira les regles i procediments operatius necessaris perque la circu-
lacid dels vehicles ferroviaris pels trams i linies que formen la xarxa
ferroviaria de competéncia autonomica es realitze de forma segura i
eficient.

Article 41. Normes especifiques d’explotacio tramviaria

1. En les linies i els trams de caracter tramviari el régim d’explo-
tacio tindra en compte el compliment de les normes de seguretat viaria
que siguen aplicables als termes municipals pels quals discorren, pro-
curant establir prioritat de pas a través de la programacié semaforica i
la resta d’avancgos tecnologics a tot el recorregut, a fi d’aconseguir el
compliment dels horaris i, aixi, el foment de 1"0is per part dels ciutadans,
garantint 1’accessibilitat en condicions de respecte i sostenibilitat amb
el medi ambient.

2. A més de les prescripcions generals del reglament de circulacio
ferroviaria que siguen aplicables en les linies i trams de caracter tram-
viari, a proposta del promotor o per iniciativa propia, I’Agéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria podra elaborar i aprovar normes especi-
fiques d’explotacid per a cadascun, com també per als trams hibrids per
donar-se concurréncia de configuracié tramviaria i ferroviaria.

3. En I’avaluaci6 dels riscos especifics es tindra especial atenci6 als
trams pels quals circulen vehicles, tant tramviaris com de caracteristi-
ques ferroviaries.

Article 42. Requisits de caracter general

Les aplicacions telematiques garantiran un minim de qualitat de
servei a les persones viatgeres. En especial, es garantira que les bases
de dades, els programes informatics i els protocols de comunicacié de
dades es desenvolupen de manera que tinguen un nivell d’integritat i
fiabilitat suficient per a I’emmagatzematge o la transmissio de la infor-
maci6 relacionada amb la seguretat. També es garantiran els intercanvis
de dades entre distintes aplicacions i entre operadors distints, llevat de
les dades confidencials.

Aixi mateix, es garantira un accés facil a la informaci6 per part
de les persones usuaries i es respectara, en tot cas, la normativa sobre
protecci6 de dades.

CAPITOL IV

Régim del personal adscrit a la circulacio ferroviaria

Article 43. Condicions i requisits

1. El personal que preste els seus serveis en 1’ambit de la circulacié
ferroviaria tindra la qualificacio suficient que permeta la prestacio del
servei ferroviari amb les degudes garanties de seguretat i d’eficiéncia.

2. Reglamentariament s’establiran les condicions i els requisits per
a |’obtencio dels titols o les habilitacions necessaris per a I’exercici de
les funcions propies del personal ferroviari, com també els suposits de
suspensio, revocacio, pérdua i recuperacié d’aquests titols i habilitaci-
ons. De la mateixa manera, s’establira 1’itinerari formatiu, la durada i
els requisits d’accés al modul corresponent, i el régim d’autoritzacio i
funcionament dels centres homologats de formaci6 i de reconeixements
psicofisics d’aquest personal.

Les condicions d’autoritzacio i funcionament dels centres homolo-
gats es revisaran periodicament per a actualitzar les exigencies als nous
requisits tecnologics, psicofisics i en mateéria de seguretat.

3. Els programes formatius han d’incloure coneixements sobre la
fallada humana, comunicacions de seguretat, percepcio6 dels riscos, aten-
cio, fatiga i condicions de salut, per al desenvolupament de les tasques
de seguretat.

la constitucion de afianzamiento mercantil, que cubra en todo momento
una responsabilidad minima por siniestro de 10.000.000 de euros.
Asimismo debera tener contratado un seguro obligatorio de viajeros.

Articulo 40. Reglamento de circulacion ferroviaria

Mediante una orden de la Conselleria competente en materia trans-
porte ferroviario, a propuesta de la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria, se aprobara el reglamento de circulacion ferroviaria y tran-
viaria, que establecera las reglas y procedimientos operativos necesarios
para que la circulacion de los vehiculos ferroviarios por los tramos y
lineas que forman la red ferroviaria de competencia autonémica se rea-
lice de forma segura y eficiente.

Articulo 41. Normas especificas de explotacion tranviaria

1. En las lineas y tramos de caracter tranviario el régimen de explo-
tacion tendra en cuenta el cumplimiento de las normas de seguridad vial
que sean de aplicacion en los términos municipales por los que discu-
rren, procurando establecer prioridad de paso a través de la programa-
cion semaforica y demas avances tecnoldgicos en todo su recorrido, con
el fin de conseguir el cumplimiento de sus horarios vy, asi, el fomento
de su uso por parte de los ciudadanos, garantizando la accesibilidad en
condiciones de respeto y sostenibilidad con el medio ambiente.

2. Ademas de las prescripciones generales del reglamento de circu-
lacion ferroviaria que resulten de aplicacion en las lineas y tramos de
caracter tranviario, a propuesta del promotor o por propia iniciativa, la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria podra elaborar y aprobar
normas especificas de explotacion para cada uno de ellos, asi como para
los tramos hibridos por darse concurrencia de configuracion tranviaria
y ferroviaria.

3. En la evaluacion de los riesgos especificos se tendra especial
atencion a los tramos por los que circulen vehiculos tanto tranviarios
como de caracteristicas ferroviarias.

Articulo 42. Requisitos de cardcter general

Las aplicaciones telematicas garantizaran un minimo de calidad de
servicio a las personas viajeras. En especial, se garantizara que las bases
de datos, los programas informaticos y los protocolos de comunica-
cion de datos se desarrollen de forma que tengan un nivel de integridad
y fiabilidad suficiente para el almacenamiento o la transmision de la
informacion relacionada con la seguridad. También se garantizaran los
intercambios de datos entre distintas aplicaciones y entre operadores
distintos, con exclusion de los datos confidenciales.

Asi mismo, se garantizara un acceso facil a la informacion por parte
de las personas usuarias, respetandose, en todo caso, la normativa sobre
proteccion de datos.

CAPITULO IV

Régimen del personal adscrito a la circulacion ferroviaria

Articulo 43. Condiciones y requisitos

1. El personal que preste sus servicios en el ambito de la circulacion
ferroviaria contara con la cualificacion suficiente que permita la pres-
tacion del servicio ferroviario con las debidas garantias de seguridad y
de eficiencia.

2. Reglamentariamente se estableceran las condiciones y requisitos
para la obtencion de los titulos o habilitaciones necesarios para el des-
empefio de las funciones propias del personal ferroviario, asi como los
supuestos de suspension, revocacion, pérdida y recuperacion de dichos
titulos y habilitaciones. De igual modo, se establecera el itinerario forma-
tivo, la duracion y los requisitos de acceso al modulo correspondiente, y
el régimen de autorizacion y funcionamiento de los centros homologados
de formacion y de reconocimientos psicofisicos de dicho personal.

Las condiciones de autorizacion y funcionamiento de los centros
homologados se revisaran periddicamente para actualizar las exigen-
cias a los nuevos requisitos tecnoldgicos, psicofisicos y en materia de
seguridad.

3. Los programas formativos deben incluir conocimientos sobre el
fallo humano, comunicaciones de seguridad, percepcion de los riesgos,
atencion, fatiga y condiciones de salud, para el desarrollo de las tareas
de seguridad.
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4. Per a I’elaboracio del reglament i la normativa per a I’obtencio
dels titols i les habilitacions, I’Agéncia Valenciana de Seguretat Fer-
roviaria comptara amb la participacio i la consulta de la representacio
sindical de les empreses operadores.

5. Les entitats ferroviaries disposaran d’un departament especific
dedicat a la gestio de la seguretat en la circulaciéo amb un responsable a
carrec seu, com també comptaran amb comites de seguretat en la circu-
lacio per a garantir la participaci6 dels representants dels treballadors en
les qliestions especifiques relatives a la seguretat de circulacio.

Article 44. Controls d’alcoholémia i substancies psicoactives

1. El personal ferroviari que, de forma directa o indirecta, puga
influir en la seguretat de la circulacid estara subjecte als controls peri-
odics d’alcoholémia i substancies psicoactives realitzats per personal
qualificat segons els termes que establisca I’Agencia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria.

2. Reglamentariament i amb consulta prévia a la representaci6 sin-
dical de les empreses operadores, es regularan els procediments per als
controls d’alcohol, drogues d’abus, substancies psicoactives i medica-
ments en el personal ferroviari.

3. El personal ferroviari que realitze activitats amb repercussio
sobre la seguretat en la circulacio ferroviaria no podra realitzar-les quan
es trobe amb taxes d’alcohol superiors a les que reglamentariament s’es-
tablisquen, o amb preseéncia en I’organisme de medicaments o substan-
cies que pertorben o disminuisquen les seues facultats psicofisiques.

4. El personal ferroviari esta obligat a sotmetre’s a les proves per a
la deteccid d’alcohol o substancies psicoactives en 1’organisme, que es
realitzaran amb plena garantia de privacitat i confidencialitat.

5. En els programes formatius destinats a 1’obtenci6 i el manteni-
ment dels titols habilitadors del personal referit, s’inclouran continguts
sobre el coneixement d’aquests aspectes: alcohol, drogues i substancies
psicoactives i medicaments. Al seu torn, les entitats ferroviaries fomen-
taran entre 1’esmentat personal, 1’4s responsable de medicaments que
pogueren alterar, pertorbar o modificar les seues facultats psicofisiques
en ’exercici de les seues funcions.

TITOL IV
CERTIFICACIO DE SEGURETAT

CAPITULO 1

El certificat de seguretat i el seu contingut

Article 45. Certificacio

1. Amb caracter previ a la prestacié de qualsevol servei ferroviari,
les entitats ferroviaries hauran d’obtenir el certificat de seguretat cor-
responent o homologar el que ja posseisquen, havent de complir en tot
cas els requisits previstos en aquesta llei que no van ser exigits per la
legislacié o normativa sota la qual es va obtenir la certificacid inicial,
conforme es determine reglamentariament.

2. El certificat de seguretat acredita que 1’entitat ferroviaria té esta-
blit un sistema de gestié de la seguretat propi i esta en condicions de
complir els requisits sobre sistemes de naturalesa estructural i de natu-
ralesa funcional.

El sistema esmentat complira els requisits i continguts previstos en
I’article 46, en funcio de la tipologia, les caracteristiques i la magnitud
d’activitat ferroviaria que desenvolupe 1’entitat ferroviaria. Els articles
47 1 48 regulen el procediment per a la seua sol-licitud, vigéncia i revo-
cacio.

3. El certificat de seguretat s’atorgara a 1’entitat ferroviaria respecte
al conjunt dels serveis que haja de prestar i de les infraestructures ferro-
viaries en qué pretén realitzar una activitat.

4. Les entitats ferroviaries estan obligades a complir, en tot moment,
les condicions establides en els seus certificats de seguretat. L’ incompli-
ment per les entitats ferroviaries d’aquestes condicions, determinara la
revocacio d’aquests certificats, sense perjudici de I’aplicaci6 del régim
sancionador previst en aquesta llei.

4. Para la elaboracion del reglamento y normativa para la obten-
cion de los titulos y habilitaciones, la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria contara con la participacion y consulta de la representacion
sindical de las empresas operadoras.

5. Las entidades ferroviarias dispondran de un departamento espe-
cifico dedicado a la gestion de la seguridad en la circulacion con un
responsable a su cargo, asi como contaran con comités de seguridad en
la circulacion para garantizar la participacion de los representantes de
los trabajadores en las cuestiones especificas relativas a la seguridad de
circulacion.

Articulo 44. Controles de alcoholemia y sustancias psicoactivas

1. El personal ferroviario que, de forma directa o indirecta, pueda
influir en la seguridad de la circulacion estara sujeto a los controles
periddicos de alcoholemia y sustancias psicoactivas realizados por per-
sonal cualificado segtin los términos que establezca la Ageéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria.

2. Reglamentariamente y previa consulta a la representacion sindi-
cal de las empresas operadoras, se regularan los procedimientos para los
controles de alcohol, drogas de abuso, sustancias psicoactivas y medi-
camentos en el personal ferroviario.

3. El personal ferroviario que realice actividades con repercusion
sobre la seguridad en la circulacion ferroviaria no podra realizarlas
cuando se encuentre con tasas de alcohol superiores a las que regla-
mentariamente se establezcan, o con presencia en el organismo de
medicamentos o sustancias que perturben o disminuyan sus facultades
psicofisicas.

4. El personal ferroviario esta obligado a someterse a las pruebas
para la deteccion de alcohol o sustancias psicoactivas en el organismo,
que se realizaran con plena garantia de privacidad y confidencialidad.

5. En los programas formativos destinados a la obtencion y el man-
tenimiento de los titulos habilitantes del personal referido, se incluiran
contenidos acerca del conocimiento de estos aspectos: alcohol, dro-
gas y sustancias psicoactivas y medicamentos. A su vez, las entidades
ferroviarias fomentaran entre el citado personal, el uso responsable de
medicamentos que pudieran alterar, perturbar o modificar sus facultades
psicofisicas en el desempefio de sus funciones.

TITULO IV
CERTIFICACION DE SEGURIDAD

CAPITULO I
El certificado de seguridad y su contenido

Articulo 45. Certificacion

1. Con caracter previo a la prestacion de cualquier servicio ferrovia-
rio, las entidades ferroviarias deberan obtener el correspondiente certi-
ficado de seguridad u homologar el que ya posean, debiendo cumplir
en todo caso los requisitos previstos en la presente ley que no fueron
exigidos por la legislacién o normativa bajo la que se obtuvo la certifi-
cacion inicial, conforme se determine reglamentariamente.

2. El certificado de seguridad acredita que la entidad ferroviaria
tiene establecido un sistema de gestion de la seguridad propio y esta
en condiciones de cumplir los requisitos sobre sistemas de naturaleza
estructural y de naturaleza funcional.

Dicho sistema cumplira los requisitos y contenidos previstos en el
articulo 46, en funcion de la tipologia, caracteristicas y magnitud de
actividad ferroviaria que desarrolle la entidad ferroviaria. Los articulos
47 y 48 regulan el procedimiento para su solicitud, vigencia y revoca-
cion.

3. El certificado de seguridad se otorgara a la entidad ferroviaria
respecto al conjunto de los servicios que vaya a prestar y de las infraes-
tructuras ferroviarias en las que pretende realizar una actividad.

4. Las entidades ferroviarias estan obligadas a cumplir, en todo
momento, las condiciones establecidas en sus certificados de seguridad.
El incumplimiento por las entidades ferroviarias de estas condiciones,
determinara la revocacion de dichos certificados, sin perjuicio de la
aplicacion del régimen sancionador previsto en esta ley.
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Article 46. Contingut del certificat de seguretat
El certificat de seguretat es compon dels documents segiients:

a) Un certificat que confirme 1’aprovacié del sistema de gestio de
la seguretat de 1’entitat ferroviaria, que garantira el control dels riscos
creats per activitat ferroviaria desenvolupada i, en la mesura que siga
possible, tindra en compte els riscos derivats d’activitats realitzades per
altres i que puguen incidir en la circulaci6 ferroviaria.

El sistema de gesti6 de la seguretat contindra els segiients elements
basics:

1.r La politica de seguretat en 1’operacio ferroviaria, aprovada per
la direccid executiva i comunicada a tot el personal de 1’organitzacio.

2.n Un manual del sistema de gestioé de la Seguretat Ferroviaria
Operacional (SFO).

3.r L’organitzacio i el repartiment de responsabilitat en materia
d’SFO. Estaran clarament definits els ambits de responsabilitat en 1’es-
mentada matéria i es garanteix que el personal esmentat disposa de 1’au-
toritat, competéncia i recursos per al seu exercici.

4.t Un procés de cicle de vida de sistema ferroviari que garantisca
satisfer els estandards técnics i operatius aplicables, a més de dur a
terme 1’avaluaci6 de riscos i adopci6 de mesures de control, sempre que
tinga lloc una modificaci6 en les condicions operatives o s’introduisca,
o modifique substancialment, un material rodant o sistema técnic que
pressupose nous riscos o la variacié dels existents.

5.¢ Un procés de gestio i control dels riscos creats per I’activitat de
I’operaci6 ferroviaria que, en la mesura que siga possible, considere els
riscos derivats d’activitats realitzades per altres parts externes al sistema
ferroviari, com ara:

— Riscos associats o relacionats amb 1’operacio, manteniment de
material rodant i infraestructura, inclosos sistemes de seguretat.

— Riscos relacionats amb 1’ocupacio de contractistes i control de
proveidors.

— Metodologia per a la identificacio.

— Avaluaci6, seguiment i control de riscos.

6.¢ Els processos que garantisquen la formacié i competéncia del
personal que exerceix funcions relacionades amb la seguretat de les
operacions ferroviaries, amb els elements segiients:

— Determinar els llocs des dels quals s’exerceixen comeses de segu-
retat operacional.

— Principis de seleccid (nivell educatiu, aptituds fisiques i mentals
necessaries).

— Formacio i habilitats técniques inicials.

— Formacid permanent i actualitzacié periodica dels coneixements
i habilitats.

— Comprovaci6 periodica de competencies.

7.¢ Procés d’auditories internes que avalue:

— La vigilancia de I’exercici en materia d’SFO.

— Avaluaci6 del compliment dels procediments i normes del propi
sistema de gestio SFO.

— Garantia d’independéncia del departament auditor.

8.¢ Existéncia de criteris i objectius qualitatius i quantitatius respec-
te al manteniment i millora de I’SFO.

Control de I’evolucid de la seguretat en 1’operacié ferroviaria per
mitja d’un inventari d’indicadors d’SFO, tant absoluts com relatius i
referits tant a accidents com a incidents o precursors d’accidents.

9.¢ Procés de notificacio, investigacio i analisi d’accidents i inci-
dents ferroviaris aixi com de 1’adopcié de mesures de prevencio neces-
saries.

10.¢ Procediments i formats de documentaci6 relativa a I’'SFO i la
seua distribucio6 posterior.

b) Un certificat que confirme 1’aprovacié de les mesures adoptades
per Uentitat ferroviaria per a complir els requisits especifics necessaris
per a realitzar el transport en la xarxa ferroviaria de la Comunitat Valen-
ciana, i en el cas que aquest certificat continga la funcié d’administrador
d’infraestructura ferroviaria, haura de complir els requisits especifics
necessaris per a la gestié de la infraestructura ferroviaria inclosos en
aquests requisits, I’explotaci6 i manteniment dels sistemes de control de
transit i senyalitzacio, per a la qual cosa es disposara de la documentacio
seglient:

Articulo 46. Contenido del certificado de seguridad

El certificado de seguridad se compone de los siguientes documen-
tos:

a) Un certificado que confirme la aprobacion del sistema de gestion
de la seguridad de la entidad ferroviaria, que garantizara el control de
los riesgos creados por actividad ferroviaria desarrollada y, en la medi-
da de lo posible, tendra en cuenta los riesgos derivados de actividades
realizadas por otros y que puedan incidir en la circulacién ferroviaria.

El sistema de gestion de la seguridad contendra los siguientes ele-
mentos basicos:

1.° La politica de seguridad en la operacion ferroviaria, aprobada
por la direccion ejecutiva y comunicada a todo el personal de la orga-
nizacion.

2.° Un manual del sistema de gestion de la Seguridad Ferroviaria
Operacional (SFO).

3.° La organizacion y el reparto de responsabilidad en materia de
SFO. Estaran claramente definidos los &mbitos de responsabilidad en
dicha materia y se garantiza que dicho personal dispone de la autoridad,
competencia y recursos para su desempeilo.

4.° Un proceso de ciclo de vida de sistema ferroviario que garantice
satisfacer los estandares técnicos y operativos aplicables, ademas de
llevar a cabo la evaluacion de riesgos y adopcion de medidas de control,
siempre que tenga lugar una modificacion en las condiciones operativas
o se introduzca, o modifique sustancialmente, un material rodante o
sistema técnico que presuponga nuevos riesgos o la variacion de los
existentes.

5.° Un proceso de gestion y control de los riesgos creados por la
actividad de la operacion ferroviaria que, en la medida de lo posible,
considere los riesgos derivados de actividades realizadas por otras par-
tes externas al sistema ferroviario, tales como:

— Riesgos asociados o relacionados con la operaciéon, mantenimien-
to de material rodante e infraestructura, incluidos sistemas de seguridad.

— Riesgos relacionados con el empleo de contratistas y control de
proveedores.

— Metodologia para la identificacion.

— Evaluacion, seguimiento y control de riesgos.

6.° Los procesos que garanticen la formacion y competencia del
personal que desempefia funciones relacionadas con la seguridad de las
operaciones ferroviarias, con los siguientes elementos:

— Determinar los puestos desde los que se desempeiian cometidos
de seguridad operacional.

— Principios de seleccion (nivel educativo, aptitudes fisicas y men-
tales necesarias).

— Formacién y habilidades técnicas iniciales.

— Formacion permanente y actualizacion periddica de los conoci-
mientos y habilidades.

— Comprobacién periddica de competencias.

7.° Proceso de auditorias internas que evalte:

— La vigilancia del desempefio en materia de SFO.

— Evaluacion del cumplimiento de los procedimientos y normas del
propio sistema de gestion SFO.

— Garantia de independencia del departamento auditor.

8.° Existencia de criterios y objetivos cualitativos y cuantitativos
respecto al mantenimiento y mejora de la SFO.

Control de la evolucién de la seguridad en la operacion ferroviaria
mediante un inventario de indicadores de SFO, tanto absolutos, como
relativos y referidos tanto a accidentes como a incidentes o precursores
de accidentes.

9.° Proceso de notificacion, investigacion y analisis de accidentes e
incidentes ferroviarios asi como de la adopcioén de medidas de preven-
cidén necesarias.

10.° Procedimientos y formatos de documentacion relativa a la SFO
y su posterior distribucion.

b) Un certificado que confirme la aprobacion de las medidas adop-
tadas por la entidad ferroviaria para cumplir los requisitos especificos
necesarios para realizar el transporte en la red ferroviaria de la Comu-
nitat Valenciana, y en el caso de que este certificado contenga la fun-
cion de administrador de infraestructura ferroviaria debera cumplir los
requisitos especificos necesarios para la gestion de la infraestructura
ferroviaria incluidos en estos requisitos la explotacion y mantenimiento
de los sistemas de control de trafico y sefializacion, para lo que se dis-
pondra de la siguiente documentacion:



P12

g

N\
DIARI OFICIAL

Num. 8263 / 28.03.2018

DE LA GENERALITAT VALENCIANA

12709

— Documentacio relativa a les categories funcionals del personal
ferroviari habilitat amb qué compte.

— Documentaci6 referent als diversos tipus de material rodant que
s’utilitzara en el servei, amb indicaci6 de les autoritzacions o certificats
de que dispose.

— Sol-licitud del certificat de seguretat.

CAPITOL II

Sol-licitud i vigencia del certificat de seguretat

Article 47. Sol-licitud del certificat de seguretat

A la sol-licitud del certificat de seguretat de 1’entitat ferroviaria
I’entitat adjuntara la documentacié que, conforme a 1’article anterior,
justifique que disposa d’un sistema de gestio de la seguretat i compleix
els requisits especifics necessaris per a 1’exercici de la seua activitat en
les adequades condicions de seguretat.

Les entitats ferroviaries podran sol-licitar un certificat de seguretat
relatiu a la prestacio de serveis, tant d’operador com d’administrador
d’infraestructures, en una part limitada de la xarxa ferroviaria valencia-
na, i en aquests casos tant els certificats com la documentacié quedaran
limitats a les esmentades parts de xarxa.

L’ Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria dictara una resolucio
sobre la sol-licitud d’atorgament del certificat de seguretat i la notificara
en un termini maxim de sis mesos, a comptar de la data de presenta-
cio de la sol-licitud o de la documentacié complementaria requerida.
Transcorregut el termini esmentat sense que haja recaigut una resolucio
expressa, s’entendra denegat el certificat de seguretat.

La resolucio que atorgue o denegue el certificat de seguretat tindra
plens efectes des que es notifique i, en contra, escauran recursos admi-
nistratius i jurisdiccionals de conformitat amb la normativa vigent.

Article 48. Vigencia del certificat de seguretat

El periode de vigéncia del certificat de seguretat sera de cinc anys.
Podra renovar-se per periodes successius iguals, sempre que es complis-
quen les condicions exigides per al seu atorgament, i amb la sol-licitud
prévia de I’entitat ferroviaria almenys sis mesos abans de la seua data
d’expiracio.

El certificat de seguretat s’actualitzara en tot o en part, sempre que
es produisquen modificacions substancials en les condicions inicials que
I’entitat ferroviaria acredita per al seu atorgament.

Les entitats ferroviaries hauran d’informar sense demora I’ Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria de totes les modificacions en les
condicions acreditades per a I’atorgament d’un certificat de seguretat,
aixi com de quantes variacions fonamentals es produisquen respecte al
seu personal ferroviari habilitat, i del material rodant autoritzat, a més,
en aquelles entitats amb funcions d’administrador d’infraestructures
ferroviaries, sempre que es produisquen modificacions substancials
de la infraestructura ferroviaria, dels seus sistemes de senyalitzacio o
control de transit i en els principis o normes basiques que regeixen la
seua explotaci6 i manteniment.

L’AVSF dura a terme, en 1’ambit de les seues competéncies, els
controls necessaris per a comprovar el compliment, per part de les enti-
tats ferroviaries, de les normes de seguretat en relaciéo amb les seues
activitats, instal-lacions, material mobil i personal ferroviari.

Quan es constate I’incompliment per una entitat ferroviaria d’alguna
de les condicions exigides per 1’atorgament del certificat de seguretat,
I’AVSF 1i’l comunicara a aquesta entitat perqué siga esmenat en el ter-
mini fixat en el mateix comunicat.

En cas de no realitzar-se la referida esmena en el termini esmentat,
I’ AVSF incoara el corresponent expedient de revocacio.

CAPITOL 111

Revocacio del certificat de seguretat

Article 49. De la revocacio del certificat de seguretat

El procediment de revocacio sera iniciat sempre d’ofici per I’AVSF,
d’acord amb les normes.

— Documentacion relativa a las categorias funcionales del personal
ferroviario habilitado con el que cuenta.

— Documentacion referente a los diversos tipos de material rodante
que se va a utilizar en el servicio, indicando las autorizaciones o certi-
ficados de que disponga.

— Solicitud del certificado de seguridad.

CAPITULO II
Solicitud y vigencia del certificado de seguridad

Articulo 47. Solicitud del certificado de seguridad

A la solicitud del certificado de seguridad de la entidad ferrovia-
ria la entidad acompafiara la documentacion que, conforme al articulo
anterior, justifique que dispone de un sistema de gestion de la seguridad
y cumple los requisitos especificos necesarios para el ejercicio de su
actividad en las adecuadas condiciones de seguridad.

Las entidades ferroviarias podran solicitar un certificado de segu-
ridad relativo a la prestacion de servicios, tanto de operador como de
administrador de infraestructuras, en una parte limitada de la red ferro-
viaria valenciana, y en estos casos tanto los certificados como la docu-
mentacion quedaran limitados a las citadas partes de red.

La Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria dictara resolucion
sobre la solicitud de otorgamiento del certificado de seguridad y noti-
ficara la misma en un plazo maximo de seis meses, a contar desde la
fecha de presentacion de la solicitud o de la documentacion comple-
mentaria requerida. Transcurrido dicho plazo sin que hubiese recaido
resolucion expresa, se entendera denegado el certificado de seguridad.

La resolucion que otorgue o deniegue el certificado de seguridad
tendra plenos efectos desde que se notifique, y contra la misma cabran
recursos administrativos y jurisdiccionales de conformidad con la nor-
mativa vigente.

Articulo 48. Vigencia del certificado de seguridad

El periodo de vigencia del certificado de seguridad sera de cinco
afios. Podra renovarse por periodos sucesivos iguales, siempre que se
cumplan las condiciones exigidas para su otorgamiento, y previa soli-
citud de la entidad ferroviaria al menos seis meses antes de su fecha de
expiracion.

El certificado de seguridad se actualizara en todo o en parte, siem-
pre que se produzcan modificaciones sustanciales en las condiciones
iniciales que la entidad ferroviaria acredita para su otorgamiento.

Las entidades ferroviarias deberan informar sin demora a la Agén-
cia Valenciana de Seguretat Ferroviaria de todas las modificaciones en
las condiciones acreditadas para el otorgamiento de un certificado de
seguridad, asi como de cuantas variaciones fundamentales se produz-
can respecto a su personal ferroviario habilitado, y del material rodante
autorizado, ademas, en aquellas entidades con funciones de administra-
dor de infraestructuras ferroviarias, siempre que se produzcan modifi-
caciones sustanciales de la infraestructura ferroviaria, de sus sistemas
de sefializacion o control de trafico y en los principios o normas basicas
que rigen su explotaciéon y mantenimiento.

La AVSF llevara a cabo, en el ambito de sus competencias, los
controles necesarios para comprobar el cumplimiento, por parte de las
entidades ferroviarias, de las normas de seguridad en relacion con sus
actividades, instalaciones, material movil y personal ferroviario.

Cuando se constate el incumplimiento por una entidad ferroviaria de
alguna de las condiciones exigidas por el otorgamiento del certificado
de seguridad, la AVSF se lo comunicara a esta entidad para que, en el
plazo fijado en el propio comunicado, se proceda a su subsanacion.

En caso de no realizarse la referida subsanacion en el plazo indica-
do, la AVSF incoara el correspondiente expediente de revocacion.

CAPITULO 111

Revocacion del certificado de seguridad

Articulo 49. De la revocacion del certificado de seguridad

El procedimiento de revocacion se iniciard siempre de oficio por la
AVSF, con arreglo a las normas.
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Abans de la iniciaci6 del procediment de revocacio, es podran rea-
litzar actuacions per a determinar si concorren circumstancies que el
justifiquen. En especial, aquestes actuacions s’orientaran a fixar, amb la
més gran precisio possible, els fets susceptibles de motivar la incoacid
del procediment a les persones que puguen resultar responsables i les
circumstancies rellevants que concorren en els uns i els altres.

Iniciat el procediment, es podran adoptar les mesures provisionals
que s’estimen oportunes per a assegurar 1’eficacia de la resolucié que
hi poguera recaure i el bon fi del procediment, aixi com evitar el man-
teniment dels efectes de la infraccié comesa i garantir I’interés general.

Les mesures provisionals, que hauran de ser proporcionals quant a
intensitat i condicions als fins que pretenen garantir, podran consistir
en la suspensio temporal del certificat de seguretat, en la prestacio de
fiances, en la retirada de material rodant o en la suspensié de sistemes
técnics o infraestructures, en el cas d’entitats administradores de les
infraestructures. No podran adoptar-se mesures provisionals que puguen
causar perjudicis de dificil o impossible reparacio a les persones inte-
ressades.

Les mesures provisionals podran ser deixades sense efecte o modi-
ficades durant la tramitaci6 del procediment, d’ofici o a instancia de
part, per circumstancies sobrevingudes o que no puguen ser tingudes en
compte en el moment de la seua adopcid.

En tot cas, s’extingiran amb 1’eficacia de la resolucio que pose fi al
procediment de revocacio.

Acordada la iniciacid del procediment de revocacio del certificat
de seguretat, es notificara, a I’entitat ferroviaria afectada, que disposa
d’un termini de quinze dies, des de la data de notificacio, per a aportar
quantes al-legacions, documents i informacions estime convenients i,
si és el cas, proposar proves, concretant els mitjans de qué pretenga
valdre’s. Rebudes les al-legacions o transcorregut el termini per a aixo,
I’instructor del procediment podra acordar 1’inici d’un periode de prova.

La proposta de resolucio es notificara a les persones interessades
i els concedira un termini de quinze dies des de la notificacid per a
formular al-legacions i presentar els documents i informacions que hi
ha en I’expedient.

La resolucioé que es dicte sera motivada i tindra algun dels contin-
guts seglients:

a) El sobreseiment de 1’expedient de revocacio.

b) La revocacio del certificat de seguretat, en tot o en part.

Si transcorreguts sis mesos des de I’inici de I’expedient de revo-
cacio no se n’ha notificat a les persones interessades la resolucio, es
produira la seua caducitat.

La resolucio de revocacio del certificat de seguretat no donara lloc
a cap indemnitzacié a favor d’una persona titular.

La revocacid del certificat de seguretat sera immediatament execu-
tiva. Contra I’esmentada resolucio cabran els recursos administratius i
jurisdiccionals de conformitat a la normativa vigent.

_ TiTOLV
INVESTIGACIO I NOTIFICACIO D’ACCIDENTS I
INCIDENTS

Article 50. Creacio de la Comissio d’Investigacio d’Accidents Ferro-
viaris

1. Es crea la Comissi6 d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris, com
a organ col-legiat permanent d’investigacio técnica dels accidents i inci-
dents que es produisquen en la circulaci6 ferroviaria.

2. La comissio estara composta per sis vocalies, les persones titulars
de les quals seran nomenades per decret del Consell entre persones de
reconegut meérit i capacitat en el sector ferroviari.

El Consell haura de garantir la imparcialitat i la independéncia dels
nomenats.

Amb caracter previ al seu nomenament es comunicara a les Corts
el nom de les persones proposades com a vocals de la comissio, per
a la seua acceptacio o veto raonat, que haura d’emetre’s en el termini
d’un mes, transcorregut el qual sense manifestacié expressa s’entendra
acceptada la proposta. Durant el termini esmentat, la comissio parla-
mentaria corresponent podra acordar la compareixenga de les persones
candidates proposades per a I’examen de la seua idoneitat.

Antes de la iniciacion del procedimiento de revocacion, se podran
realizar actuaciones para determinar si concurren circunstancias que lo
justifiquen. En especial, estas actuaciones se orientaran a fijar, con la
mayor precision posible, los hechos susceptibles de motivar la incoa-
cion del procedimiento a las personas que pudieran resultar responsa-
bles y las circunstancias relevantes que concurren en unos y otros.

Iniciado el procedimiento, se podran adoptar las medidas provisio-
nales que se estimen oportunas para asegurar la eficacia de la resolucion
que pudiera recaer y el buen fin del procedimiento, asi como evitar el
mantenimiento de los efectos de la infraccion cometida y garantizar el
interés general.

Las medidas provisionales, que deberan de ser proporcionales en
cuanto a intensidad y condiciones a los fines que pretenden garantizar,
podran consistir en la suspension temporal del certificado de seguridad,
en la prestacion de fianzas, en la retirada de material rodante o, en la
suspension de sistemas técnicos o infraestructuras, en el caso de entida-
des administradoras de las infraestructuras. No podran adoptarse medi-
das provisionales que puedan causar perjuicios de dificil o imposible
reparacion a las personas interesadas.

Las medidas provisionales podran ser dejadas sin efecto o modifi-
cadas durante la tramitacion del procedimiento, de oficio o a instancia
de parte, por circunstancias sobrevenidas o que no pudieran ser tenidas
en cuenta en el momento de su adopcion.

En todo caso, se extinguiran con la eficacia de la resolucion que
ponga fin al procedimiento de revocacion.

Acordada la iniciacion del procedimiento de revocacion del certi-
ficado de seguridad, se notificara, a la entidad ferroviaria afectada, que
dispone de un plazo de quince dias, desde la fecha de notificacion, para
aportar cuantas alegaciones, documentos e informaciones estime con-
venientes y, en su caso, proponer pruebas, concretando los medios de
que pretenda valerse. Recibidas las alegaciones o transcurrido el plazo
para ello, el instructor del procedimiento podra acordar el inicio de un
periodo de prueba.

La propuesta de resolucion se notificara a las personas interesa-
das, concediéndoles un plazo de quince dias desde la notificacion para
formular alegaciones y presentar los documentos e informaciones que
obran en el expediente.

La resolucién que se dicte sera motivada y tendra alguno de los
contenidos siguientes:

a) El sobreseimiento del expediente de revocacion.

b) La revocacion del certificado de seguridad, en todo o en parte.

Si transcurridos seis meses desde el inicio del expediente de revo-
cacion no se hubiera notificado a las personas interesadas su resolucion,
se producira su caducidad.

La resolucion de revocacion del certificado de seguridad no dara
lugar a indemnizacion alguna a favor de una persona titular.

La revocacion del certificado de seguridad sera inmediatamente
ejecutiva. Contra dicha resolucion cabran los recursos administrativos
y jurisdiccionales de conformidad a la normativa vigente.

) TITULOV
INVESTIGACION Y NOTIFICACION DE ACCIDENTES E
INCIDENTES

Articulo 50. Creacion de la Comissio d’Investigacio d’Accidents
Ferroviaris

1. Se crea la Comissio d’Investigacio d’Accidents Ferroviaris, como
organo colegiado permanente de investigacion técnica de los accidentes
e incidentes que se produzcan en la circulacion ferroviaria.

2. La comision estard compuesta por seis vocalias, cuyos titulares
seran nombrados por decreto del Consell entre personas de reconocido
mérito y capacidad en el sector ferroviario.

El Consell debera garantizar la imparcialidad e independencia de
los nombrados.

Con caracter previo a su nombramiento se comunicara a Les Corts
el nombre de las personas propuestas como vocales de la comision,
para su aceptacion o veto razonado, que deberd emitirse en el plazo
de un mes, transcurrido el cual sin manifestacion expresa se entendera
aceptada la propuesta. Durante dicho plazo, la comision parlamentaria
correspondiente podra acordar la comparecencia de las personas candi-
datas propuestas para el examen de su idoneidad.
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En els nomenaments de la Comissié d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris es garantira la composicié equilibrada de dones i homes.

Les persones nomenades vocals de la comissié designaran, d’entre
elles, la que n’exercira la presidencia.

Els nomenaments per a ocupar els carrecs de la presidéncia i de les
vocalies tindran una durada de sis anys, amb possibilitat de reeleccid
per una sola vegada. A partir dels primers sis anys des de la constitucid
de la comissio, les vocalies es renovaran parcialment cada dos anys,
d’acord amb els criteris de renovacié que s’establisquen en les normes
de funcionament de la comissio.

A més la comissio tindra una secretaria, la persona titular de la qual
sera nomenada pel Consell entre el personal funcionari en actiu del sub-
grup Al amb experiéncia en el sector ferroviari, i tindra veu perd no vot
en les reunions de la comissio.

3. La Comissio6 d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris s’adscriu
organicament a la conselleria competent en matéria d’emergencies; no
obstant aix0, és independent en la seua organitzacio, estructura i capaci-
tat decisoria de qualsevol administrador de la infraestructura, operador
ferroviari, organisme de tarifacid, organisme d’adjudicaci6 i organisme
d’avaluaci6 de la conformitat i de qualsevol part els interessos del qual
puguen entrar en conflicte amb la comesa confiada a 1’organisme d’in-
vestigacid. Sera, aixi mateix, funcionalment independent de I’autoritat
responsable de la seguretat i de qualsevol regulador dels ferrocarrils.

S’entendra com a organisme d’avaluaci6 de la conformitat tot orga-
nisme autonomic, nacional o europeu a qué s’ha notificat o designat
perque s’encarregue d’activitats d’avaluacio de la conformitat, com ara
calibrats, proves, certificacions i inspeccions.

4. Sera obligatoria la compareixenga de les persones relacionades
amb els accidents i incidents subjectes a investigacié davant les oficines
de la comissio, que podra disposar-ne la realitzacié presencial o per
mitjans electronics.

5. La comissio elaborara el projecte de reglament que establisca el
regim del seu funcionament i el procediment d’investigacio tecnica dels
accidents i incidents ferroviaris, que sera aprovat per decret del Consell.

6. A fi de garantir la independéncia i transparencia de la Comissio
d’Investigaci6 d’Accidents Ferroviaris, en 1’exercici de les seues funci-
ons, ni el personal ni els membres del ple de la comissié podran sol-li-
citar o acceptar instruccions de cap entitat publica o privada.

Article 51. Objecte i finalitat

1. Hauran de ser objecte d’una investigacid técnica els accidents
ferroviaris significatius que es produisquen sobre la xarxa ferroviaria de
la Generalitat. La resta d’accidents i incidents ferroviaris podran no ser
objecte d’investigacio técnica, amb la justificacid prévia expressa de la
Comissio d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris, atenent el que disposa
I’apartat 5 d’aquest article.

No obstant aix0, a instancia de part, la comissio realitzara la inves-
tigacio tecnica dels accidents o incidents que se sol-liciten, encara que
preéviament s’haja justificat expressament que no s’investiguen.

2. La investigacié técnica tindra com a finalitat determinar les cau-
ses d’un accident o incident i les circumstancies en que es va produir
i formular, si és el cas, les recomanacions de seguretat que resulten
pertinents. En cap cas s’ocupara de la determinacié de la culpa o res-
ponsabilitat en els fets investigats.

No obstant, per al desenvolupament de la seua activitat, la comis-
si6 podra recorrer a perits o experts externs per a col-laborar amb el
personal técnic investigador dependent de la naturalesa de 1’accident
o incident.

3. El personal funcionari d’investigacié que designe la comissio
tindra la consideracio d’agent de I’autoritat quan actue en 1’exercici
de la seua funcio investigadora. Durant I’exercici de la seua activitat, i
amb 1’autoritzacio prévia judicial en aquells casos en qué aquella siga
necessaria, podran:

a) Accedir al lloc de I’accident o incident, al material rodant impli-
cat i a les instal-lacions relacionades d’infraestructura i de control del
transit i senyalitzacio.

En los nombramientos de la Comissi6 d’Investigacio d’Accidents
Ferroviaris se garantizara la composicion equilibrada de mujeres y hom-
bres.

Las personas nombradas vocales de la comision designaran, de
entre ellas, la que ejercera la presidencia.

Los nombramientos para ocupar los cargos de la presidencia y de
las vocalias tendran una duracion de seis afios, con posibilidad de ree-
leccion por una sola vez. A partir de los primeros seis afios desde la
constitucion de la comision, las vocalias se renovaran parcialmente cada
dos afios, de acuerdo con los criterios de renovacion que se establezcan
en las normas de funcionamiento de la comision.

Ademas la comision tendra una secretaria, cuya persona titular sera
nombrada por el Consell entre el personal funcionario en activo del
subgrupo A1l con experiencia en el sector ferroviario, y tendra voz pero
no voto en las reuniones de la comision.

3. La Comissi6 d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris se adscribe
organicamente a la conselleria competente en materia de emergencias,
siendo no obstante independiente en su organizacion, estructura y capa-
cidad decisoria de cualquier administrador de la infraestructura, opera-
dor ferroviario, organismo de tarificacion, organismo de adjudicacion y
organismo de evaluacion de la conformidad y de cualquier parte cuyos
intereses pudieran entrar en conflicto con el cometido confiado al orga-
nismo de investigacion. Serd, asimismo, funcionalmente independiente
de la autoridad responsable de la seguridad y de cualquier regulador de
los ferrocarriles.

Se entenderd como organismo de evaluacion de la conformidad
todo organismo autondmico, nacional o europeo al que se ha notifi-
cado o designado para que se encargue de actividades de evaluacion
de la conformidad, tales como calibrados, pruebas, certificaciones e
inspecciones.

4. Sera obligatoria la comparecencia de las personas relacionadas
con los accidentes ¢ incidentes sujetos a investigacion ante las ofici-
nas de la comision, que podra disponer su realizacion presencial o por
medios electronicos.

5. La comision elaborara el proyecto de reglamento que establezca
el régimen de su funcionamiento y el procedimiento de investigacion
técnica de los accidentes e incidentes ferroviarios, que sera aprobado
por decreto del Consell.

6. A fin de garantizar la independencia y transparencia de la Comis-
si6 d’Investigaci6 d’Accidents Ferroviaris, en el ejercicio de sus fun-
ciones, ni el personal ni los miembros del pleno de la comision podran
solicitar o aceptar instrucciones de ninguna entidad publica o privada.

Articulo 51. Objeto y finalidad

1. Deberan ser objeto de una investigacion técnica los accidentes
ferroviarios significativos que se produzcan sobre la red ferroviaria de
la Generalitat. El resto de accidentes e incidentes ferroviarios podran
no ser objeto de investigacion técnica, previa justificacion expresa de
la Comissié d’Investigacioé d’Accidents Ferroviaris, atendiendo a lo
dispuesto en el apartado 5 del presente articulo.

No obstante, a instancia de parte, la comision realizara la investiga-
cion técnica de aquellos accidentes o incidentes que se soliciten, aunque
previamente se hubiese justificado expresamente su no investigacion.

2. La investigacion técnica tendra como finalidad determinar las
causas de un accidente o incidente y las circunstancias en que se produ-
jo y formular, en su caso, las recomendaciones de seguridad que resul-
ten pertinentes. En ninglin caso se ocupara de la determinacion de la
culpa o responsabilidad en los hechos investigados.

No obstante, para el desarrollo de su actividad, la comisién podra
recurrir a peritos o expertos externos para colaborar con el personal téc-
nico investigador dependiente de la naturaleza del accidente o incidente.

3. El personal funcionario de investigacion que designe la comision
tendra la consideracion de agente de la autoridad cuando acttie en el
ejercicio de su funcion investigadora. Durante el ejercicio de su activi-
dad, y previa autorizacion judicial en aquellos casos en que la misma
sea necesaria, podran:

a) Acceder al lugar del accidente o incidente, al material rodante
implicado y a las instalaciones relacionadas de infraestructura y de con-
trol del trafico y sefializacion.
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b) Efectuar un inventari immediat de les proves i decidir sobre la
retirada de les restes, de forma controlada i custodiada, d’instal-lacions
d’infraestructura o peces, a I’efecte de ’examen corresponent.

¢) Accedir als equips de registre i gravacio a bord i al seu contingut,
amb possibilitat d’utilitzar-los, aixi com al registre de gravacié de les
comunicacions en estacions de transport de persones, terminals de trans-
port de mercaderies i centres de control de transit, si €s el cas, i al regis-
tre del funcionament del sistema de senyalitzaci6 i control del transit.

d) Accedir als resultats de I’examen pericial medicoforense dels
cossos de les victimes, quan puga ser rellevant per a la investigacid
ferroviaria.

e) Accedir als resultats dels examens i analisis mediques del per-
sonal a bord del tren i de qualsevol altre personal ferroviari implicat
en I’accident o incident, quan puga ser rellevant per a la investigacio
ferroviaria.

/) Entrevistar el personal ferroviari implicat i altres testimonis. De
I’acta que s’alce, se’n lliurara copia a la persona o les persones interes-
sades.

2) Accedir a qualsevol informaci6 o documentacid pertinent en pos-
sessio de I’administrador de la infraestructura, dels operadors ferroviaris
implicats i de I’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

h) Accedir a qualsevol informacio relacionada amb ’accident inves-
tigat, d’acord amb la normativa vigent d’aplicaci6 en cada cas.

4. La informacid obtinguda en les funcions d’investigaci6 tindra
caracter reservat i el personal técnic investigador estara obligat a pre-
servar-lo.

5. La decisi6 de realitzar la investigacio dels accidents ferroviaris
considerats no greus i dels incidents atendra la concurréncia de les cir-
cumstancies segiients:

a) La importancia de I’accident o incident.

b) La seua repercussio en la seguretat de la circulaci6 ferroviaria.

¢) Les peticions de les entitats ferroviaries, de 1’agéncia o de la
conselleria competent en matéria de transports.

d) Les peticions d’usuaris, persones afectades o altres interessats.

e) Si forma part d’una série d’accidents o incidents amb repercussio
en el sistema en conjunt.

6. Sense perjudici d’aixo, totes les entitats ferroviaries investigaran
internament tots els accidents i incidents en qué s’hagen vist implicats.
Aquesta informacié no interferira les dutes a terme, si és el cas, per la
Comissio d’Investigacio d’Accidents Ferroviaris, a la qual hauran de
prestar tota la col-laboraci6 que els siga requerida.

7. Les conclusions de les actuacions d’investigaci6 podran incor-
porar recomanacions que, eventualment, especifiquen la planificaci
sobre com implementar-les. Amb caracter excepcional podra emetre
instruccions de caracter vinculant.

Unes i altres podran ser objecte de seguiment per part de la comis-
sio.

Article 52. Procediment de notificacio d’incidents i accidents

1. Les entitats ferroviaries tenen 1’obligacié de notificar immedia-
tament, a la Comissio d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris, els acci-
dents i incidents significatius que es produisquen en el seu ambit, i és
facultativa la comunicacié d’incidents de menor gravetat.

2. La comissio regulara el procediment de notificacié d’accidents i
incidents, que es regira pels principis de planificacio, prevencid, col-la-
boracib, celeritat, informacio, correccid i adaptacio6 a I’evolucio técnica.

3. La notificacié d’accidents i incidents haura de quedar registrada
i la comissi6 haura de donar compte de les actuacions que realitze per
al seu tractament, aixi com de les mesures preventives i correctives que
estime adequades per a evitar que tornen a produir-se.

4. La comissio justificadament decidira sense demora, i en qual-
sevol cas en el termini maxim de dos mesos després d’haver rebut la
notificacid sobre 1’accident o incident, si inicia o no la investigacio.

En el termini de set dies després de la decisi6 d’obrir una inves-
tigacid, la comissio hi informara I’ageéncia. La informaci6 indicara la
data, I’hora i el lloc de I’accident o incident, aixi com el seu tipus i les

b) Efectuar un inventario inmediato de las pruebas y decidir sobre la
retirada de los restos, de forma controlada y custodiada, de instalaciones
de infraestructura o piezas, a los efectos del correspondiente examen.

¢) Acceder a los equipos de registro y grabacion a bordo y a su
contenido, con posibilidad de utilizarlos, asi como al registro de gra-
bacion de las comunicaciones en estaciones de transporte de personas,
terminales de transporte de mercancias y centros de control de trafico,
en su caso, y al registro del funcionamiento del sistema de sefializacion
y control del trafico.

d) Acceder a los resultados del examen pericial médico-forense de
los cuerpos de las victimas, cuando pudiera ser relevante para la inves-
tigacion ferroviaria.

e) Acceder a los resultados de los examenes y analisis médicos del
personal a bordo del tren y de cualquier otro personal ferroviario impli-
cado en el accidente o incidente, cuando pudiera ser relevante para la
investigacion ferroviaria.

f) Entrevistar al personal ferroviario implicado y a otros testigos.
Del acta que se levante, se entregara copia al o los interesados.

g) Acceder a cualquier informacioén o documentacidn pertinente
en posesion del administrador de la infraestructura, de los operadores
ferroviarios implicados y de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferro-
viaria.

h) Acceder a cualquier informacion relacionada con el accidente
investigado, de acuerdo con la normativa vigente de aplicacion en cada
caso.

4. La informacion obtenida en las funciones de investigacion tendra
caracter reservado y el personal técnico investigador estara obligado a
preservarlo.

5. La decision de realizar la investigacion de los accidentes ferro-
viarios considerados no graves y de los incidentes atendera a la concu-
rrencia de las siguientes circunstancias:

a) La importancia del accidente o incidente.

b) Su repercusion en la seguridad de la circulacion ferroviaria.

¢) Las peticiones de las entidades ferroviarias, de la agencia o de la
conselleria competente en materia de transportes.

d) Las peticiones de usuarios, personas afectadas u otros interesa-
dos.

e) Si forma parte de una serie de accidentes o incidentes con reper-
cusion en el sistema en su conjunto.

6. Sin perjuicio de lo anterior, todas las entidades ferroviarias inves-
tigaran internamente todos los accidentes e incidentes en los que se
hubieran visto implicados. Esta informacion no interferira las llevadas
a cabo, en su caso, por la Comissi6 d’Investigacié d’Accidents Ferrovia-
ris, a la cual deberan prestar toda la colaboracion que les sea requerida.

7. Las conclusiones de las actuaciones de investigacion podran
incorporar recomendaciones que, eventualmente, especifiquen la pla-
nificacion sobre como implementarlas. Con caracter excepcional podra
emitir instrucciones de caracter vinculante.

Unas y otras podran ser objeto de seguimiento por parte de la comi-
sion.

Articulo 52. Procedimiento de notificacion de incidentes y accidentes

1. Las entidades ferroviarias tienen la obligacion de notificar inme-
diatamente, a la Comissio d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris, los
accidentes e incidentes significativos que se produzcan en su ambito,
siendo facultativa la comunicacion de incidentes de menor gravedad.

2. La comision regulard el procedimiento de notificacion de acci-
dentes e incidentes, que se regira por los principios de planificacion,
prevencion, colaboracion, celeridad, informacion, correccion y adapta-
cién a la evolucion técnica.

3. La notificacion de accidentes e incidentes deberad quedar registra-
da y la comision debera dar cuenta de las actuaciones que realice para
su tratamiento, asi como de las medidas preventivas y correctivas que
estime adecuadas para evitar que vuelvan a producirse.

4. La comision justificadamente decidira sin demora, y en cualquier
caso en el plazo maximo de dos meses después de haber recibido la
notificacion sobre el accidente o incidente, si inicia o no la investiga-
cion.

En el plazo de siete dias después de la decision de abrir una investi-
gacion, la comision informara a la agencia al respecto. La informacion
indicara la fecha, la hora y el lugar del accidente o incidente, asi como
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seues conseqiiéncies quant a victimes mortals, lesions corporals i danys
materials.

Article 53. Mesures cautelars

Es donara compte a la Comissio d’Investigaci6é d’Accidents Ferro-
viaris de les mesures cautelars que les entitats ferroviaries o 1’Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria adopten per a garantir la seguretat
de persones i béns, com ara la protecci6 del tren i de la via, ’evacuacio
de victimes i persones passatgeres o la suspensioé de 1’activitat ferrovi-
aria en els trams afectats.

Article 54. Publicitat i transparéncia

Les conclusions de les actuacions d’investigacié d’accidents i
incidents aixi com les justificacions de no fer la investigacio es faran
publiques a través de la pagina web de la Comissi6 d’Investigacié d’Ac-
cidents Ferroviaris, excepte pel que hi dispose, si és el cas, I’autoritat
judicial.

Article 55. Assisténcia integral a les persones afectades per accidents
ferroviaris

Les victimes dels accidents que es produisquen en 1’ambit del trans-
port ferroviari de competéncia autonomica i els seus familiars tindran
dret a una assisténcia integral que garantisca una adequada atencio i
suport, en els termes que es determinen reglamentariament. Es posara
en marxa |’oficina Unica postemergencies, com a finestreta tnica per a
les persones afectades en I’emergéncia o la catastrofe, en la qual s’ava-
luaran les necessitats i les sol-licituds d’ajudes.

Aquest desenvolupament reglamentari haura d’incorporar les obli-
gacions minimes de les empreses i les entitats que intervinguen en el
transport ferroviari i tramviari en 1’assisténcia a victimes i als seus fami-
liars.

En tot cas, les empreses ferroviaries que operen en 1’ambit del trans-
port de competéncia autonomica, com també els administradors d’infra-
estructura de la xarxa ferroviaria i tramviaria, hauran de disposar d’un
pla d’assisténcia a les victimes i als seus familiars, en cas d’accident.
Aquest pla incorporara la posada a disposicié de 1’oficina tinica poste-
mergencies de la informacid necessaria per a facilitar les funcions de
coordinacid que li corresponen.

. TITOL VI . .
REGIM D’INSPECCIO, SUPERVISIO 1 SANCIO

CAPITOL1

Inspeccio i supervisio de la seguretat ferroviaria

Article 56. Competeéncia i funcions

1. Correspon a I’Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria la ins-
peccio i supervisié del compliment de les normes reguladores dels ser-
veis de transport ferroviari de competéncia autonomica, de les activitats
auxiliars i complementaries i de tots els elements del sistema ferroviari
de la Generalitat en relacié amb les infraestructures, el material rodant,
el personal ferroviari i I’operacio ferroviaria.

2. La funci6 inspectora de la seguretat ferroviaria, aixi com de les
activitats auxiliars i complementaries del transport ferroviari i tramviari,
sera exercida pel personal funcionari adscrit a I’ Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria, sense perjudici de I’assisténcia i col-laboracio de
personal técnic competent.

3. Els serveis d’inspeccio, a més de les seues funcions de control
del compliment de la legalitat vigent, assessoraran i col-laboraran amb
les entitats ferroviaries i d’activitats auxiliars i complementaries per a
facilitar el compliment de la legalitat esmentada.

Article 57. Obligacio de col-laboracio

1. Les empreses habilitades per a la prestacio dels serveis de trans-
port ferroviari de competéncia de la Generalitat, aixi com les dedicades
a activitats auxiliars i complementaries, estaran obligades a facilitar
I’accés a les seues instal-lacions i mitjans materials del personal dels
serveis d’inspeccid de I’agéncia en 1’exercici de les seues funcions.

su tipo y sus consecuencias en lo relativo a victimas mortales, lesiones
corporales y dafios materiales.

Articulo 53. Medidas cautelares

Se dara cuenta a la Comissi6 d’Investigacio d’Accidents Ferroviaris
de las medidas cautelares que las entidades ferroviarias o la Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria adopten para garantizar la seguri-
dad de personas y bienes, tales como la proteccion del tren y de la via,
la evacuacion de victimas y personas pasajeras o la suspension de la
actividad ferroviaria en los tramos afectados.

Articulo 54. Publicidad y transparencia

Las conclusiones de las actuaciones de investigacion de accidentes
e incidentes asi como las justificaciones de su no investigacion se haran
publicas a través de la pagina web de la Comissio d’Investigacio d’Ac-
cidents Ferroviaris, salvo por lo que a ese respecto disponga, en su caso,
la autoridad judicial.

Articulo 55. Asistencia integral a las personas afectadas por acciden-
tes ferroviarios

Las victimas de los accidentes que se produzcan en el ambito del
transporte ferroviario de competencia autonémica y sus familiares ten-
dran derecho a una asistencia integral que garantice una adecuada aten-
cién y apoyo, en los términos que se determinen reglamentariamente;
poniéndose en marcha la oficina Gnica postemergencias, como ventani-
lla Ginica para las personas afectadas en la emergencia o catastrofe, en la
que se avaluaran las necesidades y solicitudes de ayudas.

Este desarrollo reglamentario debera incorporar las obligaciones
minimas de las empresas y entidades que intervengan en el transporte
ferroviario y tranviario en la asistencia a victimas y a sus familiares.

En todo caso, las empresas ferroviarias que operen en el ambito del
transporte de competencia autonémica, asi como los administradores de
infraestructura de la red ferroviaria y tranviaria, deberan disponer de un
plan de asistencia a las victimas y a sus familiares, en el caso de acci-
dente. Este plan incorporard la puesta a disposicion de la oficina tinica
postemergencias de la informacion necesaria para facilitar las funciones
de coordinacion que a ésta corresponden.

) TITULO VI . .
REGIMEN DE INSPECCION, SUPERVISION Y SANCION

CAPITULO 1

Inspeccion y supervision de la seguridad ferroviaria

Articulo 56. Competencia y funciones

1. Corresponde a la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria la
inspeccion y supervision del cumplimiento de las normas reguladoras
de los servicios de transporte ferroviario de competencia autonémica, de
las actividades auxiliares y complementarias y de todos los elementos
del sistema ferroviario de la Generalitat en relacion con las infraestruc-
turas, el material rodante, el personal ferroviario y la operacion ferro-
viaria.

2. La funcion inspectora de la seguridad ferroviaria, asi como de
las actividades auxiliares y complementarias del transporte ferroviario
y tranviario, sera desempefiada por el personal funcionario adscrito a la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, sin perjuicio de la asisten-
cia y colaboracion de personal técnico competente.

3. Los servicios de inspeccion, ademas de sus funciones de control
del cumplimiento de la legalidad vigente, asesoraran y colaboraran con
las entidades ferroviarias y de actividades auxiliares y complementarias
para facilitar el cumplimiento de dicha legalidad.

Articulo 57. Obligacion de colaboracion

1. Las empresas habilitadas para la prestacion de los servicios de
transporte ferroviario de competencia de la Generalitat, asi como las
dedicadas a actividades auxiliares y complementarias, vendran obli-
gadas a facilitar el acceso a sus instalaciones y medios materiales del
personal de los servicios de inspeccion de la agencia en el ejercicio de
sus funciones.
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Aquesta obligacio arribara, en tot cas, a tots aquells llibres, docu-
ments de gestio, control o estadistiques 1’ompliment o administraciod
obligatoria dels quals siga establit per la normativa economica, fiscal,
social i laboral o mediambiental que siga aplicable als subjectes adés
assenyalats.

2. Les persones usuaries del transport de persones estaran obligades
a identificar-se a requeriment del personal de la inspeccié quan aquest
es trobe realitzant les seues funcions en relacié amb el servei utilitzat
per aquells.

Article 58. Plans d’inspeccio

L’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria elaborara plans
d’inspecci6 periodics, amb la finalitat d’establir el caracter sistematic
a les actuacions inspectores i determinar les directrius generals de les
operacions de control, sense perjudici de les actuacions singulars que de
forma motivada es crega oportu iniciar.

Article 59. Inspectors de la seguretat ferroviaria

1. El personal funcionari dels serveis d’inspeccio de 1’agéncia tin-
dra la condicid d’agent de 1’autoritat en 1’exercici de la seua funcid
inspectora i gaudira de plena independéncia en el desenvolupament de
les actuacions inspectores, subjecte unicament a les instruccions que
impartisquen els seus superiors jerarquics i a les prescripcions dels plans
d’inspeccid que aprove 1’agéncia.

2. Els organs de govern de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Fer-
roviaria podran dictar instruccions i ordres de servei dirigides als seus
organs jerarquicament dependents en el desenvolupament de les seues
funcions de planificaci6 i inspeccid de la seguretat ferroviaria.

3. En I’exercici de la seua funcid, el personal dels serveis d’inspec-
ci6 de I’agencia esta autoritzat per a:

a) Realitzar materialment les actuacions inspectores precises en
qualsevol lloc en qué s’exercisquen activitats afectades per aquesta llei.
No obstant aixd, quan es requerisca I’accés al domicili de persones fisi-
ques, juridiques o entitats i no presten el seu consentiment per a aixo,
sera necessaria la prévia obtencid de ’autoritzacio judicial pertinent.

b) Dur a terme les investigacions, pericies i analisis que resulten
necessaris per a I’exercici de la seua funci6 inspectora.

4. El personal dels serveis d’inspeccio de 1’agéncia estara proveit
del document acreditatiu de la seua condicio, que li podra ser requerit
quan exercite les seues funcions, i en aquest cas haura d’exhibir-lo.

5. El personal dels serveis d’inspecci6 de 1’agéncia estara obligat a
guardar secret professional respecte als fets que conega en 1’exercici de
les seues funcions, sense perjudici de la realitzacié de les actuacions de
col-laboraci6 administrativa, parlamentaria i judicial.

Article 60. Procediment d’inspeccio de la seguretat ferroviaria

1. El procediment d’inspeccié de la seguretat ferroviaria es dirigeix
a detectar, avaluar i corregir condicions de risc, i comprén les fases
seglients:

a) Acord d’inici, que determinara el seu objecte i designara el per-
sonal d’inspeccid responsable de la seua tramitacio.

b) Desenvolupament de la inspeccid, per mitja de requeriments,
compareixences, entrevistes, reunions de treball o visites a instal-la-
cions, i algara de les corresponents actes que els documenten, amb
identificaci6 de registres, arxius i documents consultats, les persones
intervinents, aixi com de les instal-lacions visitades i els elements ins-
peccionats, amb detall suficient per a garantir la tracabilitat dels resul-
tats obtinguts en la inspeccid i la seua reproductibilitat.

¢) Tramit d’audiéncia, mitjancant la notificacié de les actes d’ins-
peccid als subjectes responsables de la seguretat d’instal-lacions i activi-
tats inspeccionades, i els conferira un termini d’al-legacions no inferior
a deu dies ni superior a quinze dies.

d) Conclusid, mitjangant 1’elaboracié d’informes de conformitat,
de disconformitat per desviacions catalogades de greus o molt greus, o
d’observacio per desviacions catalogades de lleus. Els informes de dis-
conformitat i els d’observacié contindran propostes d’actuacid i mesu-
res correctores, amb indicacid de terminis de compliment.

e) Seguiment, en el cas d’inspeccions amb resultat de disconformi-
tat o d’observacid, per a la verificacio del compliment i efectivitat de
les propostes d’actuacié i mesures correctores.

Esta obligacion alcanzara, en todo caso, a todos aquellos libros,
documentos de gestion, control o estadisticas cuya cumplimentacién
o llevanza obligatoria venga establecida por la normativa econdmica,
fiscal, social y laboral o medioambiental que resulte de aplicacion a los
sujetos anteriormente sefialados.

2. Las personas usuarias del transporte de personas estaran obliga-
das a identificarse a requerimiento del personal de la inspeccion cuando
este se encuentre realizando sus funciones en relacion con el servicio
utilizado por aquellos.

Articulo 58. Planes de inspeccion

La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria elaborara planes de
inspeccion periddicos, con la finalidad de establecer el caracter sistema-
tico a las actuaciones inspectoras y determinar las directrices generales
de las operaciones de control, sin perjuicio de las actuaciones singulares
que de forma motivada se estime oportuno iniciar.

Articulo 59. Inspectores de la seguridad ferroviaria

1. El personal funcionario de los servicios de inspeccion de la agen-
cia tendra la condicion de agente de la autoridad en el ejercicio de su
funcion inspectora y gozara de plena independencia en el desarrollo de
las actuaciones inspectoras, sujeto unicamente a las instrucciones que
impartan sus superiores jerarquicos y a las prescripciones de los planes
de inspeccion que apruebe la agencia.

2. Los organos de gobierno de la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria podran dictar instrucciones y 6rdenes de servicio dirigidas
a sus oOrganos jerarquicamente dependientes en el desarrollo de sus fun-
ciones de planificacion e inspeccion de la seguridad ferroviaria.

3. En el gjercicio de su funcion, el personal de los servicios de ins-
peccion de la agencia esta autorizado para:

a) Realizar materialmente las actuaciones inspectoras precisas en
cualquier lugar en que se desarrollen actividades afectadas por esta ley.
No obstante, cuando se requiera el acceso al domicilio de personas fisi-
cas, juridicas o entidades y no presten su consentimiento para ello, sera
necesaria la previa obtencion de la pertinente autorizacion judicial.

b) Llevar a cabo las investigaciones, pericias y analisis que resulten
necesarios para el ejercicio de su funcion inspectora.

4. El personal de los servicios de inspeccion de la agencia estara
provisto del documento acreditativo de su condicion, que le podra ser
requerido cuando ejercite sus funciones, debiendo en este caso exhibirlo.

5. El personal de los servicios de inspeccion de la agencia estara
obligado a guardar secreto profesional respecto a los hechos que conoz-
ca en el gjercicio de sus funciones, sin perjuicio de la realizacion de las
actuaciones de colaboracion administrativa, parlamentaria y judicial.

Articulo 60. Procedimiento de inspeccion de la seguridad ferroviaria

1. El procedimiento de inspeccion de la seguridad ferroviaria se
dirige a detectar, evaluar y corregir condiciones de riesgo, compren-
diendo las siguientes fases:

a) Acuerdo de inicio, que determinara su objeto y designara el per-
sonal de inspeccion responsable de su tramitacion.

b) Desarrollo de la inspeccion, mediante requerimientos, compa-
recencias, entrevistas, reuniones de trabajo o visitas a instalaciones,
levantando las correspondientes actas que los documenten, con identi-
ficacion de registros, archivos y documentos consultados, las personas
intervinientes, asi como las instalaciones visitadas y los elementos ins-
peccionados, con detalle suficiente para garantizar la trazabilidad de los
resultados obtenidos en la inspeccion y la reproducibilidad de la misma.

¢) Tramite de audiencia, mediante la notificacion de las actas de
inspeccion a los sujetos responsables de la seguridad de instalaciones y
actividades inspeccionadas, confiriéndoles un plazo de alegaciones no
inferior a diez dias ni superior a quince dias.

d) Conclusion, mediante la elaboracion de informes de conformi-
dad, de disconformidad por desviaciones catalogadas como graves o
muy graves, o de observacion por desviaciones catalogadas como leves.
Los informes de disconformidad y los de observacion contendran pro-
puestas de actuacion y medidas correctoras, indicando plazos de cum-
plimiento.

e) Seguimiento, en el caso de inspecciones con resultado de dis-
conformidad o de observacion, para la verificacion del cumplimiento y
efectividad de las propuestas de actuacion y medidas correctoras.
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2. Quan concdrreguen greus circumstancies que comprometen la
seguretat ferroviaria, la persona titular responsable dels serveis d’ins-
peccid de I’agéncia podra acordar la paralitzacié de serveis, obres o
activitats, i ho haura de comunicar immediatament a I’0rgan competent
per a la iniciacid, si és el cas, del corresponent procediment sancionador.

CAPITOL II

Regim sancionador

Article 61. Responsabilitat i concurréncia de sancions

1. Seran sancionades pels fets constitutius d’infraccié administrativa
que preveu aquesta llei, les persones fisiques o juridiques que realitzen
les activitats ferroviaries de competéncia autonomica, i els usuaris dels
serveis de transport ferroviari i tramviari que amb la seua conducta per-
torben la seua normal prestacio o la integritat dels béns afectes a aques-
ta, quan siga declarada la seua responsabilitat a titol de dol o culpa.

Les entitats ferroviaries respondran del pagament de les sancions
pecuniaries imposades a qui en depenguen o hi estiguen vinculades,
sense perjudici del dret de repeticid contra la persona autora de les
infraccions corresponents, per la responsabilitat en qué haja incorregut
per dol, culpa o negligéncia greus.

La repeticid de les sancions pecunidries només podra produir-se
mitjangant procediment contradictori amb audiéncia del personal afectat
i amb informacio a la representacio legal dels treballadors, ates el prin-
cipi de proporcionalitat en relacié amb les circumstancies concurrents,
el context i la resta de factors subjacents que puguen haver contribuit en
la produccio del fet infractor.

2. Les responsabilitats administratives que es deriven de la comissio
d’una infracci6 seran compatibles amb 1’exigencia a I’infractor de la
reposicio de la situacio alterada per aquell al seu estat originari, aixi
com amb la indemnitzacid pels danys i perjudicis causats, que sera
determinada i exigida per I’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
en I’exercici de la seua potestat sancionadora.

3. No podran sancionar-se els fets que hagen sigut sancionats penal-
ment o administrativament, en els casos en qué s’aprecie identitat de
subjecte, fet i fonament.

En els suposits en que les infraccions puguen ser constitutives d’il-
licit penal, ’agéncia passara el tant de culpa a 1’organ judicial compe-
tent o al ministeri fiscal, i s’abstindra de seguir el procediment sanci-
onador mentre I’autoritat judicial no dicte senténcia ferma o resolucid
que pose fi al procediment, o mentre el ministeri fiscal no comunique la
improcedeéncia d’iniciar o prosseguir actuacions.

En cas que no s’haja estimat 1’existéncia d’il-licit penal, I’agéncia
continuara 1’expedient sancionador sobre la base, si és el cas, dels fets
que els tribunals hagen considerat provats.

Secci6 primera
Infraccions

Article 62. Classificacio i prescripcio de les infraccions

1. Sense perjudici de les infraccions establides en la legislacio sobre
seguretat viaria que afecten el transport tramviari, les infraccions previs-
tes en aquesta llei es classifiquen en lleus, greus 1 molt greus.

2. Les infraccions molt greus prescriuran al cap de tres anys; les
greus, als dos anys i les lleus, a I’any. Els respectius terminis comenga-
ran a comptar-se des de el dia en que la infracci6 s’haja comes.

Interrompra la prescripcié de la infraccid la iniciacio, amb conei-
xement de la persona interessada, del procediment sancionador, i es
reiniciara el termini esmentat si I’expedient sancionador esta paralitzat
durant més d’un mes per causa no imputable al presumpte responsable.

Article 63. Infraccions lleus

Son infraccions lleus de seguretat ferroviaria:

a) L’obstaculitzacio6 o 1I’ts indegut, per part dels usuaris dels meca-
nismes d’obertura o tancament de les portes dels cotxes del tren, dels

2. Cuando concurran graves circunstancias que comprometan la
seguridad ferroviaria, la persona titular responsable de los servicios
de inspeccion de la agencia podra acordar la paralizacion de servicios,
obras o actividades, debiéndolo comunicar inmediatamente al 6rgano
competente para la iniciacion, en su caso, del correspondiente procedi-
miento sancionador.

CAPITULO 11

Régimen sancionador

Articulo 61. Responsabilidad y concurrencia de sanciones

1. Seran sancionadas por los hechos constitutivos de infraccion
administrativa previstos en esta ley, las personas fisicas o juridicas que
realicen las actividades ferroviarias de competencia autonémica, y los
usuarios de los servicios de transporte ferroviario y tranviario que con
su conducta perturbaren su normal prestacion o la integridad de los bie-
nes afectos a ella, cuando sea declarada su responsabilidad a titulo de
dolo o culpa.

Las entidades ferroviarias responderan del pago de las sanciones
pecuniarias impuestas a quienes de ella dependan o estén vinculadas,
sin perjuicio de su derecho de repeticion contra la persona autora de las
infracciones correspondientes, por la responsabilidad en que hubiera
incurrido por dolo, culpa o negligencia graves.

La repeticion de las sanciones pecuniarias solo podra producirse
mediante procedimiento contradictorio con audiencia del personal afec-
tado y con informacion a la representacion legal de los trabajadores,
atendiendo al principio de proporcionalidad en relacion con las circuns-
tancias concurrentes, su contexto y otros factores subyacentes que pue-
dan haber contribuido en la produccion del hecho infractor.

2. Las responsabilidades administrativas que se deriven de la comi-
sion de una infraccion seran compatibles con la exigencia al infractor de
la reposicion de la situacion alterada por el mismo a su estado origina-
rio, asi como con la indemnizacion por los dafios y perjuicios causados,
que sera determinada y exigida por la Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria en el ejercicio de su potestad sancionadora.

3. No podran sancionarse los hechos que hayan sido sancionados
penal o administrativamente, en los casos en que se aprecie identidad
de sujeto, hecho y fundamento.

En los supuestos en que las infracciones pudieran ser constitutivas
de ilicito penal, la agencia pasara el tanto de culpa al érgano judicial
competente o al ministerio fiscal, y se abstendra de seguir el proce-
dimiento sancionador mientras la autoridad judicial no dicte senten-
cia firme o resolucion que ponga fin al procedimiento, o mientras el
ministerio fiscal no comunique la improcedencia de iniciar o proseguir
actuaciones.

De no haberse estimado la existencia de ilicito penal, la agencia
continuara el expediente sancionador en base, en su caso, a los hechos
que los tribunales hayan considerado probados.

Seccion primera
Infracciones

Articulo 62. Clasificacion y prescripcion de las infracciones

1. Sin perjuicio de las infracciones establecidas en la legislacion
sobre seguridad vial que afecten al transporte tranviario, las infracciones
previstas en esta ley se clasifican en leves, graves y muy graves.

2. Las infracciones muy graves prescribiran a los tres afios; las gra-
ves, a los dos afios y las leves, al afio. Los respectivos plazos comen-
zarén a contarse desde el dia en que la infraccion se hubiera cometido.

Interrumpira la prescripcion de la infraccion la iniciacion, con cono-
cimiento de la persona interesada, del procedimiento sancionador, reini-
ciandose dicho plazo si el expediente sancionador estuviera paralizado
durante mas de un mes por causa no imputable al presunto responsable.

Articulo 63. Infracciones leves

Son infracciones leves de seguridad ferroviaria:

a) La obstaculizacion o el uso indebido, por parte de los usuarios, de
los mecanismos de apertura o cierre de las puertas de los coches del tren,
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mecanismes de parada dels trens, de seguretat o de socors, o dels que
siguen d’us exclusiu del personal de I’entitat ferroviaria.

b) L’accés no autoritzat per part del personal que no estiga de servei
o siga ali¢ al ferrocarril, a les cabines de conduccid, als tramvies, als
trens, a les locomotores o a altres llocs en qué es trobe el material de
traccio, o a les instal-lacions reservades per a 1’s exclusiu de persones
autoritzades.

¢) L’incompliment per part de les entitats ferroviaries, centres de
formacio i de reconeixement meédic de personal ferroviari de 1’obligacio
de comunicar a I’agencia les dades a que estiguen obligats d’acord amb
la normativa d’aplicacio.

d) Els comportaments que impliquen perill per a les persones usua-
ries o que suposen el deteriorament del material dels vehicles o de les
instal-lacions, sempre que no tinguen la consideracié d’infraccié greu
o molt greu.

e) L’incompliment per part de les entitats ferroviaries de 1’obligacio
de disposar d’un pla d’assisténcia a les victimes i familiars d’accident
ferroviari, aixi com la seua no-execucid o execucio deficient en cas de
produir-se I’accident esmentat.

/) La negativa o obstrucci6 a I’actuacié dels serveis d’inspeccio de
transport ferroviari, quan no constituisca infraccié molt greu.

Article 64. Infraccions greus

Sén infraccions greus de la seguretat ferroviaria:

a) L’incompliment de les condicions imposades a les persones titu-
lars dels certificats de seguretat.

b) L’incompliment de les normes de circulacio, incloses les ordres,
circulars i consignes establides per ’administrador d’infraestructures
ferroviaries de conformitat amb la normativa de seguretat en la circula-
cid, quan I’esmentat incompliment no constituisca infraccié molt greu.

c) La negativa a facilitar als organs responsables de la seguretat
ferroviaria la informacioé que aquests legalment requerisquen.

d) L’obstruccio que dificulte greument I’actuacio dels serveis d’ins-
peccid en matéria de seguretat, us i defensa de les infraestructures, quan
no es donen les circumstancies que determinen la consideraci6 de tal
comportament com a infraccié molt greu.

e) El falsejament o destrucci6 de dades estadistiques o de control
que les entitats ferroviaries es troben obligades a proporcionar en mate-
ria de seguretat.

/) La utilitzacié de material rodant que no complisca les normes i
els requisits técnics que per raons de seguretat hagen de reunir, quan tal
comportament no siga constitutiu d’infraccié molt greu.

2) La caréncia, inhabilitat o manipulacié dels instruments o mitjans
de control de les maquines i del material rodant.

h) L’incompliment de les condicions imposades a les homologa-
cions, habilitacions i certificacions atorgades als centres de formacio i
reconeixement psicofisic de personal ferroviari, quan no constituisquen
infracci6 molt greu.

i) L’incompliment pels centres de formaci6 de personal ferroviari
dels programes formatius autoritzats o la certificacio de la imparticio de
formacio tedrica i practica en condicions inferiors al programa formatiu
aprovat, aixi com la realitzacié de proves sense complir els requisits
establits en la normativa aplicable.

j) L’as de les autoritzacions d’accés a cabina, per part dels centres
de formacié de personal ferroviari, per a fins diferents del d’aprenen-
tatge.

k) L’incompliment de la normativa en matéria d’autoritzacio i posa-
da en el mercat de components i elements de la infraestructura ferrovia-
ria, dels equips d’energia, control i senyalitzaci6 dels vehicles, quan no
constituisca infraccio molt greu.

/) L’incompliment per les entitats ferroviaries del deure de comuni-
car sense demora, a 1’0rgan competent per a emetre les autoritzacions de
seguretat, qualsevol modificacid essencial de 1’autoritzacié concedida
pel que fa a la infraestructura ferroviaria, als sistemes de senyalitzacio
o de subministrament d’energia o als principis i normes basiques que
regeixen la seua explotacio i manteniment, aixi com de quantes variaci-
ons fonamentals es produisquen respecte del personal ferroviari habilitat
i del material rodant que tinga autoritzat.

m) L’incompliment de les normes de seguretat per part del per-
sonal que tinga encomanades funcions relacionades amb la seguretat

de los mecanismos de parada de los trenes, de seguridad o de socorro, o
de los que sean de uso exclusivo del personal de la entidad ferroviaria.

b) El acceso no autorizado por parte del personal que no esté de
servicio o sea ajeno al ferrocarril a las cabinas de conduccion, a los
tranvias, a los trenes, a las locomotoras o a otros lugares en que se
encuentre el material de traccion, o a las instalaciones reservadas para
el uso exclusivo de personas autorizadas.

¢) El incumplimiento por parte de las entidades ferroviarias, centros
de formacion y de reconocimiento médico de personal ferroviario de la
obligacion de comunicar a la agencia los datos a que estén obligados de
acuerdo con la normativa de aplicacion.

d) Los comportamientos que impliquen peligro para las personas
usuarias o que supongan el deterioro del material de los vehiculos o de
las instalaciones, siempre que no tengan la consideracion de infraccion
grave o muy grave.

e) El incumplimiento por parte de las entidades ferroviarias de la
obligacion de disponer de un plan de asistencia a las victimas y fami-
liares de accidente ferroviario, asi como su no ejecucion o ejecucion
deficiente en caso de producirse dicho accidente.

/) La negativa u obstruccion a la actuacion de los servicios de ins-
peccion de transporte ferroviario, cuando no constituya infraccion muy
grave.

Articulo 64. Infracciones graves

Son infracciones graves de la seguridad ferroviaria:

a) El incumplimiento de las condiciones impuestas a las personas
titulares de los certificados de seguridad.

b) El incumplimiento de las normas de circulacién, incluidas las
ordenes, circulares y consignas establecidas por el administrador de
infraestructuras ferroviarias de conformidad con la normativa de segu-
ridad en la circulaciéon, cuando dicho incumplimiento no constituya
infraccién muy grave.

¢) La negativa a facilitar a los 6rganos responsables de la seguridad
ferroviaria la informacién que estos legalmente requieran.

d) La obstruccion que dificulte gravemente la actuacion de los
servicios de inspeccion en materia de seguridad, uso y defensa de las
infraestructuras, cuando no se den las circunstancias que determinan la
consideracion de tal comportamiento como infraccion muy grave.

e) El falseamiento o destruccion de datos estadisticos o de control
que las entidades ferroviarias se encuentren obligadas a proporcionar
en materia de seguridad.

f) Lautilizacion de material rodante que no cumpla las normas y los
requisitos técnicos que por razones de seguridad deban reunir, cuando
tal comportamiento no sea constitutivo de infraccion muy grave.

g) La carencia, inhabilidad o manipulacion de los instrumentos o
medios de control de las maquinas y del material rodante.

h) El incumplimiento de las condiciones impuestas a las homolo-
gaciones, habilitaciones y certificaciones otorgadas a los centros de
formacion y reconocimiento psicofisico de personal ferroviario, cuando
no constituyan infraccion muy grave.

i) El incumplimiento por los centros de formacion de personal ferro-
viario de los programas formativos autorizados o la certificacion de la
imparticion de formacion tedrica y practica en condiciones inferiores al
programa formativo aprobado, asi como la realizacion de pruebas sin
cumplir los requisitos establecidos en la normativa aplicable.

) El empleo de las autorizaciones de acceso a cabina, por parte de
los centros de formacion de personal ferroviario, para fines distintos al
de aprendizaje.

k) El incumplimiento de la normativa en materia de autorizacioén y
puesta en el mercado de componentes y elementos de la infraestructu-
ra ferroviaria, de los equipos de energia, control y sefializacion de los
vehiculos, cuando no constituya infraccion muy grave.

/) El incumplimiento por las entidades ferroviarias del deber de
comunicar sin demora, al érgano competente para emitir las autoriza-
ciones de seguridad, cualquier modificacion esencial de la autorizacion
concedida en lo que se refiere a la infraestructura ferroviaria, a los sis-
temas de sefializacion o de suministro de energia o a los principios y
normas basicas que rigen su explotacion y mantenimiento, asi como de
cuantas variaciones fundamentales se produzcan respecto del personal
ferroviario habilitado y del material rodante que tuviera autorizado.

m) El incumplimiento de las normas de seguridad por parte del per-
sonal que tenga encomendadas funciones relacionadas con la seguridad
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en la circulacio, sempre que no tinga la consideracié d’infraccié molt
greu.

n) L’incompliment de 1’obligacid de les entitats ferroviaries de pre-
sentar davant I’ Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria els infor-
mes previstos en aquesta llei.

0) L’accés indegut a la plataforma ferroviaria, per part dels usuaris,
i creuar per llocs o en moments no autoritzats, com també 1’accés al
tren o abandonar-lo, fora de les parades establides o estant el tren en
moviment, amb alteracio o afectacié dels elements de seguretat, per part
dels usuaris, quan no haja de ser qualificada com a infraccié molt greu.

p) L’incompliment per part de les entitats ferroviaries de 1’obligacié
de facilitar al personal responsable de la conducci6 o la circulacié la
documentaci6 reglamentaria preceptiva per a la circulacié ferroviaria
i tramviaria.

q) L’incompliment, pel personal que preste els seus serveis en
I’ambit de la circulaci6 ferroviaria, de la normativa reglamentaria sobre
qualificacié professional i seguretat en el transit, quan no constituisca
infraccié molt greu.

7) La conduccié de maquines sense comptar amb la titulacio6 regla-
mentariament exigible a ’efecte.

s) L’incompliment de I’obligaci6 de les entitats ferroviaries de noti-
ficar a la comissio els accidents i els incidents que es produisquen en
el seu ambit.

Article 65. Infraccions molt greus

Son infraccions molt greus de seguretat ferroviaria:

a) La circulaci6 ferroviaria o la prestacio de serveis de transport
sense comptar amb certificat de seguretat preceptiu.

b) L’incompliment de les instruccions de I’Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria.

¢) L’obtencio per mitja de declaracions falses o per qualsevol altre
procediment irregular, de qualsevol titol habilitant, certificat, autorit-
zaci6 o document que habilite per a I’exercici de les activitats i pro-
fessions regulades en aquesta llei i en les seues normes de desenvolu-
pament i que haja de ser expedit per 1’administracio o, si és el cas, per
organismes acreditats o reconeguts, a favor de la persona sol-licitant o
de qualsevol de les dades que hagen de constar en aquells, inclosos els
titols de personal ferroviari.

d) La falsificacio de la llicéncia d’operador ferroviari o de qualsevol
altre titol habilitant, certificacio, autoritzacié o document que habilite
per a I’exercici de les activitats i professions regulades en aquesta llei
i en les seues normes de desplegament i que haja de ser expedit per
I’administraci6 o, si és el cas, per organismes acreditats o reconeguts, a
favor de la persona sol-licitant o de qualsevol de les dades que hagen de
constar en aquells, inclosos els titols de personal ferroviari.

La responsabilitat per la infraccié esmentada correspondra tant a les
persones que hagen falsificat el titol, o col-laborat en la seua falsificacio
o comercialitzacio a sabuda del caracter il-licit de la seua actuacio, com
a les que I’hagen utilitzat per a encobrir la realitzaci6 d’activitats no
autoritzades.

e) La realitzacio d’obres, instal-lacions o activitats no permeses en
la zona de domini public o en les zones de proteccié de les infraes-
tructures ferroviaries, sense comptar amb la preceptiva autoritzacid o
incomplint les prescripcions imposades en les autoritzacions atorgades,
quan afecten la seguretat del transit ferroviari.

/) El llangament o diposit d’objectes en qualsevol punt de la via i els
seus limitrofs i instal-lacions annexes o al pas dels trens i, en general,
qualsevol conducta que per acci6é o omissié puga representar un perill
greu per a la seguretat del transport, els seus usuaris, els mitjans o les
instal-lacions de qualsevol tipus.

2) La sostraccid de qualsevol element de la infraestructura ferro-
viaria que afecte la via férria o estiga directament relacionat amb la
seguretat del transit ferroviari o la modificacié intencionada de les seues
caracteristiques.

h) El trencament de les ordres de paralitzacio d’obres.

i) L’incompliment, pel personal que presta els seus serveis en I’am-
bit de la circulacio ferroviaria, de la normativa reglamentaria sobre qua-
lificaci6 professional i seguretat en el transit, quan aixo ocasione o puga
ocasionar un perill greu per a la seguretat del transport, els seus usuaris,
els mitjans o les instal-lacions de qualsevol tipus.

en la circulacion, siempre que no tenga la consideracion de infraccion
muy grave.

n) El incumplimiento de la obligacion de las entidades ferroviarias
de presentar ante la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria los
informes previstos en esta ley.

0) El acceso indebido a la plataforma ferroviaria, por parte de los
usuarios, y el cruce por lugares o en momentos no autorizados, asi como
el acceso al tren o el abandono del mismo, fuera de las paradas estable-
cidas o estando el tren en movimiento, con alteracidén o afectacion de
los elementos de seguridad, por parte de los usuarios, cuando no deba
ser calificada como infraccion muy grave.

p) El incumplimiento por parte de las entidades ferroviarias de la
obligacion de facilitar al personal responsable de la conduccion o cir-
culacion la documentacion reglamentaria preceptiva para la circulacion
ferroviaria y tranviaria.

¢) El incumplimiento, por el personal que preste sus servicios en el
ambito de la circulacion ferroviaria, de la normativa reglamentaria sobre
cualificacion profesional y seguridad en el trafico, cuando no constituya
infraccién muy grave.

r) La conduccion de maquinas sin contar con la titulacion reglamen-
tariamente exigible al efecto.

s) El incumplimiento de la obligacion de las entidades ferroviarias
de notificar a la comision los accidentes e incidentes que se produzcan
en su ambito.

Articulo 65. Infracciones muy graves

Son infracciones muy graves de seguridad ferroviaria:

a) La circulacion ferroviaria o la prestacion de servicios de transpor-
te sin contar con la preceptiva certificacion de seguridad.

b) El incumplimiento de las instrucciones de la Agéncia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria.

¢) La obtencion mediante declaraciones falsas o por cualquier otro
procedimiento irregular, de cualquier titulo habilitante, certificacion,
autorizacion o documento que habilite para el ejercicio de las activida-
des y profesiones reguladas en esta ley y en sus normas de desarrollo
y que haya de ser expedido por la administracion o, en su caso, por
organismos acreditados o reconocidos, a favor de la persona solicitante
o de cualquiera de los datos que deban constar en aquellos, incluidos los
titulos de personal ferroviario.

d) La falsificacion de la licencia de operador ferroviario o de cual-
quier otro titulo habilitante, certificacion, autorizaciéon o documento que
habilite para el ejercicio de las actividades y profesiones reguladas en
esta ley y en sus normas de desarrollo y que haya de ser expedido por la
administracion o, en su caso, por organismos acreditados o reconocidos,
a favor de la persona solicitante o de cualquiera de los datos que deban
constar en aquellos, incluidos los titulos de personal ferroviario.

La responsabilidad por dicha infraccion correspondera tanto a las
personas que hubiesen falsificado el titulo, o colaborado en su falsifica-
cion o comercializacion a sabiendas del caracter ilicito de su actuacion,
como a las que lo hubiesen utilizado para encubrir la realizacion de
actividades no autorizadas.

e) La realizacion de obras, instalaciones o actividades no permiti-
das en la zona de dominio publico o en las zonas de proteccion de las
infraestructuras ferroviarias, sin contar con la preceptiva autorizacion o
incumpliendo las prescripciones impuestas en las autorizaciones otorga-
das, cuando afecten a la seguridad del trafico ferroviario.

) El lanzamiento o depdsito de objetos en cualquier punto de la via
y sus aledafios e instalaciones anejas o al paso de los trenes y, en gene-
ral, cualquier conducta que por accion u omision pueda representar un
peligro grave para la seguridad del transporte, sus usuarios, los medios
o las instalaciones de todo tipo.

g) La sustraccion de cualquier elemento de la infraestructura ferro-
viaria que afecte a la via férrea o esté directamente relacionado con la
seguridad del trafico ferroviario o la modificacion intencionada de sus
caracteristicas.

h) El quebrantamiento de las 6rdenes de paralizacion de obras.

i) El incumplimiento, por el personal que presta sus servicios en el
ambito de la circulacion ferroviaria, de la normativa reglamentaria sobre
cualificacion profesional y seguridad en el trafico, cuando ello ocasione
o pueda ocasionar un peligro grave para la seguridad del transporte, sus
usuarios, los medios o las instalaciones de todo tipo.
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J) Realitzar tasques relacionades amb la circulaci6 de forma negli-
gent o temeraria, davall els efectes de begudes alcoholiques amb taxes
superiors a que reglamentariament s’establisquen, o d’estupefaents, psi-
cotropics o qualsevol altra substancia d’efectes analegs, que pertorben
o disminuisquen les facultats psicofisiques del personal que presta els
seus serveis en I’ambit de la circulaci6 ferroviaria.

k) L’omissio, pel personal que presta els seus serveis en 1’ambit
de la circulacio ferroviaria, del deure de socors en cas de necessitat o
accident.

/) La posada en circulacié de maquines que incomplisquen les con-
dicions técniques i de seguretat establides en aquesta llei i en les normes
de desplegament.

m) L’assignacio de serveis al personal de conduccid excedint els
temps maxims.

Secci6 segona
Sancions

Article 66. Sancions

1. Les infraccions tipificades en els articles anteriors seran sanci-
onades:

a) Les lleus, amb multa de fins a 7.500 euros.

b) Les greus, amb multa de 7.501 fins a 38.000 euros.

¢) Les molt greus, amb multa de 38.001 fins a 380.000 euros.

2. Les infraccions comeses pel personal de conducci6 o circulacid
de qué siguen directament responsables seran sancionades:

a) Les lleus, amb multa de fins a 3.000 euros.

b) Les greus, amb multes des de 3.001 euros fins a 6.000 euros.

¢) Les molt greus, amb multes des de 6.001 euros fins a 15.000
euros.

En el cas d’infraccions molt greus, podra imposar-se la sancid
accessoria de revocacio de la llicéncia administrativa, titol habilitant,
autoritzacié de seguretat, certificat de seguretat, homologacio, autorit-
zaciod o certificacio i la consegiient inhabilitacié temporal per a I’exer-
cici de I’activitat per un periode maxim d’un any. I per la comissio
d’infraccions greus es podra acordar la suspensio de les habilitacions
esmentades durant un termini maxim de sis mesos.

En ambdoés casos podra acordar-se, pels mateixos periodes, el pre-
cintament de la maquinaria i del material rodant amb que s’haja realitzat
’activitat infractora.

En el comput de 1’esmentat termini no es tindran en compte els
periodes en qué no haja sigut possible realitzar I’activitat per haver sigut
suspesa cautelarment, si €s el cas, la corresponent llicéncia, titol habi-
litant, autoritzacio de seguretat, certificat de seguretat, homologacid,
autoritzacio o certificacio.

3. La competeéncia per a 1’exercici de la potestat sancionadora cor-
respondra:

a) A la persona titular de la presideéncia de 1’agéncia, per infraccions
greus i molt greus.

b) A la persona titular de la direccio general de I’agéncia, per infrac-
cions lleus.

4. En tots aquells suposits en que la persona interessada decidisca
voluntariament fer efectiva la sancid abans que transcorreguen els trenta
dies segiients a la notificacié de I’inici de I’expedient sancionador, la
quantia pecuniaria de la sanci6 inicialment proposta es reduira en un
30 per cent.

El pagament de la multa abans que es dicte la resolucid sanciona-
dora implicara la conformitat amb els fets denunciats, la renuncia a for-
mular al-legacions per part de la persona interessada i la terminacio del
procediment, i deura, no obstant aixo, dictar-se una resolucié expressa.

5. Les sancions molt greus prescriuran al cap de tres anys; les greus,
als dos anys i les lleus, a I’any. El termini de prescripci6 de les sancions
comengara a comptar-se des de ’endema del dia en qué haja adquirit
fermesa la resoluci6 per la qual s’impose.

Interrompra la prescripcio la iniciacié, amb coneixement de la per-
sona interessada, del procediment d’execucio, i tornara a transcorrer el
termini si el dit procediment estiguera paralitzat durant més d’un mes
per causa imputable a la persona infractora.

J) Realizar tareas relacionadas con la circulacion de forma negligen-
te o temeraria, bajo los efectos de bebidas alcohdlicas con tasas superio-
res a las que reglamentariamente se establezcan, o de estupefacientes,
psicotropicos o cualquier otra sustancia de efectos analogos, que per-
turben o disminuyan las facultades psicofisicas del personal que presta
sus servicios en el ambito de la circulacion ferroviaria.

k) La omision, por el personal que presta sus servicios en el ambito
de la circulacion ferroviaria, del deber de socorro en caso de necesidad
o accidente.

/) La puesta en circulacion de maquinas que incumplan las condicio-
nes técnicas y de seguridad establecidas en la esta ley y en las normas
de desarrollo.

m) La asignacion de servicios al personal de conduccion excediendo
los tiempos maximos.

Seccion segunda
Sanciones

Articulo 66. Sanciones

1. Las infracciones tipificadas en los articulos anteriores seran san-
cionadas:

a) Las leves, con multa de hasta 7.500 euros.

b) Las graves, con multa de 7.501 hasta 38.000 euros.

c¢) Las muy graves, con multa de 38.001 hasta 380.000 euros.

2. Las infracciones cometidas por el personal de conduccién o cir-
culacion de las que sean directamente responsables seran sancionadas:

a) Las leves, con multa de hasta 3.000 euros.

b) Las graves, con multas desde 3.001 euros hasta 6.000 euros.

¢) Las muy graves, con multas desde 6.001 euros hasta 15.000
euros.

En el caso de infracciones muy graves, podrd imponerse la sancion
accesoria de revocacion de la licencia administrativa, titulo habilitan-
te, autorizacion de seguridad, certificado de seguridad, homologacion,
autorizacion o certificacion y la consecuente inhabilitacion temporal
para el ejercicio de la actividad por un periodo maximo de un afio. Y
por la comision de infracciones graves se podra acordar la suspension
de las habilitaciones citadas durante un plazo maximo de seis meses.

En ambos casos podra acordarse, por los mismos periodos, el pre-
cintado de la maquinaria y del material rodante con el que se haya rea-
lizado la actividad infractora.

En el computo del referido plazo no se tendran en cuenta los perio-
dos en que no haya sido posible realizar la actividad por haber sido
suspendida cautelarmente, en su caso, la correspondiente licencia, titulo
habilitante, autorizacion de seguridad, certificado de seguridad, homo-
logacion, autorizacion o certificacion.

3. La competencia para el ejercicio de la potestad sancionadora
correspondera:

a) A la persona titular de la presidencia de la agencia, por infraccio-
nes graves y muy graves.

b) A la persona titular de la direccion general de la agencia, por
infracciones leves.

4. En todos aquellos supuestos en que la persona interesada decida
voluntariamente hacer efectiva la sancion antes de que transcurran los
treinta dias siguientes a la notificacién del inicio del expediente san-
cionador, la cuantia pecuniaria de la sancidn inicialmente propuesta se
reducira en un 30 por ciento.

El pago de la multa con anterioridad a que se dicte la resolucion
sancionadora implicard la conformidad con los hechos denunciados, la
renuncia a formular alegaciones por parte de la persona interesada y la
terminacion del procedimiento, debiendo, no obstante, dictarse resolu-
cion expresa.

5. Las sanciones muy graves prescribiran a los tres afios; las graves,
a los dos aflos y las leves, al afio. El plazo de prescripcion de las sancio-
nes comenzard a contarse desde el dia siguiente a aquel en que hubiera
adquirido firmeza la resolucion por la que se imponga.

Interrumpira la prescripcion la iniciacion, con conocimiento de la
persona interesada, del procedimiento de ejecucion, volviendo a trans-
currir el plazo si dicho procedimiento estuviera paralizado durante mas
de un mes por causa imputable a la persona infractora.
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Article 67. Graduacié de les sancions

1. Les sancions hauran de ser adequades a la gravetat del fet consti-
tutiu de la infraccio. La graduacio de la sancio considerara especialment
els criteris segiients:

a) La repercussi6 social de la infraccio, el risc per a la vida i salut de
les persones, la seguretat de les coses o el medi ambient.

b) La intencionalitat en la comissio de la infraccio.

¢) El grau de participacio6 de la persona infractora.

d) La comissio d’una altra infraccié de la mateixa naturalesa, en el
periode dels dotze mesos anteriors al fet infractor, quan aixi haja sigut
declarat per resoluci6 ferma en via administrativa.

e) La circumstancia d’haver procedit la persona infractora, per inici-
ativa propia, a remeiar els efectes perniciosos de la infraccio.

/) El caracter lucratiu de la infraccié comesa per al subjecte infrac-
tor.

2. Quan, com a conseqiiéncia de la infraccid, s’obtinga un benefici
quantificable, la quantia de la multa podra incrementar-se fins a acon-
seguir el triple del benefici obtingut.

Secci6 tercera
Especialitats del procediment sancionador

Article 68. Caducitat

El termini de caducitat del procediment sera de dotze mesos, comp-
tats des de la data de 1’acord d’iniciacio.

Article 69. Mesures provisionals

1. Quan s’impute la comissié d’infraccions qualificades de molt
greus o greus, 1’0rgan competent per a resoldre el procediment san-
cionador podra acordar, de forma motivada, les mesures provisionals
que crega oportunes per a assegurar 1’eficacia de la resolucié que puga
recaure, inclosa la suspensio6 de la llicéncia administrativa, titol habi-
litant, autoritzacio de seguretat, certificat de seguretat, homologacid,
autoritzacio o certificacio, durant un termini maxim equivalent al pre-
vist per a la caducitat del procediment. En ambdoés casos podra acordar
aixi mateix, si és el cas, el precintat de la maquinaria i del material
rodant amb qué s’haja realitzat I’activitat infractora. Tot aixo d’acord
amb els principis de proporcionalitat, efectivitat i menor onerositat.

2. Abans de la iniciaci6 del procediment administratiu, 1’0rgan
competent per a iniciar o instruir el procediment, d’ofici o a instancia
de part, en els casos d’urgencia inajornable i per a la proteccid provi-
sional dels interessos implicats, podra adoptar de forma motivada les
mesures provisionals que resulten necessaries i proporcionades. Les
mesures provisionals hauran de ser confirmades, modificades o algades
en I’acord d’iniciacié del procediment, que haura d’efectuar-se dins
dels quinze dies segiients a la seua adopcid, el qual podra ser objecte
del recurs que escaiga.

3. Quan, per aplicacié de les mesures previstes en aquest article,
puga veure’s afectada la continuitat o regularitat de la prestacié d’obli-
gacions de servei public, I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
adoptara les mesures necessaries per a garantir la seua salvaguarda.

4. Les mesures de caracter provisional hauran de ser proporcionals
quant a la seua intensitat i condicions als objectius que es pretenen
garantir i podran consistir en la suspensio d’activitats, la prestacié de
fiances, la paralitzacio d’obres, la clausura temporal de les infraestruc-
tures afectades, la retirada de material rodant o la suspensié temporal
dels serveis. Si varien les circumstancies que van donar lloc a la seua
adopcid, les mesures podran ser modificades o deixades sense efecte en
qualsevol moment de la tramitaci6 del procediment sancionador.

5. En allo no previst en aquesta llei i les seues normes de desple-
gament, seran aplicables al procediment sancionador les normes del
procediment administratiu comu.

Article 70. Multes coercitives

Amb independéncia de les sancions que corresponguen, 1’agéncia
podra imposar multes coercitives quan prosseguisca la conducta infrac-
tora i no s’atenga el requeriment del seu cessament, i podra reiterar-les
per cada espai de temps que siga prou per a complir el que ordena.

Articulo 67. Graduacion de las sanciones

1. Las sanciones deberan ser adecuadas a la gravedad del hecho
constitutivo de la infraccion. La graduacion de la sancion considerara
especialmente los siguientes criterios:

a) La repercusion social de la infraccion, el riesgo para la vida y
salud de las personas, la seguridad de las cosas o el medio ambiente.

b) La intencionalidad en la comisién de la infraccion.

¢) El grado de participacion de la persona infractora.

d) La comision de otra infraccion de la misma naturaleza, en el
periodo de los doce meses anteriores al hecho infractor, cuando asi haya
sido declarado por resolucion firme en via administrativa.

e) La circunstancia de haber procedido la persona infractora, por
propia iniciativa, a remediar los efectos perniciosos de la infraccion.

f) El caracter lucrativo de la infraccion cometida para el sujeto
infractor.

2. Cuando, como consecuencia de la infraccion, se obtenga un bene-
ficio cuantificable, la cuantia de la multa podré incrementarse hasta
alcanzar el triple del beneficio obtenido.

Seccion tercera
Especialidades del procedimiento sancionador

Articulo 68. Caducidad

El plazo de caducidad del procedimiento sera de doce meses, con-
tados desde la fecha del acuerdo de iniciacion.

Articulo 69. Medidas provisionales

1. Cuando se impute la comision de infracciones calificadas como
muy graves o graves, el érgano competente para resolver el procedi-
miento sancionador podra acordar, de forma motivada, las medidas
provisionales que estime oportunas para asegurar la eficacia de la reso-
lucion que pudiera recaer, incluida la suspension de la licencia admi-
nistrativa, titulo habilitante, autorizacion de seguridad, certificado de
seguridad, homologacion, autorizacion o certificacion, durante un plazo
maximo equivalente al previsto para la caducidad del procedimiento.
En ambos casos podra acordar asimismo, en su caso, el precintado de
la maquinaria y del material rodante con el que se haya realizado la
actividad infractora. Todo ello de acuerdo con los principios de propor-
cionalidad, efectividad y menor onerosidad.

2. Antes de la iniciacion del procedimiento administrativo, el 6rgano
competente para iniciar o instruir el procedimiento, de oficio o a instan-
cia de parte, en los casos de urgencia inaplazable y para la proteccion
provisional de los intereses implicados, podra adoptar de forma moti-
vada las medidas provisionales que resulten necesarias y proporciona-
das. Las medidas provisionales deberan ser confirmadas, modificadas
o levantadas en el acuerdo de iniciacion del procedimiento, que debera
efectuarse dentro de los quince dias siguientes a su adopcion, el cual
podra ser objeto del recurso que proceda.

3. Cuando, por aplicacion de las medidas previstas en este articulo,
pudiera verse afectada la continuidad o regularidad de la prestacion de
obligaciones de servicio publico, la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria adoptara las medidas necesarias para garantizar su salva-
guardia.

4. Las medidas de caracter provisional deberan ser proporcionales
en cuanto a su intensidad y condiciones a los objetivos que se pretenden
garantizar y podran consistir en la suspension de actividades, la pres-
tacion de fianzas, la paralizacion de obras, la clausura temporal de las
infraestructuras afectadas, la retirada de material rodante o la suspension
temporal de los servicios. Si varian las circunstancias que dieron lugar
a su adopcion, las medidas podran ser modificadas o dejadas sin efecto
en cualquier momento de la tramitacion del procedimiento sancionador.

5. En lo no previsto en esta ley y sus normas de desarrollo, seran de
aplicacion al procedimiento sancionador las normas del procedimiento
administrativo comun.

Articulo 70. Multas coercitivas

Con independencia de las sanciones que correspondan, la agencia
podra imponer multas coercitivas cuando prosiga la conducta infractora
y no se atienda el requerimiento de cese de la misma, pudiendo reiterarlas
por cada lapso de tiempo que sea suficiente para cumplir lo ordenado.
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Les multes coercitives no excediran, cada una d’elles, el 10 % de
la sancid fixada per a la infraccié comesa ni, en conjunt, el doble de la
sancio citada.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera. Adscripcio de personal de la Generalitat

1. El personal que preste serveis en organs de I’administracid o
entitats de la Generalitat, les funcions del qual passen a ser exercides
per I’ Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, s’hi adscriura i con-
servara la totalitat dels drets que tinga reconeguts, inclosa 1’antiguitat.

2. La vinculacié que puga tenir amb la funcio publica de la Gene-
ralitat el personal a que es refereix el paragraf anterior, no es veura
alterada per la seua incorporaci6 a 1’agencia i es mantindra el personal
esmentat en la mateixa situacié administrativa en que es trobava en el
moment de la seua adscripcio.

3. El mateix reégim s’aplicara al personal de la Generalitat que obtin-
ga destinaci6 en 1’agéncia, a través dels sistemes de provisio establits en
la legislacio de funci6 publica.

Segona. Pressupost inicial de 1’Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria

S’autoritza al Consell perque aprove el pressupost de I’any en curs
de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, amb caracter previ a
la seua constitucid efectiva i inici d’activitat, aixi com perque realitze
els ajustos pressupostaris necessaris per a tal fi.

Tercera. Temps maxims de conduccio en el transport ferroviari i tram-
viari

1. Es considera temps de conduccio aquell durant el qual el o la
maquinista és el responsable de la conduccié d’un vehicle de traccio,
amb ’exclusio dels temps previstos per a I’entrada en servei (inici) i la
de fora de servei (final de servei).

Es considera temps de gestioé de la circulaci6 aquell en que I’agent
de circulacio esta a carrec d’un lloc de circulacié, amb 1’exclusio dels
temps previstos per a I’entrada en servei (inici) i la de fora de servei
(final de servei).

2. Amb relaci6 al temps de conducci6 i al temps de gestio de la
circulacio, en el transport ferroviari i tramviari s’estableixen els limits
seglients:

a) El temps de conduccid continuada i el temps de gesti6 de la cir-
culaci6 continuada no podran excedir de quatre hores. Aquesta es con-
siderara finalitzada quan acabe la jornada laboral, es gaudisca d’una
pausa minima de 45 minuts o es gaudisca d’una pausa que equivalga a
un percentatge superior al 18,75 % del temps de conduccié continuada.

b) El temps de conducci6 diaria i el temps de gestio de la conduccid
diaria no podran excedir de vuit hores en periode diiirn, ni de set hores
en periode nocturn, amb independéncia de 1’hora en qué es produisca
I’inici. Aquest es donara per finalitzat quan es gaudisca de forma conti-
nuada i completa el descans minim establit per la normativa laboral cor-
responent. En aquest temps s’inclouen les pauses referides en la lletra
anterior que no suposen interrupcions de la jornada laboral.

No obstant aix0, en situacions degradades del servei, els limits a
la conducci6 continuada o diaria fixats en les lletres a i b podran ser
sobrepassats pel temps estrictament necessari perque les persones que
efectuen la conduccid concloguen el seu trajecte en els llocs previstos
per al gaudi de la pausa o la finalitzacié de la jornada, segons escaiga,
1 es garantira en aquests suposits el gaudi a continuaci6 dels periodes
minims de pausa o de descans entre jornades corresponents en relacio
amb els seus temps reals de conduccid.

3. El descans entre jornades i el régim de descans en comput setma-
nal s’establiran reglamentariament, prévia consulta amb la representacio
sindical de les empreses operadores, amb observanga de les prescripci-
ons relatives al transport ferroviari en la subsecci6 tercera de la seccid
quarta del capitol II del Reial decret 1.561/1995, de 21 de setembre,
sobre jornades especials de treball i la garantia d’unes condicions opti-
mes de seguretat en la circulacio, la salut laboral i la conciliaci6 de la
vida familiar. En tot cas, les jornades de treball continuades es limitaran
a set dies en cicles diiirns i a quatre dies en cicles nocturns.

Las multas coercitivas no excederan, cada una de ellas, del 10 % de
la sancion fijada para la infraccion cometida ni, en su conjunto, el doble
de dicha sancion.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera. Adscripcion de personal de la Generalitat

1. El personal que preste servicios en 6rganos de la administracion
o entidades de la Generalitat, cuyas funciones pasen a ser desempefia-
das por la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, se adscribira a
esta, conservando la totalidad de los derechos que tuviera reconocidos,
incluida la antigiiedad.

2. La vinculacion que pudiera tener con la funcion publica de la
Generalitat el personal al que se refiere el parrafo anterior, no se vera
alterada por su incorporacion a la agencia, manteniéndose dicho perso-
nal en la misma situacién administrativa en la que se encontraba en el
momento de su adscripcion.

3. El mismo régimen se aplicara al personal de la Generalitat que
obtenga destino en la agencia, a través de los sistemas de provision
establecidos en la legislacion de funcion publica.

Segunda. Presupuesto inicial de la Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria

Se autoriza al Consell para que apruebe el presupuesto del afio en
curso de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, con caracter
previo a su constitucion efectiva e inicio de actividad, asi como para que
realice los ajustes presupuestarios necesarios para tal fin.

Tercera. Tiempos maximos de conduccion en el transporte ferroviario
y tranviario

1. Se considera tiempo de conduccion aquel durante el cual el o la
maquinista es el responsable de la conduccion de un vehiculo de trac-
cidn, con la exclusion de los tiempos previstos para la puesta en servicio
(toma) y para la puesta fuera de servicio (deje).

Se considera tiempo de gestion de la circulacion aquel en el que el
o la agente de circulacion estd a cargo de un puesto de circulacion, con
la exclusion de los tiempos previstos para la puesta en servicio (toma) y
para la puesta fuera de servicio (deje).

2. En relacion con el tiempo de conduccion y el tiempo de gestion
de la circulacion, en el transporte ferroviario y tranviario se establecen
los siguientes limites:

a) El tiempo de conduccion continuada y el tiempo de gestion de la
circulacion continuada no podran exceder de cuatro horas, consideran-
dose ésta finalizada cuando finalice la jornada laboral, se disfrute de una
pausa minima de 45 minutos o se disfrute de una pausa que equivalga a
un porcentaje superior al 18,75 % del tiempo de conduccion continuada.

b) El tiempo de conduccion diaria y el tiempo de gestion de la conduc-
cion diaria no podran exceder de ocho horas en periodo diurno, ni de siete
horas en periodo nocturno, con independencia de la hora en que se produzca
su inicio; dandose éste por finalizado cuando se disfrute de forma conti-
nuada y completa el descanso minimo establecido por la correspondiente
normativa laboral. En dicho tiempo se incluyen las pausas referidas en la
letra anterior que no supongan interrupciones de la jornada laboral.

Sin embargo, en situaciones degradadas del servicio, los limites a
la conduccion continuada o diaria fijados en las letras a y b podran ser
rebasados por el tiempo estrictamente necesario para que las personas
que efectan la conduccion concluyan su trayecto en los lugares previs-
tos para el disfrute de su pausa o la finalizacion de su jornada, segun
proceda, garantizandose en esos supuestos el disfrute a continuacion de
los periodos minimos de pausa o de descanso entre jornadas correspon-
dientes en relacion con sus tiempos reales de conduccion.

3. El descanso entre jornadas y el régimen de descanso en compu-
to semanal se estableceran reglamentariamente, previa consulta con la
representacion sindical de las empresas operadores, con observancia de las
prescripciones relativas al transporte ferroviario en la subseccion tercera
de la seccion cuarta del capitulo II del Real decreto 1.561/1995, de 21 de
septiembre, sobre jornadas especiales de trabajo y la garantia de unas con-
diciones Optimas de seguridad en la circulacion, salud laboral y conciliacion
de la vida familiar. En todo caso, las jornadas de trabajo continuadas se
limitaran a siete dias en ciclos diurnos y a cuatro dias en ciclos nocturnos.
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Quarta. Coordinacio en mateéria de seguretat

La conselleria competent en matéria d’infraestructures i transports i
la conselleria competent en matéria de seguretat civil i emergeéncies han
de coordinar la seua actuacio per tal de preveure, prevenir i eliminar o
disminuir el risc d’accidents associats a aquest tipus d’instal-lacions i
serveis, d’afavorir I’evacuacio rapida i segura de les persones afectades
i de facilitar I’actuacié dels equips d’intervencio.

Quinta. Facultats psicofisiques del personal de conduccié i circulacio

1. A I’efecte de I’article 44 d’aquesta llei, s’aplicara la legislacio
de I’Estat, en la qual s’estableixen com a taxes d’alcoholémia maximes
permeses per a la conduccié de maquines de transport ferroviari, les
seglients:

— Taxa d’alcohol en sang: 0,10 grams per litre.

— Taxa d’alcohol en aire espirat: 0,05 mil-ligrams per litre.

2. Les taxes esmentades en 1’apartat anterior seran, aixi mateix,
d’aplicacio al personal de circulaci6 ferroviaria que preste serveis en
llocs de comandament, control de transit centralitzat, subestacions, esta-
cions, terminals i qualsevol altra dependéncia i local en qué es desenvo-
lupen treballs relacionats amb aquella.

3. En els programes formatius destinats a 1’obtenci6 i el manteni-
ment dels titols habilitadors del personal de conducci6 o circulacid,
s’inclouran continguts sobre el coneixement d’aquests aspectes: alcohol,
drogues i substancies psicoactives i medicaments. Al seu torn, les enti-
tats ferroviaries fomentaran entre 1’esmentat personal, 1’is responsable
de medicaments que puguen alterar, pertorbar o modificar les seues
facultats psicofisiques en 1’exercici de les seues funcions.

Sisena. Trams de caracter tramviari

1. Tenen caracter tramviari els trams segiients de la xarxa de Fer-
rocarrils de la Generalitat Valenciana a Alacant, que estan degudament
senyalitzats:

En el tram AT-001 Estels (incl.) - Benidorm (incl.), els subtrams
seglients:

— Entorn de la parada de Sangueta

— Entorn de la parada de L’Illot

— Entorn de la parada d’ Albufereta

— Entorn de la parada de Lucentum

— Entorn de la parada de Condomina

— Entorn de la parada de Camp de Golf

— Subtram Costa Blanca (incl.) - entorn de la parada Les Llances

— Entorn de la parada de Fabraquer

— Entorn de la parada de Salesians

— Entorn de la parada del Campello

— Subtram Vila Joiosa (incl.) - Costera Pastor (incl.)

En el tram AT-003 Connexi6 AT-001 - Sant Vicent del Raspeig
(incl.), el segiient subtram:
— Entorn de la parada de Goteta - Sant Vicent del Raspeig (incl.)

El tram AT-004 Connexié AT-001 - Porta del Mar (incl.)

El tram AT-005 Connexié AT-001 - bucle Lucentum /pl. la Corunya
(incl.)

En el tram AT-006 Tallers del Campello - Connexié AT-001, el
segiient subtram:
— Recinte de tallers del Campello

El tram AT-007 Tallers de la Marina - connexio AT-004

2. Tenen caracter tramviari els segiients trams de la xarxa de Ferro-
carrils de la Generalitat Valenciana a Valéncia:

VT-013 Fira (incl.) / Lloma Llarga (incl.) / Mas del Rosari (incl.) -
Entroncament (incl.)

VT-014 Entroncament - Primat Reig

VT-015 Primat Reig (incl.) - Benimaclet (incl.)

VT-016 Benimaclet - bucle de Dr. Lluch (incl.)

VT-017 Tossal del Rei (incl.) - connexidé VT-014

Cuarta. Coordinacion en materia de seguridad

La conselleria competente en materia de infraestructuras y trans-
portes y la conselleria competente en materia de seguridad civil y emer-
gencias deben coordinar su actuacion para prever, prevenir y eliminar o
disminuir el riesgo de accidentes asociados a este tipo de instalaciones
y servicios, favorecer la evacuacion rapida y segura de las personas
afectadas y facilitar la actuacion de los equipos de intervencion.

Quinta. Facultades psicofisicas del personal de conduccion y circulacion

1. A efectos de lo dispuesto en el articulo 44 de esta ley, se apli-
cara la legislacion del Estado, en la que se establecen como tasas de
alcoholemia méaximas permitidas para la conduccion de maquinas de
transporte ferroviario las siguientes:

— Tasa de alcohol en sangre: 0,10 gramos por litro.

— Tasa de alcohol en aire espirado: 0,05 miligramos por litro.

2. Las tasas referidas en el apartado anterior seran, asimismo, de
aplicacion al personal de circulacion ferroviaria que preste servicios
en puestos de mando, control de trafico centralizado, subestaciones,
estaciones, terminales y cualesquiera otras dependencias y locales en
los que se desarrollen trabajos relacionados con aquella.

3. En los programas formativos destinados a la obtencion y el
mantenimiento de los titulos habilitantes del personal de conduccion
o circulacion, se incluirdn contenidos acerca del conocimiento de estos
aspectos: alcohol, drogas y sustancias psicoactivas y medicamentos. A
su vez, las entidades ferroviarias fomentaran entre el citado personal,
el uso responsable de medicamentos que pudieran alterar, perturbar o
modificar sus facultades psicofisicas en el desempefio de sus funciones.

Sexta. Tramos de caracter tranviario

1. Tienen caracter tranviario los siguientes tramos de la red de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana en Alicante, los cuales estan
debidamente sefializados:

En el tramo AT-001 Luceros (incl.) - Benidorm (incl.), los siguientes
subtramos:

— Entorno de la parada de Sangueta

— Entorno de la parada de La Isleta

— Entorno de la parada de Albufereta

— Entorno de la parada de Lucentum

— Entorno de la parada de Condomina

— Entorno de la parada de Campo de Golf

— Subtramo Costa Blanca (incl.) - entorno de la parada Les Llances

— Entorno de la parada de Fabraquer

— Entorno de la parada de Salesians

— Entorno de la parada de El Campello

— Subtramo Vila Joiosa (incl.) - Costera Pastor (incl.)

En el tramo AT-003 Conexion AT-001 - San Vicente del Raspeig
(incl.), el siguiente subtramo:
— Entorno de la parada de Goteta - Sant Vicent del Raspeig (incl.)

El tramo AT-004 Conexion AT-001 - Puerta del Mar (incl.)

El tramo AT-005 Conexion AT-001 - bucle Lucentum /pl. La Coruiia
(incl.)

En el tramo AT-006 Talleres de EI Campello - Conexion AT-001, el
siguiente subtramo:
— Recinto de talleres de El1 Campello

El tramo AT-007 Talleres de La Marina - conexién AT-004

2. Tienen caracter tranviario los siguientes tramos de la red de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana en Valencia:

VT-013 Fira (incl.) / Lloma Llarga (incl.) / Mas del Rosari (incl.) -
Empalme (incl.)

VT-014 Empalme - Primat Reig

VT-015 Primat Reig (incl.) - Benimaclet (incl.)

VT-016 Benimaclet - bucle de Dr. Lluch (incl.)

VT-017 Tossal del Rei (incl.) - conexion VT-014
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VT-018 Maritim Serradora - Marina Reial Joan Carles (incl.)
VT-019 Connexi6é VT-018 - connexidé VT-016
VT-023 Tallers de Tarongers, inclos connexiéo VT-016

Per ordre de la persona titular de la conselleria competent en mate-
ria de transports s’especificaran els punts extrems dels entorns de les
parades amb explotacio tramviaria.

Setena. Reduccio de passos a nivell

L’administrador d’infraestructures ferroviaries prendra les mesures
necessaries per a la progressiva reduccio del nombre de passos a nivell
existents aixi com per a la millora de les condicions de seguretat en
els subsistents. Per a aixo, podra redactar plans plurianuals d’inversio
especifics per a passos a nivell, que hauran de comptar amb 1’informe
favorable de I’ Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Vuitena. Adaptacio dels tunels existents

En el termini d’un any des de 1’entrada en vigor de la llei, ’ad-
ministrador d’infraestructures ferroviaries elaborara un inventari dels
tunels existents en que es fara constar el grau d’adequaci6 de cada un
als requeriments de la present llei i les consegiients propostes d’actuacio
per a cada un d’ells. En el termini de sis mesos des de la recepcio de
I’inventari, I’ Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria emetra un
informe que permeta validar o corregir les propostes per a cada tanel.
Les actuacions aixi validades seran objecte de programaci6 i dotacid
pressupostaria per a la seua realitzacio per I’administrador d’infraes-
tructures ferroviaries.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera. Vigéncia de I’ordre sobre normes de seguretat aplicables als
passos a nivell en les linies de Ferrocarrils de la Generalitat Valen-
ciana

Fins que no siga substituida per una altra norma del mateix rang
o d’un rang superior tramitada d’acord amb aquesta llei, es manté la
vigencia de 1I’Ordre d’1 d’abril de 1996, del conseller d’Obres Publi-
ques, Urbanisme i Transports, de desplegament del Decret 37/1996, de
5 de marg, del Govern Valencia, sobre regulacié dels passos a nivell en
les linies de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.

Segona. Vigencia del reglament general de circulacio ferroviaria

Fins que no siga substituida per una altra norma del mateix rang
o d’un rang superior tramitada d’acord amb aquesta llei, es manté la
vigencia de I’Ordre 7/2011, de 9 de novembre, de la Conselleria d’Infra-
estructures, Territori i Medi Ambient, per la qual s’aprova el Reglament
general de circulacio de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, en tot
el que no s’opose a aquesta llei.

Tercera. Certificat de seguretat de [’entitat Ferrocarrils de la Genera-
litat Valenciana

En el termini de sis mesos comptats des de 1’efectiva constitucio de
I’ Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, Ferrocarrils de la Gene-
ralitat Valenciana haura de sol-licitar el certificat de seguretat d’entitat
ferroviaria.

Els efectes de I’obtencio d’aquest certificat s’atribueixen provisio-
nalment a I’entitat esmentada des de I’entrada en vigor d’aquesta llei i
fins que es produisca la resolucio corresponent.

DISPOSICIO DEROGATORIA

Unica

Queda derogat el Decret 37/1996, de 5 de marg, del Govern Valen-
cia, sobre regulacio dels passos a nivell en les linies de Ferrocarrils de
la Generalitat Valenciana.

Aixi mateix, queden derogades totes les disposicions que, del
mateix rang o d’un rang inferior, s’oposen al que disposa aquesta llei.

VT-018 Maritim Serreria - Marina Reial Joan Carles (incl.)
VT-019 Conexion VT-018 - conexion VT-016
VT-023 Talleres de Tarongers, incluido conexion VT-016

Por orden de la persona titular de la conselleria competente en mate-
ria de transportes se especificaran los puntos extremos de los entornos
de las paradas con explotacion tranviaria.

Séptima. Reduccion de pasos a nivel

El administrador de infraestructuras ferroviarias tomara las medidas
necesarias para la progresiva reduccion del nimero de pasos a nivel
existentes asi como para la mejora de las condiciones de seguridad en
los subsistentes. Para ello, podra redactar planes plurianuales de inver-
sion especificos para pasos a nivel, que deberan contar con el informe
favorable de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Octava. Adaptacion de los tuneles existentes

En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de la ley, el admi-
nistrador de infraestructuras ferroviarias elaborard un inventario de los
tuneles existentes en el que se hara constar el grado de adecuacion de
cada uno a los requerimientos de la presente ley y las consiguientes
propuestas de actuacidon para cada uno de ellos. En el plazo de seis
meses desde la recepcion del inventario, la Agéncia Valenciana de Segu-
retat Ferroviaria emitira un informe que permita validar o corregir las
propuestas para cada tinel. Las actuaciones asi validadas seran objeto
de programacion y dotacion presupuestaria para su realizacion por el
administrador de infraestructuras ferroviarias.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. Vigencia de la orden sobre normas de seguridad aplicables a
los pasos a nivel en las lineas de Ferrocarrils de la Generalitat Valen-
ciana

En tanto no sea sustituida por otra norma de igual o superior rango
tramitada de acuerdo con esta ley, se mantiene la vigencia de la Orden
de 1 de abril de 1996, del conseller de Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes, de desarrollo del Decreto 37/1996, de 5 de marzo, del
Gobierno Valenciano, sobre regulacion de los pasos a nivel en las lineas
de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.

Segunda. Vigencia del reglamento general de circulacion ferroviaria

En tanto no sea sustituida por otra norma de igual o superior rango
tramitada de acuerdo con esta ley, se mantiene la vigencia de la Orden
7/2011, de 9 de noviembre, de la Conselleria de Infraestructuras, Terri-
torio y Medio Ambiente, por la que se aprueba el Reglamento general
de circulacion de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, en todo lo
que no se oponga a esta ley.

Tercera. Certificado de seguridad de la entidad Ferrocarrils de la
Generalitat Valenciana

En el plazo de seis meses contados desde la efectiva constitucion
de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, Ferrocarrils de la
Generalitat Valenciana debera solicitar el certificado de seguridad de
entidad ferroviaria.

Los efectos de la obtencion de ese certificado se atribuyen provisio-
nalmente a dicha entidad desde la entrada en vigor de esta ley y hasta
que se produzca la resolucion correspondiente.

DISPOSICION DEROGATORIA

Unica

Queda derogado el Decreto 37/1996, de 5 de marzo, del Gobierno
Valenciano, sobre regulacion de los pasos a nivel en las lineas de Ferro-
carriles de la Generalitat Valenciana.

Asimismo, quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o infe-
rior rango se opongan a lo dispuesto en esta ley.
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DISPOSICIONS FINALS

Primera. Titol competencial

Aquesta llei es dicta a I’empara de les competéncies que correspo-
nen a la Comunitat Valenciana, de conformitat amb ’article 148.1.5.* de
la Constitucid i amb 1’article 49.1.15.2, 49.3.14.2, aixi com amb el 49.4
de I’Estatut d’autonomia de la Comunitat Valenciana.

Segona. Estatut de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria

L’estatut de 1I’Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria s’apro-
vara en el termini de tres mesos des de I’entrada en vigor d’aquesta llei.

Tercera. Habilitacio per al desplegament normatiu

1. S’habilita el Consell perque, mitjangant decret, a proposta de la
persona titular de la conselleria competent en materia de transports,
puga modificar el contingut dels distints annexos d’aquesta llei. Aquesta
proposta haura de comptar amb I’informe favorable de 1’ Agéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria.

2. El Consell i la persona titular de la conselleria competent en
matéria de transports, en 1’ambit de les seues competéncies respecti-
ves, podran dictar totes les disposicions que siguen necessaries per al
desenvolupament, execuci6 i compliment del que disposa aquesta llei.

Quarta. Entrada en vigor

L’entitat publica Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana disposa-
ra d’un termini de dotze mesos per a I’adaptacio a les determinacions
d’aquesta llei des de I’entrada en vigor, que es produira I’endema de la
publicacié en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.

Per tant, ordene que tots els ciutadans i totes les ciutadanes, tribu-
nals, autoritats i poders publics als quals pertoque, observen i facen
complir aquesta llei.

Valéncia, 26 de marg de 2018

El president de la Generalitat
XIMO PUIG I FERRER

ANNEX I
INDICADORS DE SEGURETAT FERROVIARIA

1. En I’avaluacio6 de seguretat de les operacions ferroviaries caldra
ajustar-se als indicadors segiients:

1.1. INDICADORS RELATIUS A ACCIDENTS

1.1.1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-tren)
d’accidents i desglossament segons els tipus:

1. Col-lisions

— Entre trens o vehicles ferroviaris

— De tren amb obstacles dins de galib

— De trens o vehicles ferroviaris amb vehicles de carretera o parts
d’aquests en PN

2. Descarrilaments de tren

3. Danys a persones per material mobil en moviment

— Atropellament en PN

— Atropellament

— Danys a persones dins del material mobil

4. Danys a persones per material mobil parat o sense intervenci6 de
material mobil

— Danys a persones al pujar o abaixar del tren (inclosos atrapaments
en portes)

— Caigudes a la via.

5. Incendi/fum significatiu

— En el material rodant

— En la infraestructura

6. Altres

DISPOSICIONES FINALES

Primera. Titulo competencial

Esta ley se dicta al amparo de las competencias que corresponden
a la Comunitat Valenciana, de conformidad con lo dispuesto en el arti-
culo 148.1.5.% de la Constitucion y en el articulo 49.1.15.%, 49.3.14.%,
asi como 49.4 del Estatuto de autonomia de la Comunitat Valenciana.

Segunda. Estatuto de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria

El estatuto de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria se
aprobara en el plazo de tres meses desde la entrada en vigor de esta ley.

Tercera. Habilitacion para el desarrollo normativo

1. Se habilita al Consell para que, mediante decreto, a propuesta de
la persona titular de la conselleria competente en materia de transportes,
pueda modificar el contenido de los distintos anexos de esta ley. Esta
propuesta debera contar con el informe favorable de la Agéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria.

2. El Consell y la persona titular de la conselleria competente en
materia de transportes, en el ambito de sus respectivas competencias,
podran dictar cuantas disposiciones sean precisas para el desarrollo,
ejecucion y cumplimiento de lo dispuesto en esta ley.

Cuarta. Entrada en vigor

La entidad publica Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana dis-
pondra de un plazo de doce meses para su adaptacion a las determina-
ciones de la presente ley desde su entrada en vigor, que se producira el
dia siguiente al de su publicacion en el Diari Oficial de la Generalitat
Valenciana.

Por tanto, ordeno que todos los ciudadanos y todas las ciudadanas,
tribunales, autoridades y poderes publicos a los que corresponda, obser-
ven y hagan cumplir esta ley.

Valéncia, 26 de marzo de 2018

El president de la Generalitat
XIMO PUIG I FERRER

ANEXO 1
INDICADORES DE SEGURIDAD FERROVIARIA

1. En la evaluacion de seguridad de las operaciones ferroviarias se
atendera a los siguientes indicadores:

1.1. INDICADORES RELATIVOS A ACCIDENTES

1.1.1. Namero total y relativo (en relacion con los kildmetros-tren)
de accidentes y desglose segun los tipos:

1. Colisiones

— Entre trenes o vehiculos ferroviarios

— De tren con obstéaculos dentro de géalibo

— De trenes o vehiculos ferroviarios con vehiculos de carretera o
partes de estos en PN

2. Descarrilamientos de tren

3. Dafios a personas por material mévil en movimiento

— Arrollamiento en PN

— Arrollamiento

— Daflos a personas dentro del material movil

4. Dafios a personas por material mévil parado o sin intervencion
de material movil

— Dafios a personas al subir o bajar del tren (incluidos atrapamientos
en puertas)

— Caidas a la via

5. Incendio/humo significativo

— En el material rodante

— En la infraestructura

6. Otros
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Es registrara cada accident d’acord amb el tipus d’accident primari,
fins 1 tot si les conseqiiéncies de I’accident secundari foren més greus,
per exemple, un incendi després d’un descarrilament.

1.1.2. Nombre total i relatiu (en relaciéo amb els quilometres-tren)
de persones ferides greus i victimes mortals en conjunt i per tipus d’ac-
cident, desglossades en les categories segiients:

— Persones viatgeres

— Personal empleat o contractista

— Persones usuaries de PN o pas entre andanes

— Intruses

— Altres

1.1.3. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-tren) de
suicidis o intents de suicidi.

1.2. INDICADORS D’INCIDENTS O PRECURSORS D’ACCI-
DENT

1.2.1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-tren)
d’incidents i desglossament segons els tipus:

1. Depassaments indeguts de senyal

2. Estalonament d’agulles

3. Fallades relacionades amb la infraestructura:

— Trencament de carril

— Deformacio o una altra desalineacio de la via

— Fallada de senyalitzacio

— Fallada en catenaria

4. Fallades relacionades amb integritat del material mobil:

— Trencament de roda en material mobil en servei

— Trencament d’eix de material mobil en servei

— Fallada estructural en material mobil en servei

5. Intercepcid de via

6. Intrusos en la via

7. Fum/incendi no significatiu

Tots els incidents hauran de ser notificats, tant si donen lloc a acci-
dents com si no.

Si un incident dona lloc a un accident, es notificaran ambdos suc-
Cessos.

1.3. INDICADORS DE LA SEGURETAT TECNICA DE LA
INFRAESTRUCTURA

1. Percentatge de vies en servei amb bloquejos automatics

2. Nombre de passos a nivell

3. Percentatge de quilometres que disposen de sistemes de proteccio
de trens, desglossats en les diferents tipologies:

— Avis

— Avis i parada automatica

— Avis i parada automatica i supervisio discreta de la velocitat

— Avis i parada automatica i supervisio continua de la velocita

t

2. INDICADORS DE SEGURETAT TRAMVIARIA

2.1. INDICADORS D’ACCIDENTS

2.1.1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els km-tramvia x 106)
d’accidents i desglossament segons els tipus:

1. Col-lisions:

— Entre tramvies

— Amb obstacles dins de galib (inclosa catenaria)

— Amb vehicles en un pas autoritzat:

* Amb victimes

* Sense victimes

— Amb vehicles en un lloc diferent d’un pas autoritzat:

* Amb victimes

* Sense victimes

2. Descarrilaments

3. Danys a persones per material mobil en moviment:

— Atropellament de persona vianant en pas autoritzat

— Atropellament de persona vianant en lloc diferent d’un pas auto-
ritzat

— Caigudes de persones dins del material mobil

4. Danys a persones per material mobil parat o sense intervenci6 de
material mobil:

— Danys a persones al pujar o baixar del tren (inclosos atrapaments
en portes)

Se registrara cada accidente con arreglo al tipo de accidente pri-
mario, aun si las consecuencias del accidente secundario fueran mas
graves, por ejemplo, un incendio tras un descarrilamiento.

1.1.2. Numero total y relativo (en relacion con los kilometros-tren)
de personas heridas graves y victimas mortales en conjunto y por tipo
de accidente, desglosadas en las siguientes categorias:

— Personas viajeras

— Personal empleado o contratista

— Personas usuarias de PN o paso entre andenes

— Intrusas

— Otros

1.1.3. Numero total y relativo (en relacion con los kilometros-tren)
de suicidios o intentos de suicidio.

1.2. INDICADORES DE INCIDENTES O PRECURSORES DE
ACCIDENTE

1.2.1. Namero total y relativo (en relacion con los kilémetros-tren)
de incidentes y desglose segun los tipos:

1. Rebases indebidos de sefal

2. Talonamiento de agujas

3. Fallos relacionados con la infraestructura:

— Rotura de carril

— Deformacion u otra desalineacion de la via

— Fallo de sefializacion

— Fallo en catenaria

4. Fallos relacionados con integridad del material movil:

— Rotura de rueda en material movil en servicio

— Rotura de eje de material movil en servicio

— Fallo estructural en material movil en servicio

5. Interceptacion de via

6. Intrusos en la via

7. Humo/incendio no significativo

Todos los incidentes deberan ser notificados, ya den lugar o no a
accidentes.

Si un incidente da lugar a un accidente, se notificardn ambos suce-
SOS.

1.3. INDICADORES DE LA SEGURIDAD TECNICA DE LA
INFRAESTRUCTURA

1. Porcentaje de vias en servicio con bloqueos automaticos

2. Numero de pasos a nivel

3. Porcentaje de kilometros que disponen de sistemas de proteccion
de trenes, desglosados en sus diferentes tipologias:

— Aviso

— Aviso y parada automatica

— Aviso y parada automatica y supervision discreta de la velocidad

— Aviso y parada automatica y supervision continua de la velocidad

2. INDICADORES DE SEGURIDAD TRANVIARIA

2.1. INDICADORES DE ACCIDENTES

2.1.1. Numero total y relativo (en relaciéon con los km-tranvia x
106) de accidentes y desglose segun los tipos:

1. Colisiones:

— Entre tranvias

— Con obstaculos dentro de gélibo (incluida catenaria)

— Con vehiculos en un paso autorizado:

* Con victimas

» Sin victimas

— Con vehiculos en un lugar distinto de un paso autorizado:

* Con victimas

» Sin victimas

2. Descarrilamientos

3. Dafios a personas por material moévil en movimiento:

— Arrollamiento de peaton en paso autorizado

— Arrollamiento de peaton en sitio diferente de un paso autorizado

— Caidas de personas dentro del material movil

4. Dafios a personas por material moévil parado o sin intervencion
de material moévil:

— Dafios a personas al subir o bajar del tren (incluidos atrapamientos
en puertas)
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— Caigudes a la via

5. Incendi/fum significatiu:

— En material rodant

— En la infraestructura

6. Altres

Es registrara cada accident d’acord amb el tipus d’accident primari,
inclus si les conseqiiéncies de 1’accident secundari foren més greus, per
exemple, un incendi després d’un descarrilament.

En «vehicles» s’inclouen les bicicletes.

2.1.2. Nombre total i relatiu (en relaciéo amb els quilometres-tren x
106) de persones ferides lleus i greus i victimes mortals en conjunt i per
tipus d’accident, desglossades en les categories segiients:

— Persones viatgeres

— Personal empleat

— Persones usuaries de pas autoritzat

— Altres

2.1.3. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-tram-
via) de suicidis i intents de suicidi.

2.2. INDICADORS RELATIUS A INCIDENTS O PRECURSORS
D’ACCIDENT

2.2.1. Nombre total i relatiu (en relacio amb els quilometres-tramvia
x 106) d’incidents i desglossament segons els tipus:

1. Depassaments indeguts de senyals tramviaris

2. Depassaments indeguts de senyals viaris

3. Estalonaments (pot ser conseqiiéncia del depassament previ d’un
senyal tramviari)

4. Intercepcio de via. Preséncia d’obstacles dins del galib pero que
no ha arribat a causar una col-lisio:

a) Obstacles propis

b) Obstacles externs (s’hi inclouran els animals en plataforma de
via)

¢) Persones en via alienes al sistema. Caminant o utilitzant mitjans
de desplagament lleugers (bicicletes, motocicletes, patinets, patins)

5. Fallades relacionades amb la infraestructura:

— Trencament de carril

— Deformacié o desalineacio de la via

— Fallada de senyalitzaci6 tramviaria

— Fallada de senyalitzaci6 viaria

— Fallada en catenaria

6. Fallades relacionades amb la integritat del material mobil:

— Trencament de roda en material mobil

— Trencament d’eix en material mobil

— Fallada estructural en el material mobil

7. Actuacions de FU (frenades d’urgéncia):

a) Frens d’urgencia voluntaris

b) Frens d’urgéncia per incompliment del cicle o de 1’accionament
del sistema d’home mort

¢) Frens d’urgéncia per fallades del sistema de vigilancia automati-
ca, fallades de portes, tiradors d’emergencia i altres

8. Incendi/fum no significatiu

3. DEFINICIONS

Accident: un succés sobtat, no desitjat ni intencionat, o una cadena
de successos d’aquest tipus, de conseqiiéncies perjudicials; els accidents
es divideixen en les categories segiients: col-lisions, descarrilaments,
danys causats a persones per material rodant, incendis i altres.

Incident: qualsevol incidéncia, diferent d’un accident, associada al
funcionament dels trens i que afecte la seguretat de funcionament.

Persona morta: qualsevol persona morta immediatament o de resul-
tes d’un accident, excepte els suicidis. En el cas de no disposar d’infor-
macio, sera considerat com a ferit greu.

Persona ferida greu: qualsevol persona ferida que haja estat hospita-
litzada més de vint-i-quatre hores com a resultat d’un accident, excepte
els intents de suicidi.

Persona ferida lleu: qualsevol ferit no considerat greu.

Victima: qualsevol persona morta o ferida de resultes d’un accident.

— Caidas a la via

5. Incendio/humo significativo:

— En material rodante

— En la infraestructura

6. Otros

Se registrara cada accidente con arreglo al tipo de accidente pri-
mario, aun si las consecuencias del accidente secundario fueran mas
graves, por ejemplo, un incendio tras un descarrilamiento.

En «vehiculos» se incluyen las bicicletas.

2.1.2. Numero total y relativo (en relacion con los kilometros-tren x
106) de personas heridas leves y graves y victimas mortales en conjunto
y por tipo de accidente, desglosadas en las siguientes categorias:

— Personas viajeras

— Personal empleado

— Personas usuarias de paso autorizado

— Otros

2.1.3. Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-tran-
via) de suicidios e intentos de suicidio.

2.2. INDICADORES RELATIVOS A INCIDENTES O PRECUR-
SORES DE ACCIDENTE

2.2.1. Numero total y relativo (en relacion con los kilometros-tran-
via x 106) de incidentes y desglose segtn los tipos:

1. Rebases indebidos de sefiales tranviarias

2. Rebases indebidos de sefales viarias

3. Talonamientos (puede ser consecuencia del rebase previo de una
sefal tranviaria)

4. Interceptacion de via. Presencia de obstaculos dentro del galibo
pero que no ha llegado a causar una colision:

a) Obstaculos propios

b) Obstaculos externos (se incluiran los animales en plataforma de
via)

¢) Personas en via ajenas al sistema. Caminando o utilizando medios
de desplazamiento ligeros (bicicletas, motocicletas, patinetas, patines)

5. Fallos relacionados con la infraestructura:

— Rotura de carril

— Deformacion o desalineacion de la via

— Fallo de sefalizacion tranviaria

— Fallo de sefializacion viaria

— Fallo en catenaria

6. Fallos relacionados con la integridad del material movil:

— Rotura de rueda en material movil

— Rotura de eje en material movil

— Fallo estructural en el material mévil

7. Actuaciones de FU (frenados de urgencia):

a) Frenos de urgencia voluntarios

b) Frenos de urgencia por incumplimiento del ciclo o del acciona-
miento del sistema de hombre muerto

¢) Frenos de urgencia por fallos del sistema de vigilancia automati-
ca, fallos de puertas, tiradores de emergencia y otros

8. Incendio/humo no significativo

3. DEFINICIONES

Accidente: un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o una
cadena de sucesos de ese tipo, de consecuencias perjudiciales; los acci-
dentes se dividen en las siguientes categorias: colisiones, descarrila-
mientos, dafios causados a personas por material rodante, incendios y
otros.

Incidente: cualquier incidencia, distinta de un accidente, asociada
al funcionamiento de los trenes y que afecte a la seguridad de funcio-
namiento.

Persona muerta: cualquier persona fallecida inmediatamente o de
resultas de un accidente, salvo los suicidios. En el caso de no disponer
de informacion, serd considerado como herido grave.

Persona herida grave: cualquier persona herida que haya estado hos-
pitalizada mas de veinticuatro horas como resultado de un accidente,
salvo los intentos de suicidio.

Persona herida leve: cualquier herido no considerado como grave.

Victima: cualquier persona fallecida o herida de resultas de un acci-
dente.
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Col-lisié entre trens o vehicles ferroviaris: xoc frontal, col-lisid
posterior o col-lisio lateral entre una part d’un tren o tramvia i una part
d’un altre vehicle ferroviari, o amb material rodant de maniobres.

Col-lisi6 de tren amb un obstacle dins del galib: col-lisié entre una
part d’un tren o tramvia i objectes fixos o temporalment presents en
la via férria o prop d’aquesta (excepte en els PN o passos autoritzats),
inclosa una col-lisié amb les linies acries de contacte.

Col-lisi6 de tren amb vehicle de carretera o parts d’aquests en PN:
col-lisi6 en un pas a nivell en qué esta implicat, almenys, un tren o
vehicle ferroviari i un o més vehicles de carretera o parts d’aquests o
objectes units al vehicle o despresos d’aquell.

Col-lisi6 de tramvia amb vehicle: col-lisi6 entre una part d’un tram-
via i un vehicle del transit de carretera, inclosa la bicicleta, bé siga en un
pas autoritzat o fora d’aquest.

Descarrilament de tren o tramvia: tota situacio en la qual se n’ix
dels rails almenys una roda d’un tren o del tramvia sense que derive
en col-lisi6.

Atropellament en PN: persones envestides per un tren o una part
d’aquest com a persona usuaria d’un pas a nivell, inclosos els passos
entre andanes.

Atropellament: persones envestides per un tren o una part d’aquest
en lloc diferent d’un PN o pas entre andanes, inclosos els arrossega-
ments per atrapaments en portes.

Accident en pas autoritzat: tot accident en un pas a nivell en qué
esta implicat almenys un vehicle tramviari i un o més vehicles de carre-
tera, altres persones usuaries del pas, com ara persones vianants, o altres
objectes temporalment presents en la via férria o prop d’aquesta, si han
sigut perduts per un vehicle de carretera o una persona usuaria del pas.

Atropellament de la persona vianant en pas autoritzat: accident cau-
sat a una o diverses persones que son envestides, en un pas autoritzat,
per un vehicle tramviari en moviment, o una part d’aquell, o per un
objecte unit al vehicle o que s’ha després d’aquell.

Atropellament d’una persona vianant en lloc diferent d’un pas auto-
ritzat: accident causat a una o diverses persones que son colpides, en un
lloc diferent d’un pas autoritzat, per un vehicle tramviari en moviment,
o una part d’aquell, o per un objecte unit al vehicle o que s’ha després
d’aquell.

Incendi/fum en material rodant: qualsevol incendi o explosié d’un
tren en un trajecte, incloses les estacions d’eixida i arribada.

Incendi/fum en la infraestructura: qualsevol incendi o explosié en la
infraestructura ferroviaria, si aquesta afecta el servei ferroviari.

Significatiu: amb almenys una persona morta o ferida greu, o es
produisquen greus danys (superiors a 150.000 euros) en material mobil
o instal-lacions o interrupcions greus del transit (interrupcions del servei
ferroviari de, com a minim, una hora).

Un altre tipus d’accident: tot accident que no puga ser englobat en
les definicions anteriors pero que afecte el servei ferroviari.

Danys a persones al pujar o baixar del tren: Persones accidentades
al pujar o baixar del tren amb aquest parat, inclosos els atrapaments en
portes.

Caigudes a la via: persones accidentades al caure a la via des de
les andanes.

Depassaments indeguts de senyal (tren): qualsevol situacié en qué
una part qualsevol del tren depasse un moviment autoritzat. S’entendra
depassat un moviment autoritzat el fet de passar:

— Un senyal lluminds que ordene parada

— El fi d’una autoritzacié de moviment relacionat amb la seguretat
assenyalat per un sistema de protecci6 de trens

— Un cartell de parada o senyals manuals

— Un punt de parada comunicat per mitja d’una autoritzacié verbal
o0 escrita

No s’inclouen els casos en que, per qualsevol motiu, el senyal no
passa a situacio de perill amb temps suficient perque la reaccié del o de
la maquinista puga parar el tren abans del senyal.

Estalonament d’agulles: quan no existisca un depassament de senyal
previ al estalonament.

Trencament de carril: qualsevol carril separat en diverses peces o
qualsevol carril amb despreniment en la superficie de rodament de més
de 50 mm de longitud i més de 10 mm de profunditat.

Colision entre trenes o vehiculos ferroviarios: choque frontal, alcan-
ce por detras o colision lateral entre una parte de un tren o tranvia y una
parte de otro vehiculo ferroviario, o con material rodante de maniobras.

Colision de tren con un obstaculo dentro del galibo: colision entre
una parte de un tren o tranvia y objetos fijos o temporalmente presentes
en la via férrea o cerca de esta (excepto en los PN o pasos autorizados),
incluida una colision con las lineas aéreas de contacto.

Colision de tren con vehiculo de carretera o partes de estos en PN:
colision en un paso a nivel en la que esta implicado, al menos, un tren
o vehiculo ferroviario y uno o varios vehiculos de carretera o partes
de los mismos u objetos unidos al vehiculo o desprendidos del mismo.

Colision de tranvia con vehiculo: colision entre una parte de un
tranvia y un vehiculo del trafico de carretera, incluida la bicicleta, bien
sea en un paso autorizado o fuera de éL.

Descarrilamiento de tren o tranvia: toda situacion en la cual se sale
de los railes al menos una rueda de un tren o del tranvia sin que derive
en colision.

Arrollamiento en PN: personas alcanzadas por un tren o una parte
del mismo como persona usuaria de un paso a nivel, incluidos los pasos
entre andenes.

Arrollamiento: personas alcanzadas por un tren o una parte del
mismo en sitio diferente a un PN o paso entre andenes, incluidos los
arrastres por atrapamientos en puertas.

Accidente en paso autorizado: todo accidente en un paso a nivel en
el que esta implicado al menos un vehiculo tranviario y uno o varios
vehiculos de carretera, otras personas usuarias del paso, como peatones,
u otros objetos temporalmente presentes en la via férrea o cerca de esta,
si han sido perdidos por un vehiculo de carretera o una persona usuaria
del paso.

Arrollamiento de peaton en paso autorizado: accidente causado a
una o varias personas que son alcanzadas, en un paso autorizado, por
un vehiculo tranviario en movimiento, o una parte del mismo, o por un
objeto unido al vehiculo o que se ha desprendido del mismo.

Arrollamiento de peaton en sitio diferente de un paso autorizado:
accidente causado a una o varias personas que son alcanzadas, en un
lugar distinto de un paso autorizado, por un vehiculo tranviario en movi-
miento, o una parte del mismo, o por un objeto unido al vehiculo o que
se ha desprendido del mismo.

Incendio/humo en material rodante: cualquier incendio o explosion
de un tren en un trayecto, incluidas las estaciones de salida y llegada.

Incendio/humo en la infraestructura: cualquier incendio o explosion
en la infraestructura ferroviaria, si esta afecta al servicio ferroviario.

Significativo: con al menos una persona muerta o herida grave, o se
produzcan graves dafios (superiores a 150.000 euros) en material movil
o instalaciones o interrupciones graves del trafico (interrupciones del
servicio ferroviario de, al menos, una hora).

Otro tipo de accidente: todo accidente que no pueda ser englobado
en las definiciones anteriores pero afecte al servicio ferroviario.

Dafios a personas al subir o bajar del tren: Personas accidentadas
al subir o bajar del tren con este parado, incluidos los atrapamientos
en puertas.

Caidas a la via: personas accidentadas al caer a la via desde los
andenes.

Rebases indebidos de sefial (tren): cualquier situacion en que una
parte cualquiera del tren rebase un movimiento autorizado. Se entendera
rebasado un movimiento autorizado el hecho de pasar:

— Una sefal luminosa que ordene parada

— El fin de una autorizacion de movimiento relacionado con la segu-
ridad sefialado por un sistema de proteccion de trenes

— Un cartel de parada o sefiales manuales

— Un punto de parada comunicado mediante autorizacion verbal o
escrita

No se incluyen los casos en que, por cualquier motivo, la sefial no
pasa a situacion de peligro con tiempo suficiente para que la reaccion
del o de la maquinista pueda parar el tren antes de la sefal.

Talonamiento de agujas: cuando no exista un rebase de sefial previo
al talonamiento.

Rotura de carril: cualquier carril separado en varias piezas o cual-
quier carril con desprendimiento en la superficie de rodadura de mas de
50 mm de longitud y mas de 10 mm de profundidad.
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Deformacio o una altra desalineacio de via: qualsevol fallada rela-
cionada amb la continuitat i geometria de via que supose deixar-la fora
de servei o una restriccié immediata de velocitat.

Fallada de senyalitzacio (tren): qualsevol fallada del sistema de
senyalitzacié que done lloc a aspectes de senyalitzacié menys restric-
tius que els programats.

Persona usuaria de pas autoritzat: qualsevol persona que utilitza un
pas autoritzat per a creuar una linia tramviaria en qualsevol mitja de
transport o0 a peu.

Depassaments de senyals (tramvies): es considerara depassament
sempre que 1’extrem del vehicle en direcci6 al sentit de circulacio
depasse la linia transversal imaginaria a I’altura del cap del senyal. Inde-
pendentment que siga detectat o no pel sistema de control de 1’encla-
vatge. S’hi inclouen els depassaments comesos per vehicles encarrilats
de manteniment.

Fallada de senyalitzaci6 tramviaria o viaria: es constata tant si el
senyal queda apagat en qualsevol dels seus aspectes com si mostra un
aspecte diferent del que hauria de mostrar segons la logica del sistema.

Fre d’urgéncia voluntari: FU accionat pel conductor per a evitar
una col-lisio, atropellament o depassament de senyal. No s’inclouran
en aquest apartat els suposits en que erroniament es depasse la posicio
de fre maxim de servei. Els frens d’urgencia comptabilitzats només
computaran quan el vehicle estiga en servei comercial amb passatgers.
Se n’exclouen els desplagaments en buit i en cotxeres.

Trencament de roda en material mobil rodant en servei: qualsevol
trencament que afecte la roda, creant un risc d’accident.

Trencament de I’eix de material mobil en servei: qualsevol trenca-
ment que afecte I’eix i cree un risc d’accident.

Fallada estructural en material mobil en servei: qualsevol trenca-
ment en element estructural del material mobil que cree un risc d’ac-
cident.

Intercepcid de via: qualsevol obstacle que impedisca la circulacié
normal per la via i cree un risc d’accident.

Persones intruses en la via: qualsevol persona que es trobe en una
via en servei, a pesar de no estar autoritzada la seua presencia, i cree un
risc d’accident.

Sistemes de protecci6 de trens: sistema que ajuda a garantir el res-
pecte dels senyals i de les limitacions de velocitat:

Avis

Avis i parada automatica

Avis 1 parada automatica i supervisio discreta de la velocitat

Avis i parada automatica i supervisié continua de la velocitat.

Avis: proporciona avis automatic al o a la maquinista.

Avis i parada automatica: proporciona avis automatic a la maquinis-
ta i parada automatica al passar un senyal en posicio de perill.

Avis i parada automatica i supervisio discreta de la velocitat: protec-
ci6 dels punts de perill, entenent per «supervisio discreta de la velocitaty
la supervisio de la velocitat en determinats trams (trampes de velocitat)
a |’aproximar-se a un senyal.

Avis 1 parada automatica i supervisié continua de la velocitat: pro-
teccid dels punts de perill, amb indicaci6 continua de la velocitat maxi-
ma permesa en tots els trams de la linia i la garantia d’un respecte.
Només aquest tipus es considera un sistema de proteccié automatica
de trens.

ANNEX 11
PASSOS A NIVELL

Primer. Adquisicio dels terrenys necessaris per a les obres de
supressio, proteccio o millora de passos a nivell, i control preventiu
municipal

Sera aplicable ’article 18 en tots els projectes de supressié de pas-
sos a nivell, els de permeabilitzacié del ferrocarril i els de les obres
necessaries per a la reordenacio, concentracio i millora dels passos a
nivell i dels seus accessos, inclosa la millora de la seua visibilitat.

Segon. Suposits d’establiment de nous passos a nivell

Amb caracter excepcional i per causes justificades podra autorit-
zar-se I’establiment de nous passos a nivell en els suposits segiients:

a) Amb caracter provisional i pel temps estrictament precis per a
atendre la finalitat de queé es tracte.

Deformacion u otra desalineacion de via: cualquier fallo relaciona-
do con la continuidad y geometria de via que suponga dejar la misma
fuera de servicio o una restriccion inmediata de velocidad.

Fallo de sefializacion (tren): cualquier fallo del sistema de sefiali-
zacion que dé lugar a aspectos de sefializacion menos restrictivos que
los programados.

Persona usuaria de paso autorizado: cualquier persona que utiliza
un paso autorizado para cruzar una linea tranviaria en cualquier medio
de transporte o a pie.

Rebases de sefales (tranvias): se considerara rebase siempre que
el extremo del vehiculo en direccion al sentido de circulacion sobre-
pase la linea transversal imaginaria a la altura de la cabeza de la sefial.
Independientemente que sea detectado o no por el sistema de control
del enclavamiento. Se incluyen los rebases cometidos por vehiculos
encarrilados de mantenimiento.

Fallo de sefalizacion tranviaria o viaria: se constata tanto si la sefial
queda apagada en cualquiera de sus aspectos como si muestra un aspec-
to distinto al que deberia mostrar segun la logica del sistema.

Freno de urgencia voluntario: FU accionado por el conductor para
evitar una colision, arrollamiento o rebase de sefial. No se incluiran en
este apartado los supuestos en que erroneamente se sobrepase la posi-
cién de freno maximo de servicio. Los frenos de urgencia contabiliza-
dos solo computaran cuando el vehiculo esté en servicio comercial con
pasajeros. Se excluyen los desplazamientos en vacio y en cocheras.

Rotura de rueda en material movil rodante en servicio: cualquier
rotura que afecte a la rueda, creando un riesgo de accidente.

Rotura del eje de material movil en servicio: cualquier rotura que
afecte al eje, creando un riesgo de accidente.

Fallo estructural en material movil en servicio: cualquier rotura en
elemento estructural del material movil creando riesgo de accidente.

Interceptacion de via: cualquier obstaculo que impida la normal
circulacion por la via, creando un riesgo de accidente.

Personas intrusas en la via: cualquier persona que se halle en una
via en servicio, pese a no estar autorizada su presencia, creando un ries-
go de accidente.

Sistemas de proteccion de trenes: sistema que ayuda a garantizar el
respeto de las sefiales y de las limitaciones de velocidad:

Aviso

Aviso y parada automatica

Aviso y parada automatica y supervision discreta de la velocidad

Aviso y parada automatica y supervision continua de la velocidad.

Aviso: proporciona aviso automatico al o a la maquinista.

Aviso y parada automatica: proporciona aviso automatico al maqui-
nista y parada automatica al pasar una sefial en posicion de peligro.

Aviso y parada automatica y supervision discreta de la velocidad:
proteccion de los puntos de peligro, entendiéndose por «supervision
discreta de la velocidad» la supervision de la velocidad en determinados
tramos (trampas de velocidad) al aproximarse a una sefial.

Aviso y parada automatica y supervision continua de la velocidad:
proteccion de los puntos de peligro, con indicacion continua de la velo-
cidad maxima permitida en todos los tramos de la linea y la garantia de
un respeto. Solo este tipo se considera un sistema de proteccion auto-
matica de trenes.

ANEXO II
PASOS A NIVEL

Primero. Adquisicion de los terrenos necesarios para las obras de
supresion, proteccion o mejora de pasos a nivel, y control preventivo
municipal

Sera de aplicacion el articulo 18 en todos los proyectos de supre-
sion de pasos a nivel, los de permeabilizacion del ferrocarril y los de
las obras necesarias para la reordenacion, concentracion y mejora de
los pasos a nivel y de sus accesos, incluida la mejora de su visibilidad.

Segundo. Supuestos de establecimiento de nuevos pasos a nivel

Con caracter excepcional y por causas justificadas podra autorizarse
el establecimiento de nuevos pasos a nivel en los siguientes supuestos:

a) Con caracter provisional y por el tiempo estrictamente preciso
para atender la finalidad de que se trate.
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b) Amb caracter no provisional, en les actuals linies, en les seues
modificacions o en les que es projecten de nova planta, només quan la
linia siga de caracter ferroviari urba i, no resultant possible o convenient
técnicament la construccié d’un pas a distint nivell, es justifique prou
aquest extrem i la necessitat d’obertura d’un pas a nivell d’acord amb
els requeriments de permeabilitat transversal del tragat ferroviari i la
millora substancial del transit en 1’area d’influéncia.

¢) Amb caracter no provisional, quan es tracte d’un trasllat d’un
pas a nivell existent que no implique deteriorament de la seguretat i
se’n justifique la necessitat per la millora substancial del transit en
I’area d’influéncia. Aquest trasllat tindra el caracter de clausura del pas
a nivell existent i obertura del nou pas encara que mantinga les seues
claus identificatives i la seua denominacio.

Tercer. Supressio de passos a nivell

1. Linies de caracter ferroviari interurba:

a) Els projectes de duplicacio de via o de variant de tragat de les
actuals linies inclouran la supressio dels passos a nivell existents en el
tram afectat.

b) En aquells trams de linia en qué la distancia entre passos a nivell
siga igual o inferior a 500 metres, mesurats al llarg de la via entre els
eixos de la carretera o cami de cada pas a nivell, caldra concentrar-los
en un sol pas a nivell o, preferentment, a distint nivell, enllagant-los
entre si per mitja dels camins que resulten necessaris, amb la major
urgencia que permeta la disponibilitat dels mitjans existents.

¢) La construccié d’un pas a distint nivell comportara la clausura de
tots els passos a nivell que aquell substituisca.

2. Linies de caracter ferroviari urba:

S’hi aplicara el que disposa el niimero 1 precedent, llevat que raons
urbanistiques, constructives o de transit, prou motivades, justifiquen la
impossibilitat de complir-ho o la conveniéncia del manteniment dels
passos a nivell.

Quart. Incidéncia en passos a nivell de noves urbanitzacions i equi-
paments

1. La construccié de noves urbanitzacions, poligons industrials,
grans superficies comercials, centres o establiments com ara hospitals,
centres esportius, docents, culturals o altres equipaments equivalents,
implicara 1’obligacié de construir un encreuament a distint nivell i, si és
el cas, la supressio del pas a nivell preexistent:

a) Quan I’accés a aquells equipaments comporte la necessitat de tra-
vessar una linia de caracter ferroviari per on no existisca un pas a nivell.

b) Quan I’increment del transit per un pas a nivell existent que es
genere com a conseqiiencia d’aquelles urbanitzacions o equipaments,
modifique significativament les condicions de serveis viaris d’aquell
pas a nivell.

2. Els promotors de les urbanitzacions o equipaments presentaran,
en la direccié general competent en matéria de transports, un projecte
especific dels accessos a aquells, que incloura els aspectes de parce-
1-lacio, xarxa viaria i serveis urbans que incidisquen sobre les zones
de domini public, servitud i afectacio del ferrocarril i, en particular, un
estudi de la incidencia del transit en el pas a nivell.

El projecte necessitara I’informe vinculant de I’ Agéncia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria i de I’aprovaci6 de la Direcciéo General, que
podra determinar les mesures que escaiga incorporar-hi.

Sera de compte del promotor de la urbanitzacié o equipament el
cost de construccid de I’encreuament a distint nivell i, si és el cas, la
supressio del pas a nivell preexistent, aixi com 1’obtencié de I’autorit-
zaciod o lliceéncia que, si és el cas, corresponga atorgar a 1’ajuntament o
altres organismes.

Cinqueé. Passos a nivell de persones vianants

No s’autoritzara 1’obertura de nous passos a nivell de persones via-
nants excepte:

a) Quan en un pas a nivell la via d’encreuament dispose de voreres
de persones vianants separades del transit rodat, podra autoritzar-se la
modificaci6 del pas a nivell en el sentit de permetre-hi la continuitat de
les voreres, dotant-les de 1’adequada senyalitzacio d’avis de la proximi-
tat del tren en combinacié amb el sistema de proteccio del pas a nivell.

b) Con caracter no provisional, en las actuales lineas, en sus modifi-
caciones o en las que se proyecten de nueva planta, solo cuando la linea
sea de caracter ferroviario urbano y, no resultando posible o conveniente
técnicamente la construccion de un paso a distinto nivel, se justifique
suficientemente este extremo y la necesidad de apertura de un paso a
nivel de acuerdo con los requerimientos de permeabilidad transversal
del trazado ferroviario y la mejora sustancial del trafico en el area de
influencia.

¢) Con caracter no provisional, cuando se trate de un traslado de un
paso a nivel existente que no implique deterioro de la seguridad y se
justifique su necesidad por la mejora sustancial del trafico en el area de
influencia. Este traslado tendra el caracter de clausura del paso a nivel
existente y apertura del nuevo paso aun cuando mantenga sus claves
identificativas y su denominacion.

Tercero. Supresion de pasos a nivel

1. Lineas de carécter ferroviario interurbano:

a) Los proyectos de duplicacion de via o de variante de trazado de
las actuales lineas incluiran la supresion de los pasos a nivel existentes
en el tramo afectado.

b) En aquellos tramos de linea en los que la distancia entre pasos a
nivel sea igual o inferior a 500 metros, medidos a lo largo de la via entre
los ejes de la carretera o camino de cada paso a nivel, debera procederse
a la concentracion de los mismos en un solo paso a nivel o, preferente-
mente, a distinto nivel, enlazandolos entre si mediante los caminos que
resulten necesarios, con la mayor urgencia que permita la disponibilidad
de los medios existentes.

¢) La construccion de un paso a distinto nivel conllevara la clausura
de todos los pasos a nivel que aquel sustituya.

2. Lineas de caracter ferroviario urbano:

Se aplicara lo dispuesto en el niimero 1 precedente, salvo que razo-
nes urbanisticas, constructivas o de trafico, suficientemente motivadas,
justifiquen la imposibilidad de su cumplimiento o la conveniencia del
mantenimiento de los pasos a nivel.

Cuarto. Incidencia en pasos a nivel de nuevas urbanizaciones y
equipamientos

1. La construccion de nuevas urbanizaciones, poligonos industria-
les, grandes superficies comerciales, centros o establecimientos tales
como hospitales, centros deportivos, docentes, culturales u otros equi-
pamientos equivalentes, implicara la obligacion de construir un cruce
a distinto nivel y, en su caso, la supresion del paso a nivel preexistente:

a) Cuando el acceso a aquellos equipamientos conlleve la necesidad
de cruzar una linea de caracter ferroviario por donde no exista un paso
anivel.

b) Cuando el incremento del trafico por un paso a nivel existente
que se genere como consecuencia de aquellas urbanizaciones o equipa-
mientos, modifique significativamente las condiciones de vialidad de
aquel paso a nivel.

2. Los promotores de las urbanizaciones o equipamientos presen-
taran, en la direccion general competente en materia de transportes,
un proyecto especifico de los accesos a los mismos, que incluira los
aspectos de parcelacion, red viaria y servicios urbanos que incidan sobre
las zonas de dominio publico, servidumbre y afeccion del ferrocarril y,
en particular, un estudio de la incidencia del trafico en el paso a nivel.

El proyecto precisara del informe vinculante de la Agéncia Valen-
ciana de Seguretat Ferroviaria y de la aprobacion de la Direccion Gene-
ral, que podra determinar las medidas que proceda incorporar al mismo.

Sera de cuenta del promotor de la urbanizacion o equipamiento el
coste de construccion del cruce a distinto nivel y, en su caso, la supre-
sion del paso a nivel preexistente, asi como la obtencion de la autoriza-
cion o licencia que, en su caso, corresponda otorgar al ayuntamiento u
otros organismos.

Quinto. Pasos a nivel peatonales

No se autorizara la apertura de nuevos pasos a nivel peatonales
excepto:

a) Cuando en un paso a nivel la via de cruce disponga de aceras pea-
tonales separadas del trafico rodado, podra autorizarse la modificacion
del paso a nivel en el sentido de permitir la continuidad de las aceras,
dotandolas de la adecuada sefializacion de aviso de la proximidad del
tren en combinacion con el sistema de proteccion del paso a nivel.
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b) Quan es tracte de la conversié d’un pas a nivell en pas a nivell
de persones vianants.

¢) Quan es tracte de la prolongacio de passos entre andanes, en les
actuals linies, en les seues modificacions o en les que es projecten de
nova planta, només quan, no resultant-hi possible o convenient técnica-
ment la construccio d’un pas a distint nivell, es justifique prou aquesta
quiestio i la necessitat de permeabilitzacid a través del pas entre andanes
per la millora substancial del transit de vianants en 1’area d’influéncia.

d) Amb caracter excepcional, en els suposits 1 amb els requisits esta-
blits en I’article 24.2 de la llei i I’apartat segon d’aquest annex.

Aquesta autoritzacid requerira la confecci6é prévia d’un informe
vinculant de I’ Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Sise. Cost de I’establiment d’encreuaments a distint nivell o millora
de passos a nivell

El cost ocasionat per les obres d’establiment de nous encreuaments
a distint nivell o les d’instal-laci6 i millora de les proteccions necessa-
ries, en els passos a nivell subsistents, anira a carrec de I’organisme o
entitat que les promoga.

Sete. Modificacio dels passos a nivell

A sol-licitud de 1’administrador d’infraestructures ferroviaries
autonomica, de 1’operador, de 1’ajuntament afectat o de 1’organisme
titular de la carretera o cami, la direccio general competent en materia
de transports podra autoritzar la modificacié d’un pas a nivell quan es
tracte de millorar les condicions de serveis viaris en la carretera o en el
ferrocarril. En tot cas, el pas a nivell resultant haura d’estar dotat del
sistema de proteccié adequat, d’acord amb el que s’establisca en les dis-
posicions de desplegament d’aquesta llei. Aquesta autoritzacid requerira
la confeccid prévia d’un informe vinculant de I’ Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria.

Vuite. Passos a nivell d’us particular

1. Queda prohibida 1’obertura de nous passos a nivell d’us exclusi-
vament particular.

2. Els passos a nivell existents d’is particular passen a tenir consi-
deraci6 de pas a nivell ordinari i queden sense efecte les condicions de
I’autoritzacié que en van permetre 1’obertura.

b) Cuando se trate de la conversion de un paso a nivel en paso a
nivel peatonal.

¢) Cuando se trate de la prolongacion de pasos entre andenes, en
las actuales lineas, en sus modificaciones o en las que se proyecten de
nueva planta, solo cuando no resultando posible o conveniente técni-
camente la construccion de un paso a distinto nivel, se justifique sufi-
cientemente este extremo y la necesidad de permeabilizacion a través
del paso entre andenes por la mejora sustancial del trafico peatonal en
el area de influencia.

d) Con caracter excepcional, en los supuestos y con los requisitos
establecidos en el articulo 24.2 de la ley y el apartado segundo de este
anexo.

Esta autorizacion requerira de la confeccion previa de un informe
vinculante de la Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Sexto. Coste del establecimiento de cruces a distinto nivel o mejora
de pasos a nivel

El coste ocasionado por las obras de establecimiento de nuevos
cruces a distinto nivel o las de instalacién y mejora de sus necesarias
protecciones, en los pasos a nivel subsistentes, correra a cargo del orga-
nismo o entidad que las promueva.

Seéptimo. Modificacion de los pasos a nivel

A solicitud del administrador de infraestructuras ferroviarias auto-
ndémica, del operador, del ayuntamiento afectado o del organismo titular
de la carretera o camino, la direccion general competente en materia de
transportes podra autorizar la modificacion de un paso a nivel cuando
se trate de mejorar las condiciones de vialidad en la carretera o en el
ferrocarril. En cualquier caso, el paso a nivel resultante deberd estar
dotado del adecuado sistema de proteccion de acuerdo con lo que se
establezca en las disposiciones de desarrollo de esta ley. Esta autoriza-
cion requerira de la confeccion previa de un informe vinculante de la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Octavo. Pasos a nivel de uso particular

1. Queda prohibido la apertura de nuevos pasos a nivel de uso
exclusivamente particular.

2. Los pasos a nivel existentes de uso particular pasan a tener consi-
deracion de paso a nivel ordinario, quedando sin efecto las condiciones
de la autorizacion que permitieron su apertura.
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