ra PATdeCASTELLO PLA DE PARTICIPACIO PUBLICA
MESA SECTORIAL RELATIVA AL

Pla d'accio territorial de I'area funcional de Castell6 SISTEMA D'ASSENTAMENTS



PLA DE PARTICIPACIO PUBLICA

MESA SECTORIAL RELATIVA AL
SISTEMA D'ASSENTAMENTS

1. INTRODUCCIO . . 1
2. PARTICIPANTS . . 2
3. TEMES ANALITZATS . . 3

4. CONCLUSIONS ... 9



_~"\._PATdeCASTELLO

Pla d'accio territorial de I'area funcional de Castelld

[ PLA DE PARTICIPACIO PUBLICA ]
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EN EL PLA D'ACCIO TERRITORIAL DE LAREA FUNCIONAL DE CASTELLO

1.INTRODUCCIO

El present document arreplega les reflexions i les propostes
que es van plantejar en la Mesa sectorial relativa al sistema
d'assentaments en el Pla d'Accié Territorial de |'Area
Funcional de Castell6 (d'ara en avant, PAT Castelld). | finalitza
amb un apartat de conclusions, en el que s'indiquen les
determinacions a tindre en compte, en matéria
d'assentaments, en I'elaboracié de la versié preliminar del
PAT Castelld.

La reunié es va celebrar en els Serveis Territorials de
Castell6 de la Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques i
Vertebracié del Territori, el dia 31 de gener de 2018,
comencantales 11:30 horesifinalitzantales 14:20 hores.
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EN EL PLA D'ACCIO TERRITORIAL DE LAREA FUNCIONAL DE CASTELLO

2. PARTICIPANTS

DIRECCIO GENERAL D'ORDENACIO DEL TERRITORI, URBANISME | PAISATGE

Lluis FerrandoiCalatayud ----------- Direcci6é General d'Ordenacié del Territori, Urbanisme i Paisatge
VicentDoménech Gregori -~ Subdireccié General d'Ordenacio6 del Territori i Paisatge
Carlos Auban Nogués ............................................................ Servei d'Ordenacid del Territori
Fernando Renau Faubell Servei Territorial d'Urbanisme de Castell6

EQUIP REDACTOR DEL PAT CASTELLO

Juan GumbauBellmunt -+ Coordinador de l'equip redactor del PAT Castell6
IgnacioGarciaCampa - Técnic de I'equip redactor del PAT Castelld
Fernando Ricart Rodrigo « -« Técnic de I'equip redactor del PAT Castelld
Raquel AgostFelip -« v Técnica de l'equip redactor del PAT Castelld
EXPERTS EN LA MATERIA

Josep L|u|'s era”es ........................................................... UnlverSItat Polltécnlca de ValénC|a
Josep |_||n Be|da ................................................................. Subdireccié Genera| de MObllltat
Consue|o Lea| ................................................................. Ajuntament de Caste”(’) de |a Plana
Ernesto Ramos REIg ........................................................................ Ajuntament de Vi|a_rea|
Ram(’)n MIFQVEL - e Ajuntament de Borriana
Concepcié Candau .................................................................. Ajuntament de La Va” d'UlXé
Victor Garcia Gil -~ - Arquitecte redactor de planejament urbanistic
Carlos GuillaménBeltrdn oo Arquitecte redactor de planejament urbanistic
Rafaellbafiez - Arquitecte redactor de planejament urbanistic

Van excusar la seua assistencia Gerardo Roger Fernandez (Arquitecte urbanista), Fernando Calduch
Ortega (Ajuntament de Castell6 de la Plana), Gonzalo Valls (ICCP redactor de planejament urbanistic) i
Fernando Ozcariz (ICCP redactor de planejament urbanistic).
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3. TEMES ANALITZATS

El present apartat resumeix les aportacions i les intervencions dels membres de la mesa
sectorial, estructurant-les en diferents arees relacionades amb el sistema d'assentaments.

; /\‘ )
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ANALISI DEL SISTEMA INVENTARI DE SOL PER

ANALISI DEL SISTEMA

D'ASSENTAMENTS ()

En primer lloc, cal destacar que estem
davant un ambit territorial molt gran,
comparable en extensié a I'Area Funcional
de Valéncia.

Les caracteristiques més importants del
sistema d'assentaments sén
I'estructuracio en tres zones (plana litoral,
franja intermédia i sistema rural) i el
desequilibri que es produeix entre el
litoralil'interior.

La planallitoral es caracteritza per acollir el
90 % de la poblaci6, per una ocupacio
intensiva del front litoral i per una major
problematica urbanistica.

La franja intermedia té com
caracteristiques més destacables el
fenomen de trasllat d'activitats des de la
franja litoral a aquest ambit territorial i les
oportunitats que ofereixen
infraestructures de gran potencialitat,
com son I'Aeroport de Castell6 i la autovia
CV-10.

D'ASSENTAMENTS (II)

En el sistema rural es detecta la situacid
més desfavorable de I'Area Funcional. Tot
i tenir, més o menys, el 50% del territori
del'esmentadaarea,noméstéel3%dela
poblacié. Per tant, el fenomen de
despoblament és evident, i s'han de
prendre accions per a canviar aquesta
dinamica. No obstant aixo, és una zona
que té bones expectatives de potenciacié
delturisme.

Amb caracter molt general, el PAT Castell6
ha de proposar determinacions per a
"cosir" els tres ambits indicats i plantejar
objectius especifics per a cadascuna de
les tres zones.

Les propostes del PAT Castell6, quant al
sistema d'assentaments, hauran d'anar
en la linia de potenciar el Sistema Nodal
de Referencia, seguint els criteris definits
en |'Estrategia Territorial de la Comunitat
Valenciana(d'araenavant, ETCV).

DESENVOLUPAR

Amb caracter general, el sol urbanitzable
que es troba en la situaci6 de no
urbanitzat, es situa principalment en la
plana litoral i, en menor intensitat, en la
franjaintemédia.

En linies generals, pel que fa al sol
urbanitzable, la distribucié és la segtent:
el 25 % esta consolidat; el 25 % esta
urbanitzat, perd no consolidat per
l'edificacio; i el 50 % esta sense urbanitzar.
Es calcula una xifra global al voltant de les
6.300 hectarees de sol urbanitzable sense
urbanitzar.
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MODEL TERRITORIAL (1)

Es caracteristic que el model docupacié
predominant és el model compacte;
s'observa un clar predomini dels teixits
continus front als teixits discontinus.
Comaparativament amb altres zones de
la Comunitat Valenciana, no s'ha extés
moltel model de creixementdispers.

No obstant la consideraci6 anterior, ésun
problema del model d'implantacié en el
territori el de lesurbanitzacions disperses
existents. Esta basat en la cultura del
maset, molt arrelada en aquesta zona. En
general, es tracta d'implantacions molt
consolidades per habitatges, amb una
falta d'ordenacié urbanistica i una
carencia significativa de serveis
urbanistics. Es complicada la solucié per a
completar la urbanitzacio i transformar
aquestes arees en ambits urbans; també
s'haurien de dotar d'uns serveis
comercials basics, per tal de satisfer les
necessitats basiques en la propia
urbanitzacié. Si més no, el PAT Castelld
hauria d'identificar aquestes arees i
proposar directrius d'intervencio, perque
és una questio que té un impacte
territorial, sociali politic.

S'ha comprovat que la solucié6 que
frequentment es planteja per a resoldre
les zones infraurbanitzades, pero
consolidades per habitatges, consistent a
classificar la zona com un sector de sol
urbanitzable, no ha funcionat, perque no
s'han desenvolupat els plans parcials i
programes corresponents.

MODEL TERRITORIAL (1)

Com a deficiéncia del model territorial es
planteja la situaci6 d'un gran estoc
d'habitatges en la franja costanera, que
suposen una important ocupacio i
transformacié de sol, i que, en canvi,
s'utilitzen al voltantd'un mes a l'any. Es un
model ineficient quant a la ocupacié del
territori, per la qual cosa haurien de
plantejar-se accions per a dinamitzar i
incrementar la utilitzacié d'aquest parc
d'habitatges buits la major part de l'any.
La combinacié d'uns actius territorials
gue ja existeixen (sol, platja,
gastronomia,...) i un estoc d'habitatges
infrautilitzat, constitueix una oportunitat
per a donar un major aprofitament a
aquests recursos ja existents al territori.

Considerant que en alguns paisos
europeus ja es va plantejar als anys '80 i
'90 l'opcié del "no creixement", el PAT
Castell6 hauria d'analitzar les previsions
de evoluci6 de la poblacié, i les
necessitats de creixement que
comporten.

CONFLICTES TERRITORIALS

L'analisi de la possible incompatibilitat de
sectors classificats amb els criteris
d'ordenacio del territori es centraraen els
sols urbanitzables sense desenvolupar
urbanisticament. Part d'aquesta analisi ja
s'ha feta en el PATIVEL, en tota la primera
franja costanera. El PAT Castell6 anira en
la linia d'analitzar la seua sostenibilitat
territorial i, si és el cas, desaconseillar el
desenvolupament d'actuacions o
recomanar la seua remodelacio.

Quant a sectors industrials, la
problematica és menor, encara que es
detecten situacions de sectors
industrials, encara no consolidats, que
poden tindre incompatibilitats amb la
infraestructura verda.

Es evident que en la part central de I'Area
Funcional n'hi ha varios casos de
conurbacions que el PAT Castell6 ha
d'analitzar i determinar si sén possibles
propostes de millora. | també es
produeixen situacions de conflicte d'usos
enellimitentre termes municipals.

Sarratella .::
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RELACIO AMB EL PLANEJAMENT

URBANISTIC (1)

El planeajament urbanistic vigent té un
problema significatiu en la seua
antiguitat: entre 20 i 25 anys de mitjana,
segons les zones. I, a més a més, és
significativa la permanéncia, encara, en
molts municips xicotets, d'un instrument
urbanistic de molta poca capacitat
d'ordenacio, com és el Projecte de
Delimitacié de Sol Urba (PDSU).

No té sentit que la documentacié d'un Pla
General Estructural siga la mateixa en un
gran municipi que en els municipis
xicotets de l'interior; alguns estudis
sectorials, com ara el de mobilitat, no
tenen molt de sentit en un municipi rural.
Aquesta complexitat de documentacio
técnica fa que els municipis menuts no
inicien larevisi6 del seu planejamentique
als técnics urbanistics no els isca rendible
assumir aquests encarrecs professionals.
Dins de les possibilitats del PAT Castelld,
hauria d'analitzar-se la manera de poder
simplificar la documentacié tecnica del
planejament general en els xicotets
municipis.

Dins de les possibilitats que determinen
les quUestions competencials, la
Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques
i Vertebracié del Territori esta posant en
marxa accions per a simplificar la
tramitacié administrativa urbanistica:
diferenciaci6 Pla General Estructural / Pla
d'Ordenacié Pormenoritzada,
modificacions en la LOTUP i sistema
informatic de tramitacié d'expedients.

RELACIO AMB EL PLANEJAMENT

URBANISTIC (II)

Es debat sobre el nivell de detall de les
determinacions del PAT. Si sén
determinacions molt detallades, que
afecten l'autonomia municipal, hi haura
unriscd'anul-lacié del pla enels tribunals;
també s'ha de cuidarlanoincidénciaenla
regulacié que fan els Plans Rectors d'Us i
Gestio. Es considera més adient que les
determinacions del PAT tinguen, en
general, caracter de directrius per al
planejament municipal (identificar nodes
0 punts estrategics i plantejar accions
estrategiques de caracter
supramunicipal, més que delimitar la
classificacio del sol); quant a la normativa,
pot ser interessant una normativa
supletoria en el PAT per a aquells
municips que tenen grans limitacions -no
desitjades- en la seua regulacio del sol no
urbanitzable.

Per la seua naturalesa, el pla d'accié
territorial condicionara el planejament
municipal; perd, al mateix temps, pot
resoldre questions no previstes en els
plans municipals i donara claredat als
criteris amb els que s'han d'aprovar els
plans generals estructurals futurs.

REGENERACIO URBANA

Un principi general, que ja esta incorporat
en lalegislacié vigent, és la preferencia per
la regeneracio urbana, en contraposicio al
plantejament de nous desenvolupaments
urbanistics.

En I'Area Funcional de Castelld, els index
més alts de vulnerabilitat social es donen
en els municipis de Castell6 de laPlanaiLa
Vall d'Uix6. En una comparanca en altres
ciutats de l'estat, no hi ha ciutats amb
valors semblants.

Els documents d'Estrategia de
Desenvolupament Urba Sostenible i
Integrat (EDUSI), que han plantejat molts
municipis, constitueixen una bona font
d'informacié respecte a les arees
degradades en els nuclisurbans.

Es detecta una manca d'infraestructures
socials de proximitat, que ajudarien a fixar
la poblacié en el territori. No n'hi ha
centres d'atenci6 aladonaialainfantesa, i
tampoc no existeixen molts habitatges
tutelats (que és una de les formules meés
adequades per als sectors socials més
vulnerables).




CONCLUSIONS DE LA MESA SECTORIAL
AL SISTEMA D'ASSENTAMENTS
EN EL PLA D'ACCIO TERRITORIAL DE LAREA FUNCIONAL DE CASTELLO

_~"\,_PATdeCASTELLO

Pla d'accid territorial de I'area funcional de Castell6

[ PLA DE PARTICIPACIO PUBLICA ]

MOBILITAT (I)

La Direcci6 General d'Obres Publiques,
Transport i Mobilitat esta promovent el Pla
de Mobilitat Metropolitana de Castelld.
Actualment, esta en la fase de realitzacié de
l'enquesta de mobilitat, que té un gran
abast. Possiblement, la formalitzacié
d'aquest pla sera posterior a la del PAT
Castelld, pero dels resultats de I'enquesta
de mobilitat es podran traure conclusions
clares de com funcionala mobilitaten l'area
metropolitana de Castell6.

Hem de tindre clar, com a criteri general,
qgue en la situacié actual no es poden fer
tantes infraestructures com es van fer en
l'etapa anterior a la crisi. No és questi6 de
fer més infraestructures, sin6 de canviar el
sistema de mobilitat.

El plantejament de la mobilitat en I'Area
Funcional de Castell6 passa per canviar la
mentalitat, de manera que s'ha
d'incrementar I'Us de les linies d'autobusos
i reduir la utilitzaci6 del vehicle privat; és la
manera de potenciar una mobilitat
sostenible enaquestazona.

Ja existeix un Pla de Vies No Motoritzades,
la utilitat principal del qual, pel que fa a
I'area metropolitana de Castelld, és la de
completar els trams que ja n'hi havia en
funcionament, creant una xarxa continua.
Es fan molts desplacaments del lloc de
residencia al lloc de treball que no estan a
meés de 3 04 Km, que és una distancia en la
que la bicicleta constitueix una alternativa
valida per a aqueixos desplacaments.

MOBILITAT (I1)

Es destaca la importancia que ha tingut la
implantacié de l'autovia CV-10 per al
desenvolupament del sector ceramic,
atraent la implantacié d'industries al
voltant d'aquesta infraestructura. No
obstant aixo, la prolongacié de la CV-10 fins
a La Jana -que és una actuacio actualment
en fase de projecte- no tindra tant efecte
d'atracci6 de solindustrial en aquesta zona.
|, també en relaci6 amb la CV-10, cal
destacar que ha permés donar una solucio
al transit de vehicles pessats, que la N-340
mai no hauria pogut suportar amb les xifres
actualsde mésde 10.000 camions/dia.

Es produeixen conflictes entre zones
residencials i zones industrials, relacionats
amb la mobilitat. El cas més clar es dona en
la carretera CV-16, que uneix Castell6 de la
Plana i L'Alcora. Per una banda, estan les
reclamacions del veins de les
urbanitzacions de la zona, que volen una
via més urbana; i, d'altra banda, estan les
reivindicacions dels industrials, que
defensen una via més rapida. La solucié és
dificil, perque no hi ha alternatives molt
clares; encara que I'Ajuntament de Castell6
de la Plana té una proposta de fer una via
paral-lela, de connexi6 directa sense
accesos laterals, independent de la via
actual quetindria un caracter mésurba, ide
reconvertir usos industrials en usos
terciaris.

Com a criterigeneral, no es poden plantejar
nous espais d'oportunitat si no tenen
garantida una bona accesibilitat, i
especialmenten transport public.

ACTUACIONS ESTRATEGIQUES

L'area central entre els municipis de Castell6 de la Plana, Almassora i Vila-real és un area
d'oportunitat per a plantejar propostes estretegiques en el PAT.

La Direccio General d'Obres Publiques, Transport i Mobilitat esta analitzant un projecte de
caire estrategic, que és I'anomenat com el Bulevard de La Plana; s'ha fet un document al
nivell de Masterplan. Consisteix a requalificar I'antiga carretera nacional N-340, que té una
gran potencialitat, per la seua posicio central en I'area, per tractar-se d'un eix viari molt
potent i perque al seu voltant n'hi ha moltes parcel-les industrials en declivi. No obstant
aix0, és una actuacié molt complexa i que ha d'estar recolzada pels municipis, amb
actuacions de regeneracio urbana d'un espai molt degradat, com a complement de les
actuacions de la Generalitat de caire més estrategic. Elements claus d'aquesta operacio
son la separacio dels vianants respecte al transit de vehicles i la plataforma reservada de
transportpublic.

PR WY
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INFRAESTRUCTURES (1)

Un element clau en la relaci6 del sistema
d'assentaments amb el sistema de
transport és el tracat de I'AVE. En el
moment actual, en el que s'esta analitzant
I'estudi informatiu amb diferents
alternatives de tracat, estematempsenel
PAT de preveure un corridor per a aquesta
infraestructura, en funcié de les
necessitats i condicionants de I'Area
Funcional, de manera que no vinga
imposat un tracat per 'Administracio de
I'Estat, sense considerar la problematica
de I'Area Funcional. A més a més, és una
infraestructura molt dura, quant al seu
impacte en el territori, i que, pels seus
condicionants tecnics de funcionalitat, és
dificil la seua integraci6 en el territori. Per
tot aixo, el tracat de I'AVE es converteix en
un element clau per a l'ordenacié
territorial de I'Area Funcional de Castelld.

INFRAESTRUCTURES (If)

En matéria d'infraestructures d'abast
territorial s'ha de diferenciar: 'AVE, que és
una infraestructura que té sentit en la
comunicacio Valencia-Barcelona, amb la
posici6 de Castelld6 com una de les
estacions centrals en el trajecte de més
utilitat; i el Corridor Mediterrani,
combinat en una plataforma intermodal
enaquesta areafuncional.

El nou accés ferroviari al Port de Castelld
també és una infraestructura que genera
un fort impacte paisatgistic; a més a més,
és una infraestructura que crea una
barrera i no genera accesibilitat al seu
voltant.Experts en infraestructures de
reconegut prestigi internacional van
analitzar I'Area de Castellé i van confirmar
la idoneitat d'implantar un area logistica
en Castello, aixi com les possibilitats de
desenvolupament que té el Port de
Castello.
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4.VISIO DELAJUNTAMENTS

CASTELLO DE LA PLANA

LA VALL D'UIXO

BORRIANA

VILA-REAL

Com que no podien esperar al PAT
Castelld, han tret a informacié publica el
Pla General Estructural; haguera sigut
millor a l'inrevés, perdo els temps de
tramitacié dels dos documents no ho ha
permes.

El sol urbanitzable esta desenvolupat al
voltant del 20 %. En els ultims anys no hi
ha hagut desenvolupaments de sol
urbanitzable.

Com a consequencia de les directrius de
I'ETCV -que també s'arreplegueran en el
PAT Castello- el Pla General Estructural ha
hagut de desclassificar sol, per a complir
els criteris d'ocupacio racional i sostenible
de sol. No obstant aixo, es considera que
les expectatives de creixement de
poblacié de I'ETCV s6n optimistes.

Pel que fa al sol per a activitats
economiques, es supera la dimensié
calculada segons I'ETCV, encara que
l'excés deriva de la plataforma logistica
proposada al costat del Port de Castello,
que té una superficie al voltant dels
2.000.000 m2.

No es considera que n'hi haja problemes
de coordinacié amb el planejament
urbanistic dels municipis confrontats.

Tot i la seua posicio periféerica respecte a
I'Area Funcional, que fa que siga un nuclia
cavall entre aquesta area funcional i la de
Sagunt, tenen bones comunicacions, que
permeten a la poblacié treballar tant en
unareaconen l'altra.

No plantegen reivindicacions quant a la
implantacio de noves infraestructures de
comunicaci6, considerant que la CV-10
presta unbon serveial municipi.

El principal problema que es planteja és el
de la regeneraci6 urbana, encara que és
un problema de caracter més social que
urbanistic. Pero és important que el PAT
Castell6 considere aquests ambits de
regeneracié urbana, la qual cosa
afavoreix I'obtencio de subvencions i fons
europeus.

La situacié del municipi prop de la Serra
d'Espada si que requereix millorar les
connexions amb la infraestructura verda
d'aqueix parc natural.

Es considera que la problematica que té el
municipi és de caracter local, i no tant per
problemes de caire territorial.

L'actuaci6 més significativa que té el
municipi és el PAI Sant Gregori, que ja ha
estatanalitzaten el PATIVEL, i se liha donat
una solucio transitoria. El fet de tindre una
bona ubicacid, vora mar, prop de serveis
urbans i d'espais naturals d'interés, es
considera que seria dels camps de golf
que tindrien una major viabilitat. El
problema és que sén 2.000.000 m2s i que
la gestio pot ser complicada, encara que ja
télareparcel-lacio aprovada.

Pel que fa a infraestructures de
comunicacié, s'estan fent actuacions de
carril-bici, perd no n'hi ha necessitat de
noves infraestructures viaries.

El problema fonamental del municipi és
de mobilitat. Tenen un terme municipal
molt fragmentat territorialment per les
infraestructures de comunicacio
paral-leles ala costa.

Una reivindicacié molt clara de
I'’Ajuntament és la Ronda Sud-Oest. Els
problemes entre els organismes de
carreteres no permeten donar una solucié
a aquest element clau per al
desenvolupament industrial del municipi,
que és l'estrategia més important en el
momentactual.

Es planteja que és necessaria una
remodelacié i millora de l'estaci6
ferroviaria, que té deficiéncies per al
transit dels usuaris i, en general, una
imatge molt deficient.

En questions d'implantacions
residencials, l'actuacié de major abast és
la minimitzacié de l'impacte territorial en
la zona d'habitatges diseminats en la
partida de El Madrigal.
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4. CONCLUSIONS

A la vista de tots els temes analitzats, i del contingut, determinacions i abast del pla d'accio
territorial, es consideren les seguents conclusions per a tindre en compte, en la mesura que
siga possible, enl'elaboracié de laversio preliminar del PAT Castelld.

El PAT Castell6 ha de proposar determinacions per a “cosir” els tres ambits
territorials:la planalitoral, la franjaintermediai el sistemarural.

La linia d'actuacio principal, quant al sistema d'assentaments, és la de potenciar el
Sistema Nodal de Referencia, ja avancat en I'Estrategia Territorial de la Comunitat
Valenciana.

Es favorable el fet de que no s'ha extés molt el model dispers. En les situacions ja
existents, s'han de proposar solucions per a completar la urbanitzacié i els serveis
d'aquestes arees.

A curt termini, n'hi ha suficient sol classificat sense desenvolupar; encara que s'ha
devalorarlaidoneitatde la seua posicié territorial.

El PAT Castellé ha d'analitzar els grans sectors de sol urbanitzable pendents de
desenvolupar, aplicant criteris de sostenibilitat territorial.

En general, els grans municipis no plantegen una gran necessitat de molt més sol
urbanitzable.

S'han de proposar accions amb la finalitat de dinamitzar I'estoc d'habitatges de
segona residencia infrautilitzat en la costa.

Cal proposar mesures de correccio dels fenomens de conurbacio i conflictes entre
usos, principalmenten la partcentral de l'area.

El PAT ha d'identificar les arees en les quals s'han de plantejar accions de
regeneracié urbana.

Es detecta que el planejament urbanistic vigent és molt antic i amb predomini de
Projectes de Delimitaci6 de Sol Urba, la qual cosa determina la necessitat
d'impulsarlarevisio del planejament.
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Analitzar les possibilitats del PAT Castell6 quant a la simplificaciéon de la
documentacié teécnica del planejament general municipal, especialment en els
xicotets municipis.

El nivell de determinacions del PAT no podrd entrar en contradicci6 amb
l'autonomia municipal, niamb els plans sectorials. El caracter principal de les seues
determinacions sera el de directrius estrategiques.

El PAT Castellé ha d'analitzar les alternatives de tracat de I'AVE i proposar una
reserva de tracat en funcié de les necessitats de I'Area Funcional i de les incidéncies
territorials que provoca.

De l'enquesta de mobilitat que s'esta realitzant en l'area metropolitana es podran
extraure les conclusions per a plantejar les linies d'actuacié en materia de mobilitat.

Es necessari un canvi del sistema actual de mobilitat, considerant també que no es
poden plantejar grans actuacions de noves infraestructures de comunicacié.

Els espais d'oportunitat que puga plantejar el PAT Castellé hauran de tindre una
bona accesibilitat en transport public.

El Bulevard de la Plana pot ser una actuaci6 estrategica per a requalificar I'area
central de I'Area Funcional.
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