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1.- METODOLOGIA.

En este capitulo, una vez descritas las obras previstas asi como las caracteristicas del
medio en el que se enmarcan, se identifican y valoran los impactos ambientales que pueden

producir las distintas actuaciones.

Se identifican inicialmente los impactos ambientales esperados, para desarrollar

seguidamente su caracterizacion y valoracion.

Este proceso de identificacion de impactos se ha realizado Unicamente para la solucion
de trazado escogida dentro del corredor ya establecido anteriormente en el Documento de Inicio.
A continuacién, se identificardn las acciones origen de impactos asi como los factores

ambientales susceptibles de recibirlos.

La caracterizacion detallada de impactos medioambientales, se realizara cualitativamente
siguiendo los conceptos técnicos definidos en el Anexo | del Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, por el que se aprueba del Reglamento para la ejecucion del Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, a falta de un decreto de
desarrollo de la Ley 1/2008 (y modificaciones en la Ley 6/2010), de evaluacion de impacto

ambiental, que es la que se encuentra actualmente en vigor.

La metodologia que se estima mas adecuada emplear para la identificacion, entre los
numerosos procedimientos existentes, es la construccidon de una matriz de relaciones causa-
efecto, consistente en una tabla de doble entrada donde se confrontan las acciones del proyecto

y los factores o elementos del medio.

Esta fase de identificacion y valoracién no se limitar4 a la enumeracion de los efectos,
sino que se intentara predecir la naturaleza y, a ser posible, la cuantificacion de su incidencia,
diferenciandolos segun se produzcan durante la fase de construccion o la fase de explotacion de

la carretera proyectada.

Una vez descritos los impactos se caracterizardn empleando los siguientes criterios
definidos en el Anexo | del Real Decreto 1131/1988:

Segun Naturaleza del impacto:

. Efecto positivo. Aquél admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y cientifica como
por la poblacién en general, en el contexto de un andlisis completo de los costes y
beneficios genéricos y de las externalidades de la actuacion contemplada.

o Efecto negativo. Aquél que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-cultural,
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paisajistico, de productividad ecolégica, o en aumento de los perjuicios derivados de la
contaminacion, de la erosion o colmatacion y demas riesgos ambientales en discordancia
con la estructura ecoldgico-geogréfica, el caracter y la personalidad de una localidad
determinada.

Segun Magnitud del impacto:

Efecto significativo. Aquél que se manifiesta como una modificacion del medio ambiente,
de los recursos naturales, o de sus procesos fundamentales de funcionamiento, que
produzca o pueda producir en el futuro repercusiones apreciables en los mismos; se
excluyen por tanto los efectos minimos.

Efecto minimo. Aquél que puede demostrarse que no es significativo.

Segun la relacion causa-efecto del impacto:

Efecto directo. Aquél que tiene una incidencia inmediata en algin aspecto ambiental.

Efecto indirecto o secundario. Aquél que supone incidencia inmediata respecto a la
interdependencia, o, en general, respecto a la relacion de un sector ambiental con otro.

Segun Persistencia del impacto:

Efecto permanente. Aquél que supone una alteracion indefinida en el tiempo de factores
de accion predominante en la estructura o en la funcion de los sistemas de relaciones
ecolégicas o ambientales presentes en el lugar.

Efecto temporal. Aquél que supone alteracion no permanente en el tiempo, con un plazo
temporal de manifestacién que puede estimarse o determinarse.

Segun Complejidad del impacto:

Efecto simple. Aquél que se manifiesta sobre un solo componente ambiental, o cuyo
modo de accién es individualizado, sin consecuencias en la induccién de nuevos efectos,
ni en la de su acumulacién, ni en la de su sinergia.

Efecto acumulativo. Aquél que al prolongarse en el tiempo la accién del agente inductor,
incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacion
con efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafio.

Efecto sinérgico. Aquél que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia
simultanea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma
de las incidencias individuales contempladas aisladamente. Asimismo, se incluye en este
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tipo Agquél efecto cuyo modo de accion induce en el tiempo la aparicién de otros nuevos.

Segun Momento de apariciéon del impacto:

. Efecto a corto, medio y largo plazo. Aquél cuya incidencia puede manifestarse,
respectivamente, dentro del tiempo comprendido en un ciclo anual, antes de cinco afos,
0 en periodo superior.

Segun Reversibilidad del impacto:

. Efecto reversible. Aquél en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el
entorno de forma medible, a medio plazo, debido al funcionamiento de los procesos
naturales de la sucesion ecoldgica, y de los mecanismos de autodepuracion del medio.

o Efecto irreversible. Aquél que supone la imposibilidad, o la dificultad extrema, de retornar
a la situacion anterior a la accién que lo produce.

. Segun Recuperabilidad del impacto:

. Efecto recuperable. Aquél en que la alteracion que supone puede eliminarse, bien por la
accion natural, bien por la accibn humana, y, asimismo, Aquél en que la alteracion que
supone puede ser reemplazable.

. Efecto irrecuperable. Aquél en que la alteracion o pérdida que supone es imposible de
reparar o restaurar, tanto por la accién natural como por la humana.

La valoracion global de los impactos producidos por las distintas actuaciones se realizara
teniendo en cuenta las categorias de impactos definidas en el mismo Anexo VI, que son las

siguientes:

. Impacto ambiental compatible: Aquel impacto cuya recuperaciéon es inmediata tras el
cese de la actividad, y no precisa de medidas correctoras y protectoras.

. Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacibn no precisa practicas
protectoras o correctoras intensivas y en el que la consecucion de las condiciones
ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

. Impacto ambiental severo: Aquel impacto en el que la recuperacion de las condiciones
del medio exige la adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, ain con
esas medias, aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.

. Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior a un umbral aceptable. Con
él se produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin

posible recuperacion, incluso con la adopcién de medidas protectoras o correctoras.
IDENTIFICACION DE LAS ACCIONES ORIGEN DE IMPACTOS.

Como fase previa a la descripcion de los impactos que generan cada una de las distintas

actividades sobre los distintos factores del medio, se consideran "a priori" dos fases que

generaran impactos de distinta naturaleza:

Construccion
Explotacion.

Las acciones generadoras de impacto durante la fase de construccion son:

Expropiaciones y ocupacion temporal de terrenos.
Despeje y movimientos de tierras.

Movimientos de maquinaria pesada.

Montaje de edificios e instalaciones auxiliares de obra.
Parque de maquinaria y vehiculos.

Acopio de materiales.

Consumo de recursos.

Produccion de residuos.

Vertidos accidentales.

No sélo es necesario tener en cuenta las actividades inherentes a la ejecucion de la

nueva carretera sino también las acciones que suponen el funcionamiento y mantenimiento de la

misma con el objeto de regular su posible incidencia ambiental.

Se han identificado como posibles acciones generadoras de impactos las siguientes:

Presencia de la infraestructura:

o Calidad del aire y ruidos.
o Fauna.
o Paisaje.




o Salud y calidad del habitat humano.
o Sectores econdmicos.
o Trafico.
o Calidad del aire y ruidos.
o Fauna.
o Salud y calidad del hbitat humano.

3.- IDENTIFICACION DE LOS FACTORES AMBIENTALES SUSCEPTIBLES DE
RECIBIR IMPACTOS.

A continuacion se identifican los siguientes factores y subfactores ambientales como

receptores potenciales de los impactos:

MEDIO FiSICO-NATURAL

Medio abiético.

o Aire.
o Calidad atmosférica.
o Ruido.

e Subsuelo, geodiversidad.

e Edafologia.
o Pérdida y/o ocupacion de suelos naturales.
o Procesos erosivos.
o Capacidad agroldgica del suelo.
o Contaminacion del suelo.

¢ Hidrologia.
o Agua superficial y subterranea.
o Calidad de las aguas.

e Cambio climético.

Medio biético.
e Vegetacion natural.

e [auna.
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o Habitats faunisticos.
o [Especies silvestres.
e Biodiversidad.
Medio perceptual.
o Paisaje
o Calidad paisajistica.
o Incidencia visual de las actuaciones.

PATRIMONIO CULTURAL

MEDIO SOCIOECONOMICO

e Poblacion.
e Actividades econémicas.
e Infraestructuras y servicios afectados.

OCUPACION DEL SUELO

SALUD HUMANA Y CALIDAD DE VIDA

En lo referente a la salud humana y calidad de vida se contemplan los siguientes

aspectos:

e Aire ambiente. Principales fuentes de contaminacién atmosférica.

e Agua. Agua de abastecimiento para el consumo humano y otros usos Yy, los vertidos de
aguas residuales.

¢ Residuos.

e Suelo. Identificacibn de contaminantes que pueden ser vertidos al suelo y posibles
riesgos de esos contaminantes para la salud de la poblacion.

e Agentes quimicos. Cantidades y riesgos potenciales de las sustancias quimicas que se
utilicen o produzcan en la instalacion.

e Agentes biolégicos, con el fin de evitar la propagacion de enfermedades infecto-
contagiosas.

¢ Ruido y vibraciones.
e Olores.
e Impacto paisajistico.

e Alarma social.
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APROVECHAMIENTO Y CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

AFECCION AL POR DEL TURIA

Cabe destacar la no afeccion al PORN del Turia de la alternativa escogida, al haberse
disefiado la rotonda 1 definitiva de conexion tomando como borde exterior la propia CV-50 y el
vial de acceso al poligono industrial, de forma que no se incluya dentro del Area de influencia 2
del PORN. Como puede verse en las fotografias posteriores no se produce afeccién a espacios

que no sean campos de cultivo, siendo los espacios mas naturales los que delimitan el Area de

influencia.

4.- INTERACCIONES AMBIENTALES.

No sélo es necesario conocer las caracteristicas de los diversos factores ambientales que

permiten definir la fragilidad o vulnerabilidad de cada uno de forma independiente.

Resulta imprescindible a la hora de evaluar con detalle los distintos impactos
ambientales, identificar previamente las interacciones posibles entre las acciones del proyecto y

los factores ambientales sobre los que inciden.

Estos factores ambientales forman un sistema complejo de modo que la alteracion de uno
de ellos puede determinar la incidencia indirecta en otros. Es por ello que deben tenerse en

cuenta interrelaciones que conduciran a la deteccion de posibles impactos indirectos e inducidos.

En la siguiente tabla se muestran de forma esquemdtica dichas "interacciones
ambientales":

Posteriormente se adjunta otra matriz en la que se marcan, también en gris, las

interacciones entre las acciones derivadas del proyecto y los aspectos ambientales afectados.
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Calidad Subsuelo y . i Cambio L o Patrimonio . i
) ) ) ) Suelo | Hidrologia L Vegetacion | Fauna Paisaje Socioeconomia
aire-ruido | geodiversidad climatico cultural

Calidad aire-ruido X

Subsuelo y
geodiversidad

Suelos X

Hidrologia X

Cambio climatico X

Vegetacion X

Fauna X

Paisaje X

Patrimonio
cultural

Socioeconomia X
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SALUD HUMANA SECTOR

CALIDAD DEL SUBSUELO Y . CAMBIO VEGETACION Y PATRIMONIO SECTOR
HIDROLOGIA . . FAUNA | PAISAJE Y CALIDAD DE SECUNDARIO
AIRE Y RUIDO | GEODIVERSIDAD CLIMATICO EDAFOLOGIA CULTURAL PRIMARIO
VIDA Y TERCIARIO
DESBROCE Y
MOVIMIENTO DE
TIERRAS

MOVIMIENTO DE
MAQUINARIA PESADA

MONTAJE DE EDIFICIOS
E INSTALACIONES
AUXILIARES DE OBRA

PARQUE DE MAQUINARIA
Y VEHICULOS

ACOPIO DE MATERIALES

CONSUMO DE
RECURSOS

PRODUCCION DE
RESIDUOS

VERTIDOS
ACCIDENTALES

PRESENCIA DE LA
INFRAESTRUCTURA

TRAFICO




A continuacion, se procede a definir, tanto para la fase de construccién como para la fase
de explotacion, los impactos medioambientales producidos por las actividades y unidades de
obra sobre los elementos del medio fisico y socioeconémico.

5.- CARACTERIZACION Y EVALUACION IMPACTOS. FASE DE CONSTRUCCION.

5.1.- DESPEJEY DESBROCE DEL TERRENO. MOVIMIENTO DE TIERRAS.

5.1.1.- Calidad del aire y ruido.

Durante la fase de construccion la obra proyectada puede alterar las condiciones
atmosféricas actuales debido a la generacién de particulas en suspensién y la emision de gases

contaminantes. Asimismo puede aumentar los niveles de ruido de la zona.

Las operaciones de movimiento de tierras en general, es decir, despeje y desbroce,
excavacion, rellenos, etc. provoca un aumento de la concentracion de particulas en suspension y
aumento de superficies expuestas a la erosion eolica, especialmente si las labores se realizan
dentro de la estacidon seca, que comprende los meses desde mayo a septiembre, o en
momentos de fuertes vientos que podrian conducirlo hacia la poblacion de Vilamarxant o a las
urbanizaciones préximas. Como se ha visto en el capitulo anterior los vientos dominantes son de
componente este y oeste. Sera pues mientras duren los trabajos en las dos rotondas de unién a

la carretera existente cuando se producira este mayor riesgo de impacto.

Por otro lado, las operaciones de desbroce pueden causar contaminacién acustica,
debido sobre todo a la utilizacion de maquinaria pesada para las labores de excavacion y
perforacion. El ruido producido depende de la antigledad de la maquinaria y de su estado de

conservacion.
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gue dichas operaciones se llevan a cabo. En el caso que nos ocupa, el efecto sobre dicha
variable se considera elevado y permanente. Produce cambios significativos en la fisiografia de
la zona de actuacion y se considera un efecto a largo plazo debido a que se extendera a toda la
vida util de la obra.

Esta alteracion conllevard a un aumento del riesgo de desprendimiento y de erosion.

Debido a la alteracién permanente de la geomorfologia presente en la zona y por tanto a

la necesidad de aplicacién de medidas para su correccién el impacto que los movimientos de

tierra generan sobre la geologia del terreno se considera MODERADA.

5.1.3.-

Hidrologia.

La hidrologia es un factor en el que se pueden identificar dos facetas de afeccion: la

escorrentia superficial y la calidad de las aguas.

Escorrentia superficial:

La modificacion en los regimenes de aguas superficiales debido a la desviacion que

sufren los flujos de sus trayectorias originales por la apertura de zanjas, acopios de tierra, etc.

constituye un impacto que se hace patente desde la construccion, y que permanecera actuando

en la fase de funcionamiento.

No obstante, el proyecto prevé la ejecuciébn de un sistema de drenaje transversal

apropiado, por lo que el impacto negativo generado, de caracter permanente y a corto plazo, se

considera moderado, aunque posteriormente veremos que aumenta en un grado.

A continuacion se adjuntan las tablas de obras de drenaje longitudinal y transversal del

proyecto.
Los gases emitidos tendran concentraciones de CO, CO,, NOyx, compuestos de azufre e
' ' 4 isi6 i i6 i CALCULO CAUDAL
hidrocarburos inquemados, ademas de la emisién de particulas, a cuya generacion contribuye en DRENAJE LONGITUDINAL
mayor medida el movimiento de tierras. PLATAFORMA
El efecto producido sobre la calidad del aire sera negativo y notable debido a que la zona Pdte.(s. Superficie Q total Capacidad
fectad pdte. Margen Q plataf | Q areas VERTIDO/
alectada es extensa. CUNETA plataforma 5 s cuneta cuneta
_ L _ carretera) |pchaflzda| (2 (ms) | (m%s) 3 DRENAJE ,
Por tanto, aunque los efectos se consideran temporales y la aplicacion de medidas (%) (km?) (m*/s) (m=/s)
correctoras tendera a minimizarlos, el impacto medioambiental del movimiento de tierras sobre la
. . 0.263-
atmosfera se considera MODERADO. II-1 a8, | 0.00000 | 0.000 | 0.686 | 0.686 ODT-1 1.195
. 0
5.1.2.- Subsuelo y geodiversidad.
» . -2 2.587% | 0.00000 0.000 0.504 0.504 ODT-2 3.747
La excavacion y los rellenos, generalmente, alteran la geomorfologia de las zonas en las
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DRENAJE LONGITUDINAL

CALCULO CAUDAL

DRENAJE LONGITUDINAL

CALCULO CAUDAL

PLATAFORMA PLATAFORMA
Pdte.(s. . ; Pdte.(s. . :
Superficie total Capacidad Superficie total Capacidad
pdte. Margen P Q plataf | Q reas Q VERTIDO/ ; pdte. Margen P Q plataf | Q éreas Q VERTIDO/ ¢
CUNETA plataforma 3 3 cuneta cuneta CUNETA plataforma 3 3 cuneta cuneta
carretera) | pcha/lzda 2 (m*/s) | (m%s) 3 DRENAJE . carretera) | pcha/lzda 2 (m*/s) | (m%s) 3 DRENAJE .
(km?) (m7/s) (m3/s) (km?) (m*/s) (m3/s)
(%) (%)
-3 2.587% I 0.00193 0.131 1.640 1.771 ODT-3 3.747 I-4 2.587% D 0.00189 0.129 0.000 0.129 ODT-4 0.779
BCO. BCO.
-4 1.500% I 0.00036 0.024 1.771 1.796 2.853 I1-5 0.405% D 0.00030 0.021 0.129 0.149 0.308
TEULADA TEULADA
BCO. 0.405- BCO.
-6 0.405% I 0.00097 0.066 0.170 0.236 1.483 I-5 D 0.00104 0.071 0.000 0.071 0.308
TEULADA 1.933% TEULADA
-7 1.933% I 0.00274 0.187 0.630 0.817 ODT-5 3.239 1.933-
’ I-6 D 0.00331 0.226 0.000 0.226 ODT-5 0.334
0.475%
11-8 0.475% I 0.00218 0.149 0.130 0.279 ODT-6 1.606
CAZC-1| 0.475% C 0.00203 0.139 0.000 0.139 ODT-6 0.334
-7 4.497% I 0.00000 0.000 0.270 0.270 ODT-6 1.027
CAZC-3| 4.497% C 0.00414 0.282 0.000 0.282 ODT-6 1.027
CAZC-2| 4.497T% I 0.00387 0.264 0.000 0.264 ODT-6 1.128
CAZC-4| 4.497% D 0.00159 0.109 0.000 0.109 ODT-7 1.027
-8 4.497% I 0.00117 0.080 0.888 0.967 | CUNETAII-9 1.027
CAZC-5| 2.866% D 0.00325 0.222 0.000 0.222 ODT-9 0.819
11-9 4.497% I 0.00106 0.072 1.170 1.242 ODT-7 4.94
CAZC-6| 2.866% D 0.00162 0.110 0.000 0.110 ODT-10 0.819
4.497-
[1-10 I 0.00345 0.235 0.510 0.745 ODT-8 4.94
4.942% CAZC-7| 1.789% D 0.00214 0.146 0.000 0.146 |CUNETAII-14 0.647
- 0 -
l-11 4.942% I 0.00079 0.054 2.170 2.224 ODT-8 5.179 Calidad:
1I-12 2.866% I 0.00308 0.210 1.483 1.693 ODbT-9 3.944 Los impactos previstos sobre la hidrologia en la fase de construccion del proyecto se
1-13 2 866% | 0.00000 0.000 0.197 0.197 ODT-10 3.944 centran en la contaminacion de las aguas, tanto superficiales como subterraneas.
La retirada de vegetacion producira reduccion en la capacidad del medio para retener
l1-14 1.789% I 0.00000 0.000 0.396 0.396 ODT-11 3.116
agua. Esta alteracion de la permeabilidad del suelo afecta de forma indirecta al proceso de
recarga de acuiferos y a la alteracion del sistema de drenaje que puede provocar inundaciones
- 0, -
-2 0.263% D 0.00267 0.182 0.065 0.247 [-2 cont 0.248 ylo encharcamientos.
1-2 2.587% D 0.00406 0.277 0.065 | 0.342 ODT-1 0.779 Por otro lado, debido a las operaciones de movimiento de tierras tendré lugar un aporte
adicional de solidos suspendidos.
-3 2.587% D 0.00202 | 0.137 | 0.130 | 0.267 ODT-2 0.779 “l 1dos stispend
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Hay que tener en cuenta que el movimiento de tierras previsto es bastante elevado. De
todas formas, estas excavaciones y rellenos se hacen de forma escalonada, por lo que el
volumen a acopiar sera inferior. Asi pues, la direccion de obra determinara las zonas de acopio
en lugares adecuados para tal fin, tales como &reas improductivas donde el impacto ser4d mucho
menor. Esto minimizara el efecto de compactacion del suelo. Asimismo estas zonas de acopio
deben estar lo més alejadas posible del curso del barranco, tanto por el transporte de sélidos en

suspension hacia las aguas como una posible avenida, que pueda arrastrar estas tierras.

Hay que considerar la posibilidad de arrastres de sdlidos y agentes contaminantes al

barranco, sobre todo en la zona de cruce del barranco.

El efecto introducido se considera elevado debido al cruce del barranco de Teulada. El
impacto medioambiental se considera SEVERO debido a que con la adopcion de las medidas
protectoras y correctoras convenientes es posible restituir la situacién inicial, pero la potencial

contaminacion del barranco provoca que se eleve un grado el impacto.
5.1.4.- Cambio climético.

El movimiento de tierras que supone este proyecto se considera muy elevado, con un
gran numero de vehiculos pesados realizando estos trabajos. Esto afecta a la contaminacion

atmosférica y al consumo de combustibles fésiles.

Por otra parte, la eliminaciéon de vegetacion natural o de cultivo también se considera
elevada, por lo que los efectos sobre el cambio climatico se consideran, en este aspecto,

significativos.
Se considera un impacto SEVERO.
5.1.5.- Vegetacion y edafologia.

Para la fase de construccion, la afeccién sobre la flora de la zona se centra en la
eliminacion y destruccién de cobertura vegetal, la compactacion y contaminacién del suelo y la

generacién de particulas en suspension.

La desaparicion de vegetacion representa un impacto de magnitud elevada, y mas si se

trata de vegetacion natural

No esta prevista la eliminacion de vegetacion en el Area de influencia 2, proxima a la

rotonda 1.
La superficie prevista de despeje y desbroce es de 178.243 m?.

Durante el desbroce y movimiento de tierras se producira una destruccion de los

horizontes superficiales del suelo. En otros casos, se crean superficies desnudas con

PROYECTO BASICO DE LA RONDA OESTE DE VILAMARXANT

caracteristicas muy diferentes de las originales, como es el caso de los taludes.

Es en las parcelas cultivadas o con capacidad de uso del suelo muy elevada, tal cual se
ha visto en el inventario ambiental, donde esta afecciébn se ver4a acentuada, puesto que se
producird una pérdida irreversible de su potencial productivo y de su elevada capacidad
agrolégica, ademas de la fragmentacion de parcelas, lo que provoca el abandono de muchas de
ellas.

Dentro de la afeccién al factor edéfico se han diferenciado dos subfactores: pérdida de
suelo fértil por ocupacion, y por tanto del valor productivo del mismo, y generacién de procesos

erosivos, debidos a la aparicion de superficies desnudas de topografia desfavorable.

Pérdida de suelo fértil:

La pérdida de suelo se refiere a la excavacién de tierra vegetal en toda la banda de
ocupacién, a lo que hay que afadir otras pequefias zonas como son las ocupadas por

instalaciones auxiliares y parque de maquinaria, vertederos de inertes provisionales, etc.

El volumen de tierra vegetal a excavar se estima en 30.000 m°. De ésta seran reutilizados
en la propia obra la mayor parte, ya que solo en mediana y las rotondas a rellenar con tierra
vegetal suponen una superficie de 17.190 m?, mas 3.890 m*® que se utilizan en los taludes.
Ademaés se prevé que también se utilice junto a las pantallas acusticas.

Se trata de un impacto negativo, irreversible, de apariciébn a corto plazo y de relativa

magnitud.

Procesos erosivos:

El impacto generado en este caso se identifica como inicio de procesos erosivos a causa
de las actuaciones mecéanicas y de acumulacion. Tanto las operaciones mecanicas de
movimientos de tierras, excavaciones, voladuras, etc., como las de formacion de vertederos
ponen en movimiento y dejan sin sujecién un importante volumen de materiales finos que inician

de manera potencial los procesos de erosién.

Cabe destacar que todos los materiales procedentes de los desmontes se reutilizaran en
la propia obra para la formacion de terraplenes. Por otro lado, los materiales de relleno y las
zahorras que fuesen necesarias para la ejecucion del proyecto, se obtendran de préstamos o

canteras existentes y legalmente autorizadas.

El balance de tierras es muy negativo, ya que la carretera se disefia practicamente a la
misma cota que la existente, con una pequefa elevacion. Esto provoca que se excave la tierra

vegetal, sustituyéndola por suelo tolerable procedente de préstamo.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
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La excavacion en desmonte son unos 45.400 m®.
El volumen de suelo tolerable a aportar es de unos 83.000 m°.

También de aporte son necesarios 60.000 m*® de suelo seleccionado y 26.000 m® de

zahorra artificial.

Se localizan estos procesos, principalmente, en los taludes y terraplenes del nuevo
trazado, incluyendo las rotondas.

Se trata de un impacto permanente e irreversible, de cierta magnitud, por la

erosionabilidad de las superficies, y que precisa medidas correctoras.

A causa del impacto que se producira sobre la vegetacion y edafologia presentes en la
zona de estudio derivado del desbroce y movimiento de tierras y por tanto a la necesidad de
aplicacion de medidas para su correccién, el impacto generado sobre el terreno se considera
SEVERO.

La Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacién de
materiales naturales excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras distintas a
aquéllas en las que se generaron, permite la reutilizacién de las tierras en otras obras mediante

una sencilla tramitacién administrativa.
5.1.6.- Fauna.

Los impactos sobre la fauna que se esperan durante las operaciones de movimiento de

tierras se traducen en la pérdida y alteracion del habitat de las especies presentes en la zona.

La pérdida de habitat sucede como consecuencia de la eliminacién de cobertura vegetal
en el movimiento de tierras. Aunque la fauna que habita los cultivos constituye comunidades muy
empobrecidas, estando compuestas principalmente de especies de marcado caracter antropdfilo,
o al menos tolerantes con la presencia humana, los cultivos arbolados y las zonas de matorral,
presentan una estructura algo mas compleja, ofreciendo mayor cobijo, y por tanto albergando un

namero ya considerable de especies.

Por otra parte, la produccién de residuos puede provocar el envenenamiento de las

especies animales presentes en la zona.

En la zona de actuacion pueden existir especies de fauna que estan sometidas a alguna
de las categorias de proteccion, tal y como puede observarse en el capitulo de inventario

ambiental del presente estudio.

Asimismo, durante la fase de construccion también puede producirse una afeccion a los

periodos de reproduccion de determinadas especies, que puede ser directamente sobre puestas

0o nidadas, y/o sobre las pautas etologicas reproductivas consecuencia de la
destruccién/alteracion de habitats, funcionamiento de maquinaria, ruidos y emisién de gases y

polvo.

Las obras crearan un efecto barrera para algunas especies, produciendo una
fragmentacion de habitat.

Por tanto, se puede considerar un impacto MODERADO, que deberd ser paliado por

medidas preventivas y correctoras.
5.1.7.- Paisaje.

En el Estudio de Integracion Paisajistica del proyecto se reflejan detalladamente todos los
impactos, asi como las medidas correctoras previstas para minimizar el impacto causado por la

construccion de la infraestructura lineal tanto en la fase de construccién como de explotacion.

Durante la fase de obras se produce un impacto directo, sinérgico, temporal y a medio

plazo. El impacto ambiental final se califica como SEVERO.
En un apartado posterior se resumen las afecciones sobre el paisaje.
5.1.8.- Salud y calidad del habitat humano.

El movimiento de tierras puede causar molestias asociadas a la emisién de particulas y
polvo para los vecinos que residen proximos al ambito de actuacioén, los agricultores y aquellas
industrias o almacenes cercanos a la obra. Por lo que respecta a la excavacion, el principal
problema se deriva de la produccién de residuos, en principio inertes, a gestionar por empresa

autorizada.

La realizacion de las obras supondra un impacto sobre los propietarios de los campos de

cultivo de esa zona desde dos puntos de vista:

o Pérdida de propiedad en aquellos campos que van a ser expropiados.
. Afeccion a las infraestructuras existentes.

El impacto socioecondmico que supone la expropiacion de terrenos se considera
negativo, notable e irreversible. Por otra parte, la afecciébn a los caminos de acceso y a las
acequias de riego es temporal, puesto que una vez finalizadas las obras se reponen los servicios

afectados.

La realizacion de las obras supone una afeccidén hacia determinadas redes de servicios
gue ofrecen un servicio publico, como son acequias de riego, lineas eléctricas, lineas telefénicas,

caminos de servicio y muretes. Dado que en el proyecto se contempla la reposicion de las
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mismas, el impacto generado es de caracter negativo, reversible, temporal.

Es por todo ello que se considera un impacto global SEVERO sobre el medio

socioeconomico, principalmente por las expropiaciones.
5.1.9.- Patrimonio.

Los efectos sobre el patrimonio en la fase de construccion se pueden producir en el
despeje y desbroce del terreno y durante el movimiento de tierras. Asimismo, las zonas de
casetas, instalaciones auxiliares, parque de maquinaria, zonas de acopios y puntos limpios

tienen que ser ubicadas en zonas de no afeccion al patrimonio cultural.

Bienes de Interés Cultural:

No los hay en la zona de proyecto o margen de seguridad, por lo que se concluye que el

proyecto no generara ningun tipo de afeccién a este conjunto patrimonial, ni visual ni directa.

Los restos del castillo de Vilamarxant se sitian en el Centro Histérico de la poblacion,
fuera de cualquier riesgo de impacto. Por la topografia de la zona tampoco parece probable que,
en el ambito de proyecto, pudieran subyacer restos asociados a este BIC ya que, en todo caso,
esos elementos se habrian ubicado en la zona mas elevada de la poblacion.

Tampoco se encuentran en la zona de actuacion ninguno de los Bienes de Relevancia

Local del Municipio.

Patrimonio argueoldqico:

Ni del resultado de las fuentes consultadas ni del resultado de este trabajo de campo
puede desprenderse que, en la zona de afeccidon, pudiera subyacer algun area de interés
arqueoldgico aun inédita, por lo que el proyecto no causaria afeccion en este sentido aunque
cabe sefialar que, debido al abandono de terrenos de cultivo (densa vegetacion existente) y
estado de algunas parcelas (ocupadas por actividad industrial o cerradas), no ha sido posible
desarrollar la prospeccién en la totalidad del area de proyecto. Tampoco consta ningan

yacimiento catalogado en este sector del término municipal.

Asimismo cabe resefiar que, la topografia del ambito de proyecto y la ubicacion de éste,
permiten concluir que, estos terrenos, han estado sometidos durante siglos a procesos de aporte
deposicional por avenidas del rio Turia y los barrancos, hecho que podria haber sepultado areas

de interés arqueologico en caso que los hubiera en la zona.

PROYECTO BASICO DE LA RONDA OESTE DE VILAMARXANT

Patrimonio arquitectdnico:

No los hay en la zona de proyecto o margen de seguridad, por lo que se concluye que el

proyecto no generara ningun tipo de afeccién a este conjunto patrimonial, ni visual ni directa.

Los edificios de interés localizados en el casco urbano no estan en riesgo de incidencia.

Patrimonio etnoldgico:

En toda la zona de estudio y margenes de seguridad se observan muros de contencion
de terrazas realizados mediante la técnica de mamposteria en seco y acequias de distribucion
de aguas de riego. Ante la imposibilidad de evitar la afeccion a todas estas estructuras, se

deberan adoptar medidas cautelares adecuadas a cada caso.

El paisaje tradicional de la zona se vera alterado por la ejecucién del vial. Este aspecto
guedaria detallado en el Estudio de Integracion Paisajistica del propio proyecto si éste resultara

necesario.

Memoria de Prospeccion Patrimonial.

La Memoria de Prospeccién Patrimonial se adjunta como Apéndice de este EIA.

Una vez vistos los bienes que podrian verse afectados se concluye que no existen
yacimientos inventariados previamente a los trabajos de prospeccién en el entorno inmediato del
proyecto. El yacimiento de la Villalba (Vilamarxant), es el yacimiento arqueoldgico mas cercano y

encontrandose este a una distancia de unos 1.000 m al oeste del proyecto.
En el punto 1078 la acequia no se ve afectada por las actuaciones previstas

El punto 1081, referente a la Casa de peones camineros existente junto a la CV-370, las
actuaciones previstas no la afectan puesto que se proyecta una rotonda cuyo anillo central

mantiene esta construccion en su interior.

En el entorno del punto 1080 no se observan evidencias en superficie que indiquen una
afeccién directa de la construccién sobre un yacimiento arqueolégico no inventariado o sobre
cualquier otro bien de interés patrimonial. Por lo que esta valoracion mas la evolucién industrial y
de préstamo de la parcela abogan por una dispersion cerdmica en posicion secundaria. En la
zona de la dispersion y en el entorno no se han hallado en ningun caso indicios de estructuras

semienterradas o visibles en superficie.

Se ha revisado la secuencia histérica de ortofotos, que se incluyen a continuacion:

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
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mayor aporte de tierras que en 2014 para la formacién de los caballones de cultivo. Por tanto, se

observa claramente que lo que se observa en superficie es claramente un relleno antropico.

ANO 2008. Ortofoto de parcela con material externo
extendido

ANO 2008. Material antropico externo

acopiado a borde de parcela

Tanto en la ortofoto de 2008 como en las fotos de la parcela de ese mismo afio se

observan los acopios de material utilizado para la nivelacion de la parcela. Se encuentran a
borde camino (lado este de la parcela) y en el lado norte. En la ortofoto de 2012 y en las fotos de
la parcela de 2014 los montones de material ya se encuentran extendidos, aunque la parcela
aun no se encuentra plantada. Se puede deber a que desde 2008 hasta después de 2014, la
parcela ha servido de vertedero de excavaciones de la zona, y no se ha procedido a la
transformacion de la parcela en explotacién agraria hasta que no se ha nivelado totalmente. Su
estado actual es el que se observa en las ortofotos y fotos de 2019, con la parcela cultivada y
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ANO 2014: Fotos de parcela nivelada con material externo

PROYECTO BASICO DE LA RONDA OESTE DE VILAMARXANT

ANO 2019: Ortofoto actual de la parcela transformada para explotacion agraria y fotos

actuales de la parcela con plantaciones. Obsérvese aporte de tierras adicional para
formacion de caballones.

Por otra parte, también existen elementos de construcciones en piedra seca, reguladas
segun Resolucion de 8 de noviembre de 2018, de la Conselleria de Educacion, Investigacion,
Cultura y Deporte, para promover la recuperacion, mantenimiento, conservacién y proteccion de
la arquitectura de la piedra en seco. Sobre estas, tanto estructuras arquitectonicas (cucos,

algibes, rediles, etc.) hasta las estructuras delimitadoras (lindes, bancales, etc.), la resolucion

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
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determina sélo la proteccion y salvaguarda de la técnica constructiva, aunque también plantea
promover la conservacién y mantenimiento de toda construccién realizada con la técnica en

piedra seca.

Otros: arte rupestre, patrimonio ritual u otros no constan catalogados en las fuentes
consultadas durante la fase de documentacion previa ni han sido observados en la zona de

afeccion o margen de seguridad del proyecto.

Con todo lo anteriormente expuesto se podria concluir que existe un impacto
MODERADO sobre el patrimonio, por lo que se hace necesario aplicar medidas correctoras para

minimizar el impacto.
5.1.10.- Sector primario.

Este sector, en fase de ejecucion se ve habitualmente favorecido, ya que se contrata
magquinaria agricola para tareas de desbroce, nivelaciones del terreno y movimiento de tierras en

general Asi el impacto inicialmente seria POSITIVO.
5.2.- MOVIMIENTO DE MAQUINARIA PESADA.
5.2.1.- Calidad del aire y ruido.

La maquinaria pesada de obra ejercera un efecto negativo y notable sobre la atmésfera y
sobre los niveles de ruido de la zona de actuacion. El ruido producido depende de la antigliedad

de la maquinaria y de su estado de conservacion.
Los gases emitidos contienen NOx, HC, CO y SOx, ademas de la emisién de particulas.

A pesar de que los efectos producidos por la maquinaria son temporales y cesaran al
acabar la actividad, durante su funcionamiento se hace necesario aplicar medidas correctoras

para minimizar el impacto.
El impacto medioambiental se considera MODERADO.
5.2.2.- Hidrologia.

El movimiento de la maquinaria pesada provocara la compactacion del suelo por el que
circula, a excepcion de cuando dicha circulacion se realice por viales ya establecidos. Esta
compactacion provocara la reduccion de la porosidad del suelo, por tanto, su permeabilidad. De

todas formas, debido a la proximidad del barranco, estas aguas podrian terminar en el mismo.

El impacto ambiental que se producird sobre la hidrologia se considera minimo y
MODERADO.

5.2.3.- Cambio climatico.

Los gases emitidos por estos vehiculos son la causa de la mayor parte del efecto
invernadero causado por la actividad industrial, favoreciendo el calentamiento global.

El impacto medioambiental se considera SEVERO.
5.2.4.- Vegetacion y edafologia.

El movimiento de maquinaria pesada induce los siguientes efectos:

o Destruye la cobertura vegetal en sus zonas de paso.

o Contribuye a la compactacion del suelo, lo que reduce su capacidad de absorcion de
agua, con lo que la disponibilidad de la misma para las especies vegetales presentes se
reduce.

o Genera particulas en suspension, que pueden provocar abrasion sobre las especies

vegetales presentes y reducir el rendimiento fotosintético de las mismas.

Los efectos se reducen a la zona de ocupacién temporal de pargues de maquinaria y

edificios y zonas que no pertenecen a la zona de actuacion.

No esta previsto el paso de maquinaria pesada por zonas pertenecientes al Area de

influencia 2, a excepcion del camino de servicio de la CV-50, por lo que no se prevén impactos.

La suspension de polvo provocara una reduccion en la eficacia de la funcion fotosintética
de las plantas situadas cerca de las obras. Si podria suponer un impacto negativo la afeccion a
los cultivos cercanos, pues la reduccién en la eficacia fotosintética podria afectar a su

productividad.

El impacto que producira el movimiento de maquinaria pesada sobre la edafologia del

terreno serd principalmente la compactacion del mismo.

Por tanto, el impacto medioambiental introducido se considera MODERADO vy estara
asociado principalmente a la accién de polvo sobre la accion fotosintética y a la compactacion

del terreno.
5.2.5.- Fauna.

Los efectos producidos por el movimiento de maquinaria sobre la fauna estan asociados
a la frecuentacion y al aumento de los niveles de ruido por el movimiento de maquinaria pesada.
Por tanto, se trata de efectos indirectos que produciran alteraciones en el ciclo vital y las
costumbres de los animales, y que pueden ser notables en caso de que se den en la época

reproductiva.
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El movimiento de la maquinaria también puede provocar atropellos de animales.

El efecto producido es temporal y recuperable, pero precisa de medidas correctoras para
gue éste pueda ser minimizado. Por tanto, el impacto medioambiental producido es
MODERADO.

5.2.6.- Salud y calidad del habitat humano.

El movimiento de maquinaria pesada afectara principalmente a los propietarios de los
campos de cultivo de la zona de actuacion, pues supondra una molestia tanto por el aumento de
los niveles de ruido y vibraciones como por la alteracion de la circulacién en los caminos de

acceso a las tierras.

Atendiendo a la calidad de vida, el efecto se considera negativo debido, sobre todo, a la
posible interferencia en el régimen normal de circulacion de vehiculos por el paso de maquinaria
y también por la presencia de edificaciones proximas a las obras, que sufriran las molestias de

las mismas.

El efecto es temporal, recuperable, y notable debido, este ultimo, a la cantidad de
magquinaria que se prevé emplear, en especial camiones y vehiculos para el transporte de
materiales. No obstante hay que tener en cuenta que el efecto se extendera a toda la jornada
laboral durante todo el periodo de ejecucion de las obras.

Por todo ello, el impacto medioambiental introducido por la maquinaria sobre la salud y
calidad del habitat humano se considera MODERADO, ya que se hace necesaria la aplicacion
de medidas correctoras para minimizar sus efectos durante el tiempo que se esté produciendo,

aunque éstas no seran intensas.
5.2.7.- Patrimonio cultural.

Todas las actividades que se ubiquen fuera de las zonas de trazado de la carretera
pueden impactar negativamente sobre el patrimonio cultural. EI movimiento de maquinaria, las
zonas de casetas, instalaciones auxiliares, pargue de maquinaria, zonas de acopios y puntos
limpios tienen que ser ubicadas en zonas de no afeccion al patrimonio cultural. En todos los
casos el impacto es directo, con efecto temporal, no acumulativo y a medio plazo. Por tanto se
considera de magnitud MODERADA.

5.3.- MONTAJE DE CASETAS E INSTALACIONES AUXILIARES DE OBRA. AREAS
DE PRESTAMOS Y VERTEDEROS TEMPORALES.

5.3.1.- Calidad del aire y ruido.

El montaje de casetas e instalaciones auxiliares de obra lleva asociado un importante
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trasiego de maquinaria y materiales que generara polvo y ruidos.

El efecto producido sobre la atmdésfera y el ruido se considera notable por la magnitud de
las obras, y el impacto medioambiental negativo y MODERADO ya que cuando las obras hayan

finalizado se desmantelaran los edificios e instalaciones auxiliares.
5.3.2.- Hidrologia.

El montaje de edificios e instalaciones auxiliares puede provocar ciertos impactos sobre
la hidrologia, tanto superficial como subterranea, principalmente por el derrame de combustibles,

aceites, etc.

Se considera que el impacto de las instalaciones auxiliares en la hidrologia sera
MODERADO, ya que, se evitara situar las infraestructuras en aquellas zonas susceptibles de
sufrir impacto, ademas se adoptaran las medidas correctoras adecuadas para evitar posibles

accidentes.
5.3.3.- Vegetacién y edafologia.

Es necesaria la instalacién de casetas de obra, la habilitacién de parques de maquinaria y
de zonas destinadas al acopio de materiales de construccion. La implantacion temporal de estos

elementos de obra exige la ocupacién de suelo y, por tanto, el consumo de recursos.

El efecto medioambiental producido sobre la vegetacion y la edafologia es temporal y se
extendera a toda la ejecucion de las obras. Entre los principales efectos cabe destacar los
descritos en el apartado anterior asociados al movimiento de la maquinaria y a la compactacion

del suelo.

Por ello, el impacto medioambiental introducido se puede considerar MODERADO ya que

al finalizar las obras se retiraran las instalaciones.
5.3.4.- Fauna.

Los efectos producidos por la instalacién y montaje de instalaciones auxiliares sobre la
fauna, estan asociados a la frecuentacion del personal de la obra en la zona y al aumento de los
niveles de ruido por el movimiento de maquinaria pesada. Por tanto, se trata de efectos
indirectos que produciran alteraciones en el ciclo vital y las costumbres de los animales, y que

pueden ser notables en caso de que se den en la época reproductiva.

El efecto producido es temporal y recuperable, y aunque algunas de las zonas de
actuacion se encuentran muy antropizadas, se precisa de medidas correctoras en aquellas

zonas mas conflictivas. Por tanto, el impacto medioambiental producido es MODERADO.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
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5.3.5.- Paisaje.

Las casetas y las instalaciones auxiliares que se colocaran en la obra produciran efectos

en el paisaje que se traducen en una disminucién de la calidad visual del mismo.

El impacto medioambiental introducido sobre el paisaje se considera COMPATIBLE,
debido a la cantidad de urbanizaciones, y sobre todo si se instalan en el poligono industrial. El

impacto cesard una vez terminadas las obras y retiradas las instalaciones y los edificios.
5.3.6.- Salud y calidad del hébitat humano.

El efecto es temporal y poco significativo debido a la poca ocupacién del terreno que se

destinara a la instalacion de los edificios.

Por todo ello, el impacto medioambiental sobre la salud y calidad del habitat humano se
considera COMPATIBLE, ya que se hace necesaria la aplicacién de medidas correctoras para
minimizar sus efectos durante el tiempo que se esté produciendo, aunque éstas no seran

intensas.
5.3.7.- Patrimonio cultural.

Todas las actividades que se ubiquen fuera de las zonas de trazado de la carretera
pueden impactar negativamente sobre el patrimonio cultural. EI movimiento de maquinaria, las
zonas de casetas, instalaciones auxiliares, parque de maquinaria, zonas de acopios y puntos
limpios tienen que ser ubicadas en zonas de no afeccién al patrimonio cultural. En todos los
casos el impacto es directo, con efecto temporal, no acumulativo y a medio plazo. Por tanto se
considera de magnitud MODERADA.

5.3.8.- Sector primario.

El empleo de los caminos colindantes al trazado de la carretera por maquinaria pesada
de obra causa molestias a los vehiculos agricolas que utilizan esos caminos, normalmente poco

transitados.

El impacto es negativo, indirecto, temporal, acumulativo y a medio plazo, por tanto se
considerarda MODERADO.

5.4.- PARQUE DE MAQUINARIA Y VEHICULOS.
5.4.1.- Calidad del airey ruido.

La ejecucion del parque de maquinaria, producird un importante trasiego de vehiculos y

materiales que generara polvo, ruidos y vibraciones.

El efecto producido sobre la atmésfera y el ruido se considera notable por la magnitud de

las obras, y el impacto medioambiental negativo y MODERADO ya que cuando las obras hayan

finalizado se desmantelara estas instalaciones auxiliares.
5.4.2.- Hidrologia.

Los parques de maquinaria pueden producir contaminacion de las aguas superficiales y
subterraneas, debido especialmente, a derrames y a vertidos de aceites, lubricantes y
combustibles al suelo.

Se trata de efectos indirectos asociados a la produccion de residuos. Como se vera en
apartados posteriores, los impactos medioambientales producidos por la generacion de residuos
se consideran moderados. Por tanto, puesto que en este caso se trata de un impacto potencial,
es procedente su clasificacion como moderado, siendo ademas un efecto indirecto derivado de

la produccion de residuos.

La proximidad del barranco y el medio natural asociado implica que los dafios por
vertidos, aunque sean accidentales, dafiarian gravemente este ecosistema, aunque la no
presencia continua de agua disminuye la afeccién. De esta forma se considera el impacto
MODERADO.

5.4.3.- Vegetacion y edafologia.
La habilitacion de un parque para la maquinaria y vehiculos exige la ocupacién de suelo.

El efecto sera temporal y negativo, ya que dicha ocupacién no permitira utilizar el suelo
para otros fines. Ademas, como se ha indicado en el apartado relativo a los efectos sobre el
suelo que producira el montaje de edificios e instalaciones, la zona ocupada se vera sometida a
un proceso de compactacion, y consolidaciéon a largo plazo, que producira una reduccion en la

porosidad del medio y, por tanto, de la capacidad para el desarrollo de vegetacion.

Por otro lado, e igual que para el caso de la hidrologia, asociado a los parques de

magquinaria esta la produccion de residuos, la cual puede dar lugar a la contaminacion del suelo.

Por tanto, teniendo en cuenta lo expuesto en el apartado anterior, el impacto
medioambiental se considera MODERADO.

54.4.- Fauna.

Los residuos generados en un parque de maquinaria, si entran en contacto con la fauna,

pueden producir intoxicaciones y muerte por envenenamiento.

La ubicacion de un parque de maquinaria es un foco de produccion de residuos
peligrosos, como se vera en el apartado relativo a los efectos producidos por los residuos sobre

la fauna. No obstante, en el caso que nos ocupa se trata de un impacto potencial e indirecto, por
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lo que se califica como MODERADO.
5.4.5.- Paisaje.
El efecto sobre el paisaje sera negativo y estard asociado a la presencia de vehiculos.

No obstante, el impacto medioambiental es MODERADO debido a que cesaré al finalizar
las obras.

5.4.6.- Salud y calidad del habitat humano.

Se prevé emplear maquinaria pesada en especial camiones y vehiculos para el
transporte de materiales, asi como maquinaria de compactacion y de extensién de aglomerado.
Hay que tener en cuenta que el efecto se extendera a toda la jornada laboral durante todo el

periodo de ejecucién de las obras.

Por todo ello, el impacto medioambiental introducido por la presencia del parque de
maquinaria y vehiculos sobre la salud y la calidad del habitat humano se considera
MODERADO, ya que se hace necesaria la aplicacion de medidas correctoras para minimizar sus

efectos durante el tiempo que se esté produciendo, aunque éstas no seran intensas.
5.4.7.- Patrimonio cultural.

Todas las actividades que se ubiquen fuera de las zonas de trazado de la carretera
pueden impactar negativamente sobre el patrimonio cultural. EI movimiento de maquinaria, las
zonas de casetas, instalaciones auxiliares, parque de maquinaria, zonas de acopios y puntos
limpios tienen que ser ubicadas en zonas de no afeccién al patrimonio cultural. En todos los
casos el impacto es directo, con efecto temporal, no acumulativo y a medio plazo. Por tanto se
considera de magnitud MODERADA.

5.4.8.- Areas donde se colocaran las instalaciones auxiliares destinadas a parque

de maquinariay a oficinas.

Aunque se trate de medidas preventivas y correctoras el Documento de alcance indica

gue se definan las areas de ubicacion de estas instalaciones durante la ejecucion de las obras.

Debido al impacto negativo que pueden producir sobre la hidrologia y calidad de las
aguas, se propone que antes del inicio de las obras se definird exactamente la localizacion de
las instalaciones auxiliares (vertederos provisionales, zonas de acopio y escombreras) y el
parque de maquinaria, que deberan ubicarse lo més lejos posible del cauce del barranco, y en
zonas que por su pendiente topografica no sea factible que las escorrentias produzcan arrastres.
De este modo se podrén evitar que puedan acceder solidos a las aguas superficiales, o se creen
barreras de material que puedan producir inundaciones.
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Asimismo, respecto a la ubicacion de los puntos limpios también cabe indicar que antes
del inicio de las obras se definira exactamente la localizacion de las instalaciones auxiliares y el
parque de maquinaria, aunque se evitara localizarlas en escorrentias y cauces de agua naturales

o0 sus proximidades y alejadas de las zonas de interés ecoldgico y cultural del area de actuacion.

Debera dotarse a la zona de instalaciones auxiliares/parque de maquinaria con una serie
de puntos limpios. En estas zonas de ubicacion de los contenedores se realizaran las obras

necesarias para evitar posibles contaminaciones por lixiviados, etc.

De esta forma se prevé que el parque de maquinaria preferiblemente se ubicarad en una

parcela baldia del término municipal muy préxima a las obras o en el poligono Enxilagar.

La zona que se indica en la siguiente imagen seria la mas adecuada:

Este proyecto no contempla la produccién de aridos por machaqueo, planta de hormigén,

etc. en zonas de obra.
5.5.- ACOPIO DE MATERIALES.
5.5.1.- Hidrologia.

El acopio de materiales podria alterar el drenaje de la zona en caso de lluvias y dar lugar

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
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a problemas locales de inundacion.

Por otra parte, la vulnerabilidad a la contaminacion de los acuiferos en la zona de

actuacion es media.

El arrastre de materiales acopiados hacia el barranco de Teulada se considera muy
perjudicial, ya que aparte de las tierras también se acopia ferralla, plasticos, maderas, y otros

elementos con envoltorios y embases plasticos o de cartén.

El impacto producido sobre la hidrologia se considera por tanto MODERADO, ya que
precisa de medidas preventivas 0 correctoras no intensivas para su recuperacion, aunque las

medidas preventivas deben estar muy presentes durante toda la ejecucion.
5.5.2.- Vegetaciéon y edafologia.

El acopio de material, en especial tierras de la excavacioén, ferralla y otros, se considera
como una sobrecarga en el terreno que provocara la compactacion del mismo. La compactacion
producird una reduccion de la capacidad del suelo para el desarrollo de vegetacién, ademas de

reducir la capacidad de infiltracion del agua.
El impacto medioambiental producido se considera MODERADO.
5.5.3.- Paisaje.

Se remite a los efectos que sobre el paisaje produciran las instalaciones, los edificios y
los parques de maquinaria. No obstante, cabe destacar que los efectos mas significativos seran

debidos al acopio de tierras, por el volumen que suelen ocupar.

Por tanto, se puede concluir con que el impacto medioambiental se considera
MODERADO.

5.5.4.- Patrimonio cultural.

Todas las actividades que se ubiquen fuera de las zonas de trazado de la carretera
pueden impactar negativamente sobre el patrimonio cultural. EI movimiento de maquinaria, las
zonas de casetas, instalaciones auxiliares, parque de maquinaria, zonas de acopios y puntos
limpios tienen que ser ubicadas en zonas de no afeccion al patrimonio cultural. En todos los
casos el impacto es directo, con efecto temporal, no acumulativo y a medio plazo. Por tanto se
considera de magnitud MODERADA.

5.5.5.- Ubicacién de las zonas de acopio de materiales.

Las zonas destinadas a acopio de tierras y aridos se ubicaradn en terrenos de la propia

obra.

5.6.- CONSUMO DE RECURSOS.
5.6.1.- Cambio climatico.

La magnitud de las obras influye notablemente en el cambio climético, en el aspecto del
consumo de combustibles fésiles por los vehiculos y por el empleo de materiales bituminosos

para las capas del firme.
La magnitud del impacto se considera SEVERA.
5.6.2.- Sector primario

El sector primario se vera afectado por las obras, debido a la expropiacién de los terrenos

colindantes a la nueva carretera proyectada.

Por tanto, se considera el impacto CRITICO debido a la pérdida sin posible recuperacion

del medio, incluso con la adopcién de medidas correctoras.
5.6.3.- Sector secundario y terciario.

El impacto sobre estos sectores es claramente POSITIVO, ya que los trabajadores y la

maquinaria de construccion de la zona se veran beneficiados por las obras.
5.7.- PRODUCCION DE RESIDUOS.
5.7.1.- Hidrologia.

Cualquier actuacion de este tipo genera una cantidad de residuos que si no se gestionan

adecuadamente pueden dar lugar a impactos relevantes sobre el medio ambiente.

En el caso que nos ocupa, los residuos procedentes del mantenimiento de la maquinaria
y de los vehiculos, especialmente los de naturaleza liquida, en caso verterse sobre el suelo del
barranco o de escorrentias pueden provocar su contaminacion. Se trata, en general, de aceite y

gasoil empleado en la maquinaria.

Como la vulnerabilidad a la contaminacion de las aguas subterraneas es

mayoritariamente en todo el trazado media, y el impacto se considera MODERADO.
5.7.2.- Vegetacion y edafologia.

Igual que en el apartado anterior, la produccion de residuos por parte de la maquinaria de
obra puede producir la contaminacion del suelo y, por tanto, de la vegetacion de la zona de

actuacion.

El impacto medioambiental producido sobre la vegetacion y la edafologia se considera
MODERADO.
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5.7.3.- Fauna.

El abandono de los residuos peligrosos producidos por la maquinaria de obra puede
producir el envenenamiento, tanto directo como indirecto, de la fauna que habita la zona de

actuacion.

El impacto medioambiental producido se considera MODERADO por las mismas razones
que en el apartado anterior.

5.7.4.- Saludy calidad del h&bitat humano.

La produccion de residuos de cualquier tipo es un problema social al que es preciso dar

solucidn. Por ello, se hace necesaria su gestion para evitar impactos drasticos sobre el medio.

En este caso, el problema lo plantean los residuos procedentes del desbroce, del
movimiento de tierras y de las operaciones de mantenimiento de la maquinaria. También el
sobrante de los residuos procedentes de la excavacion, que no puedan ser reutilizados, y los
residuos procedentes del empleo y de las operaciones de mantenimiento de la maquinaria.
Asimismo, aunque en menor cantidad, también se produciran residuos de materiales

bituminosos.

De todos modos, se prevé que con una correcta gestion de los residuos producidos, el
impacto medioambiental introducido se minimiza, por tanto se considera, MODERADO.

5.8.- VERTIDOS ACCIDENTALES.
5.8.1.- Hidrologia.

Los vertidos accidentales pueden ser ocasionados por los derrames y vertidos de aceites,
lubricantes, hormigén y combustibles al agua, procedentes de la maquinaria y vehiculos de la

obra.

Esto puede llegar a producir la contaminacion de las aguas tanto superficiales en caso de
lluvias, como subterraneas, en la alteracion de la permeabilidad del suelo que afecta de forma
indirecta al proceso de recarga de acuiferos y en la alteracién del sistema de drenaje que puede

provocar inundaciones y/o encharcamientos.

Por todo ello, en el caso que se produzcan vertidos accidentales los impactos se

considerardn MODERADOS, ya que no se prevé que el volumen del vertido sea de importancia.
5.8.2.- Vegetacién y edafologia.

Los vertidos de aceites, lubricantes y combustibles pueden contaminar la vegetacion
presente ademas del suelo, percolando a zonas profundas contaminando igualmente las aguas

subterraneas. Como la permeabilidad del terreno es mayoritariamente media en toda la traza, la
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situacion descrita es poco significativa.

Por todo ello, en el caso que se produzcan vertidos accidentales los impactos se
considerardan MODERADOS.

5.8.3.- Fauna.

La entrada de elementos contaminantes por vertidos accidentales puede alterar las
caracteristicas edafol6gicas y las caracteristicas cualitativas de las aguas, produciendo
inhabilitacion de zonas para acoger determinadas especies. Este tipo de impacto resulta dificil de
cuantificar, por su propia definicibn de "accidental", estando relacionado directamente con la

gravedad del vertido y con la capacidad contaminante del mismo.

El impacto que se ocasionaria al producirse un vertido accidental seria MODERADO.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
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CARACTERIZACION Y EVALUACION IMPACTOS. FASE DE EXPLOTACION.

6.1.- PRESENCIA DE LA INFRAESTRUCTURA.
6.1.1.- Calidad del aire y ruido.

6.1.1.1 Estudios previos.

De la “Auditoria Ambiental de Vilamarxant. Diagnosis técnica. Factores ambientales” se

ha obtenido informacién acerca de los niveles sonoros del a actual CV-50 a su paso por el

interior del casco urbano.

Esta es la siguiente:

ESTACION ZONA UBICACION
1 Casco Urbano Carretera de Liria cruce con C/ Libertad
11 Casco Urbano Carretera de Liria-C/ Federico Navarro
13 Casco Urbano Carretera de Liria-C/ Pedralba

VALORES MEDIOS ZONA1. PERIODOQ DIURNO
Limites acusticos
establecidos segin la ley
7/2002 dB(A) Tabla 1 del
Anexo Il

==
s

47,2 55
39,4 55

VALORES MEDIOS ZOMNA 1. PERIODO NOCTURNO

Limites aclsticos
Laeq establecidos segin la ley
(deiay 7/2002 dB(A) Tabla 1 del
Anexo Il
1 N 45
| 2 HEEXN 45
B 7 45
4 EEX 45
5 EEX 45
| ¢ HEX 45
50,8 45
| ¢ EEX 45
B 523 45
11 e 45
| 12 EE 45
13 N 45
54,0 45
15 e 35
BN 5 45

Como puede comprobarse los limites en estas tres estaciones son sobrepasados

ampliamente, tanto de dia como de noche.

Ademas se concluye lo siguiente:

“Los puntos mas conflictivos del municipio y que mas saturacién acustica presentan, se
corresponden con las dos grandes travesias que transcurren por el casco urbano: la
carretera de Lliria (CV-50) y la calle Pedralba (CV-370), y a zonas cercanas al area de

influencia de éstas.

Las estaciones de medicion correspondientes a estos puntos, recogen niveles maximos
de mas de 90 dB diurnos en muchos casos, debido principalmente al paso de vehiculos
pesados y al transito de vehiculos en general. Estos dos ejes, que atraviesan el municipio
de Vilamarxant de norte a sur y de oeste a este, suponen vias de unién entre la propia
poblacién y los municipios vecinos, asi como entre varios municipios de la zona entre si:
de Lliria a Cheste y de Pedralba a Ribarroja del Turia. Esto supone un trafico continuo de
vehiculos debido a los constantes desplazamientos que se efectdan, sobre todo, hacia

las diferentes zonas industriales de las poblaciones cercanas”.

6.1.1.2 Prevision de impactos.

Durante la fase de explotacion de la infraestructura, la afeccion tiene su origen en las

emisiones producidas por el trafico de la carretera, caracterizandose por el predominio de
sustancias quimicas procedentes de la combustion de los carburantes. Entre ellas predominan el

mondxido de carbono, los 6xidos de nitrégeno, el plomo y diversas sustancias sulfurosas.
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Los factores de emisiébn medios se exponen a continuacion:

Tipo vehiculo Consumos medios Factores de emision (gr/km)
(11200 km)
SO, Part. NOy CoO HC Pb
Ligeros gasolina 7 0,032 0,2 35 20,0 25 0,028
Ligeros gasaoil 6 0,510 0,5 3,5 2,0 0,4 --
Pesados 30 2,550 2,5 15,0 10,0 2,0 -

En la fase de explotacién la carretera se comporta como un foco de emision de ruido de
tipo lineal. El ruido producido se caracteriza por la tipologia de los vehiculos que transitan y por
las condiciones del trafico soportado. A modo de ejemplo, en el cuadro siguiente se muestran
separadamente los niveles de ruido de rodadura, de motor y total, obtenidos con vehiculos
ligeros y pesados circulando a diferentes velocidades.

Velocidad de los Niveles de ruido (dB)
vehiculos Categoria del
vehiculo
(km/h) Rodadura Motor TOTAL
Pesado 61 78 78
20
Ligero 58 64 65
Pesado 79 85 86
80
Ligero 76 74 78

Del examen de la tabla se pueden obtener las conclusiones siguientes:

o El ruido de motor es predominante a velocidades medias y bajas.

o El ruido de rodadura (neumaticos) comienza a ser importante en los vehiculos
ligeros al sobrepasar 80 km/h.

o En los vehiculos pesados el ruido preponderante suele ser el ruido motor.

Considerando el conjunto de vehiculos que se mueven de forma aleatoria por una

carretera (trafico rodado), los niveles de ruido que producen se ven influidos por las mismas
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variables que actian sobre el nivel sonoro producido por cada vehiculo individualmente
considerado, asi como por los pardmetros que determinan las condiciones del tréfico, tales como
la intensidad de trafico (I.M.D.) y la composicion de la circulacion referida esta ultima al
porcentaje de vehiculos de cada categoria que circulan en la unidad de tiempo. Otros

parametros a considerar en el ruido del trafico son:

o Tipo de firme (hormigon, mezclas bituminosas, fonoabsorbente, mezclas
drenantes, adoquinados, etc.).

o Trazado de la carretera y pendientes en los distintos tramos.
o Configuracion urbanistica y topografica del entorno del trazado.
. Condiciones atmosféricas (humedad relativa, viento, lluvia).

El Estudio Acustico realizado, presentado como apéndice del capitulo “Inventario
ambiental y descripcion de las interacciones ecoldgicas o ambientales clave” de este EIA, tiene
como objeto realizar el célculo predictivo del nivel de presion sonora sobre los alrededores del
nuevo trazado proyectado para determinar las zonas en la que se rebasan los limites

establecidos por la legislacion vigente en materia de proteccion contra la contaminacion acustica.

A partir de este célculo se realiza el andlisis de viabilidad de las medidas correctoras a
ejecutar, el plan de comprobacién del cumplimiento de los objetivos de calidad exigidos en las

zonas colindantes y el plan de mantenimiento de las medidas correctoras.

En el estudio acustico se ha comparado los niveles de ruido obtenidos con los limites
legales establecidos para zonas con una sensibilidad acustica dada, con el fin de distinguir las
gue sufrirdn niveles superiores a los admisibles, en los cuales se propondran las oportunas

medidas correctoras.

De esta forma se ha analizado cada uno de los ndcleos de edificaciones o viviendas
aisladas, teniendo en cuenta su uso actual. Se ha preferido esta opcion a la del empleo del
planeamiento urbanistico vigente, ya que la zona posee caracteristicas de nucleos urbanos,
infraestructuras de viales con rotondas, enlaces, etc., viviendas aisladas, zonas industriales,

industrias aisladas, etc.

Los Niveles sonoros de recepcion externos, como se ha indicado anteriormente, vienen

recogidos en la Tabla 1 del Anexo Il de la Ley 7/2002 de la Generalitat Valenciana.

Una vez modelizada la variante y llevados a cabo los calculos, los resultados obtenidos
indican que tanto para los niveles diurnos como los nocturnos se producen niveles sonoros

superiores a los permitidos en la legislacion vigente para cada uso en algunos puntos.
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También hay que tener en cuenta que la actual carretera pasa por el centro del nucleo
urbano, por lo que los niveles sonoros en toda la poblacién, asi como el nivel de contaminacién

atmosférica, seran mucho menores una vez realizada la variante.

El impacto producido sera pues de efecto positivo y notable, directo, permanente,
periddico y continuo.

El impacto global que producen las emisiones atmosféricas y acusticas se califica como

POSITIVO, ya que mejora muy notablemente las condiciones existentes.

No obstante, se incorporan medidas correctoras en aquellos puntos en los que el nivel

sonoro puede superar los limites establecidos
6.1.2.- Hidrologia

Durante la fase de explotacion, la circulacién de vehiculos por la nueva via supone el
depdsito de particulas que son expulsadas por los tubos de escape y quedan sobre la calzada,

en zonas donde actualmente no existia el riesgo de producirse este tipo de contaminacion.

Estas particulas son arrastradas por el agua de lluvia y pueden alcanzar los barrancos.
En la parte de la ronda mas préxima a estos, cabe la posibilidad de que desde los vehiculos se

pueda arrojar residuos u otros objetos que terminarian en el cauce.

El impacto sobre la hidrologia se considera MODERADO, ya que no necesita medidas

correctoras intensivas.
6.1.3.- Cambio climatico.

La mejora en las condiciones de circulacion por el proyecto de viales disefiados con este
fin implica una disminucion del consumo de combustible al evitar retenciones y emplear los
vehiculos de manera mas eficiente, ajustandose a las velocidades adecuadas y a un trazado en

planta y en alzado 6ptimos.
Asi el impacto se considera POSITIVO.

Por otra parte, hay que tener en cuenta los efectos de la iluminacién instalada en la
carretera sobre el medio ambiente y las personas afectadas, tanto de forma habitual como

ocasionalmente.

Dicha incidencia es debida a los aspectos siguientes:

o La contaminacion luminosa propiamente dicha.
o La produccién de residuos contaminantes o toxicos y la gestion de dichos
residuos.

o El disefio con condicionantes ecoldgicos de los elementos componentes de la
instalacion.
o La exigencia de reduccién del CO, generado, aplicando la mayor eficiencia

energética a los productos que la utilizan en su funcionamiento.
. La eficiencia energética.

En la instruccion ITC-EA 03 del REEIAE se establece una clasificacion de zonas de
proteccion contra la contaminacion luminosa producida por el resplandor luminoso nocturno,
creado tanto por las instalaciones de alumbrado directamente, como por la reflexion de la
iluminacion sobre las superficies iluminadas. La clasificacion se recoge en la siguiente tabla:

CLASIFICACION .
I DESCRIPCION

AREAS CON ENTORNOS O PAISAJES OSCUROS: Observatorios

E1 astronémicos de categoria internacional, parques nacionales, espacios de
interés natural, areas de proteccion especial (red natura, zonas de proteccion
de aves, etc.), donde las carreteras estan sin iluminar.
AREAS DE BRILLO O LUMINOSIDAD BAJA: Zonas periurbanas o

2 extrarradios de las ciudades, suelos no urbanizables, areas rurales y
sectores generalmente situados fuera de las areas residenciales urbanas o
industriales, donde las carreteras estan iluminadas.

E3 AREAS DE BRILLO O LUMINOSIDAD MEDIA: Zonas urbanas residenciales
donde las calzadas (vias de tréfico rodado y aceras) estan iluminadas.
AREAS DE BRILLO O LUMINOSIDAD ALTA: Centros urbanos, zonas

E4 residenciales, sectores comerciales y de ocio, con elevada actividad durante
la franja horaria nocturna.

Asi pues, la mayor parte de la infraestructura se ubica en zona E2.

Para no perturbar la naturaleza de impacto positivo por la reduccién de la contaminacion
atmosférica que aporta la nueva carretera habra que plantear medidas correctoras contundentes
gue minimicen totalmente los impactos anteriores.

6.1.4.- Fauna.

Como elemento situado en el mas alto nivel de la escala ecoldgica y participante de un
importante nimero de interrelaciones con el resto de los elementos del medio, la fauna se ve
directamente afectada, tanto en la fase de construccién, anteriormente mencionada, como en la

fase de explotacion.

Los efectos introducidos por la propia presencia de la infraestructura y su funcionamiento

se pueden estudiar desde dos puntos de vista:
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o La pérdida o alteracion del habitat.
. Introduccién de barreras al movimiento de la fauna.

La construccion de una infraestructura lineal supone una barrera para el paso de la fauna
entre las dos areas que quedan separadas por la carretera. El paso de vehiculos por la carretera

supone tanto un freno para el paso de la fauna como un riesgo de muerte por atropellos.

Ademas de un aumento del riesgo de colisibn o atropello, se crea una barrera
impermeable al paso o limitativa de la intencion de paso, asi como también una afeccion a
pautas de comportamiento (reproductor, trofico, etc.) de determinadas especies, debido al

aumento de ruidos y tréfico de vehiculos.

Por otra parte, la instalacion de iluminacién altera al ecosistema de la zona, al variar las

costumbres de comportamiento de la fauna, como insectos, aves, predadores, etc.

Asimismo, como consecuencia de la ejecucién de la infraestructura, se produce un efecto
de sustitucién, es decir, la desaparicion directa de habitats, o sustitucidén de los preexistentes por

los elementos constructivos de la carretera.

Dadas las caracteristicas de las comunidades faunisticas presentes, propias
fundamentalmente de areas agricolas antropizadas, el impacto, puede considerarse SEVERO,
siempre y cuando toda afeccidon que pudiera producirse se minimice, estableciendo medidas

protectoras y correctoras.

Tal y como se puede observar en el proyecto y en el siguiente capitulo de medidas
correctoras, acciones como ejecutar nuevos drenajes con dimensiones suficientes (tubos y
marcos de didmetro minimo 800 mm) para el paso de la fauna existente en la zona conllevan a

disminuir el impacto ocasionado por la ejecucion de la infraestructura.
6.1.5.- Paisaje.

Los impactos en esta fase de explotacion vienen derivados de la presencia de las

infraestructuras proyectadas, y en particular de los taludes formados y estructuras construidas.

Al tratarse de una carretera de nuevo trazado, el impacto visual es elevado, por tanto el

impacto se considera SEVERO.

En el “Estudio de Integracion Paisajistica” del Proyecto se valora con detalle la incidencia

sobre el paisaje de la infraestructura proyectada.
6.1.6.- Saludy calidad del habitat humano.

Dentro de los efectos sobre el medio socioecondémico, los efectos son claramente

PROYECTO BASICO DE LA RONDA OESTE DE VILAMARXANT
POSITIVOS, como son la mejora de las condiciones de seguridad vial, disminucion de molestias
por el tréfico en el nacleo urbano y demés beneficios que justifican el proyecto.
6.1.7.- Sector primario.

El sector primario se vera sensiblemente favorecido por la nueva infraestructura.
Actualmente numerosos vehiculos ligeros y algunos pesados escogen los caminos rurales para
evitar el cruce del nacleo urbano, y asi evitar las continuas retenciones. La nueva infraestructura

evitara estas circunstancias.

Por otra parte se ha disefiado una conexion desde las rotondas a los caminos rurales

existentes, con lo que también la movilidad de los vehiculos rurales se va a ver favorecida.

La instalacién de iluminacién en la carretera también impacta positivamente en el sector,

ya que hace mas seguros sus desplazamientos en las cercanias.
El impacto irreversible, permanente, inmediato, se considera POSITIVO.
6.1.8.- Sector secundario y terciario.

Durante la fase de explotacion el impacto seria POSITIVO, ya que en la carretera actual
las condiciones de bienestar sobre los comercios de la zona seran mayores, al eliminar el trafico,

sobre todo de pesados, por las inmediaciones de comercios e industrias.

Ademas, las viviendas mas proximas a la carretera actual podrian revalorizarse, por la

mejora muy notable de las condiciones de ruido, polvo, agentes contaminantes y vibraciones.
6.2.- TRAFICO.
6.2.1.- Calidad del airey ruido.

El trafico en la carretera ejercera un efecto negativo y notable sobre la atmdsfera y sobre

los niveles de ruido de la zona de actuacion.

Los gases emitidos tendran concentraciones de NOx, HC, CO y SOx, ademas de la

emision de particulas.

Como hemos visto anteriormente, el impacto global que producen las emisiones
atmosféricas y acusticas se califica como POSITIVO, ya que mejora muy notablemente las

condiciones existentes, no necesitando ademas medidas correctoras significativas.
6.2.2.- Cambio climatico.

La mejora en las condiciones de circulacién del trafico genera un impacto positivo.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
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6.2.3.- Vegetacion y edafologia.

Durante la fase de explotacion, el aumento del tréfico terrestre ejercerd un efecto
negativo y notable sobre la atmdsfera y sobre los niveles de ruido de la zona de actuacion. Se
producira un aumento considerable de gases contaminantes con concentraciones de NO,, HC,
CO, y SOy, ademéas aumentara la emisién de particulas. Todo ello influirhd negativamente a la
vegetacion existente préxima a la carretera, puesto que puede llegar a reducir el rendimiento

fotosintético de estas especies.

Se aplicaran medidas correctoras para minimizar el impacto, por tanto, se puede
considerar como COMPATIBLE.

6.2.4.- Fauna.

La construccién de esta obra lineal supone una barrera para el paso de fauna entre las
dos areas de cultivos que quedan separadas por la carretera, el paso de vehiculos por la
carretera supone tanto un freno para el paso de la fauna como un riesgo de muerte por

atropellos.

El impacto sobre la fauna se considera moderado debido a que las dos zonas en que
gueda dividida el area destinada a uso agricola son suficientemente grandes como para que no
se note el efecto de fragmentacion de habitats.

Asimismo la presencia de la infraestructura puede ocasionar alteracion en los periodos de
reproduccion de determinadas comunidades faunisticas, asi como cambios en el

comportamiento de las mismas, impactos ya ocasionados durante la fase de construccion.

La infraestructura estd dotada de pasos de fauna, y en especial un puente sobre el
barranco de Teulada, garantizando el flujo transversal de la fauna de anfibios, reptiles y
pequefios mamiferos presente en la zona. Por tanto, el impacto sobre la fauna producido por el
tréfico se considera MODERADO.

6.2.5.- Salud y calidad del habitat humano.

Atendiendo a la calidad de vida, el efecto se considera positivo debido sobre todo a la
disminucion de la circulacion de vehiculos en la zona y la disminucion de los niveles de ruido,

contaminacion, polvo y vibraciones, que eran molestos para los usuarios de todo el municipio.

El impacto medioambiental introducido por el tréfico de vehiculos sobre el medio

socioecondmico se considera POSITIVO.
6.2.6.- Patrimonio cultural, histérico y artistico.

La eliminacion del trafico pesado sobre todo y la del ligero de paso del nucleo urbano

mejorara notablemente la evolucion del estado de conservacion de la "Torre-Castillo”, declarado
como BIC, asi como el resto de BRL también presentes en el interior del nacleo. Asi pues el
impacto se considera POSITIVO.

6.2.7.- Sector secundario y terciario.

La desaparicion del tréfico por el centro del nucleo urbano favorecera la aparicion de
instalaciones hosteleras, sobre todo bares, que aprovechan las dimensiones de la antigua

carretera para implantar terrazas.

Para que se produzca este efecto sera necesario transformar la carretera en calle y

potenciar la zona como area de descanso y avituallamiento fuera de la carretera.

Asi pues, con medidas potenciadoras el impacto seria POSITIVO.

7.- IMPACTOS SINERGICOS.

No existen efectos sinérgicos con la futura ronda oeste de Vilamarxant dado que no
existe ninguna infraestructura en el ambito de estudio analizado, salvo la conexién con la CV-370

y la CV-3770, perpendiculares a la nueva ronda.

8.- IMPACTOS SOBRE EL PAISAJE.

Del Estudio de Integracion Paisajistica se puede extraer los siguientes aspectos.
8.1.- FUENTES POTENCIALES DE IMPACTOS.

Las fuentes potenciales de impacto sobre el paisaje corresponderan tanto a la fase de

ejecucion como a la de explotacion.

Las actividades susceptibles de producir impactos durante la fase de construccion son las

siguientes:
o Tala de arboles y arbustos
o Desbroce y retirada de material vegetal
. Aparicion de taludes y escolleras
. Pérdida parcial de la actividad agraria
o Ocupacion temporal de terrenos
. Movimientos de tierras

26



o Movimientos de maquinaria pesada

o Montaje de edificios e instalaciones auxiliares de obra
. Acopio de materiales

o Consumo de recursos

o Produccion de residuos

o Vertidos accidentales

Las actividades susceptibles de producir impactos durante la fase de explotacion son las

siguientes:

. Presencia de la infraestructura.

8.2.- IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS POTENCIALES.

La identificacion de los impactos potenciales se debe realizar en la fase de ejecucién de

la obra y en la fase de explotacion.

IMPACTOS POTENCIALES EN FASE DE EJECUCION

. Pérdida de suelo vegetal

o Apariciéon de taludes y escolleras

. Pérdida parcial de la actividad agraria

o Pérdida de la serenidad

o Transito de maquinaria pesada

. Impacto visual de la actividad constructora

IMPACTOS POTENCIALES EN FASE DE EXPLOTACION
o Presencia fisica de la propia infraestructura

8.3.- CARACTERIZACION Y MAGNITUD DE LOS IMPACTOS EN FASE DE
CONSTRUCCION Y EXPLOTACION.

Se tabulan los impactos visibles detectados en funcion de la temporalidad de los mismos

(Temporal/Permanente) y en su magnitud en una escala de 1 a 3 (Leve, Moderado y Grave)

PROYECTO BASICO DE LA RONDA OESTE DE VILAMARXANT

IMPACTOS TEMPORALIDAD MAGNITUD

FASE DE EJECUCION

Pérdida de suelo vegetal

Aparicion de taludes v escolleras

Pérdida parcial de la actividad agraria

Pérdida de la serenidad

Transito de maguinaria pesada

= | = |- || | ™
[EE N N T S

Impacto visual de la actividad constructora

FASE DE EJECUCION

Presencia fisica de la propia construccion P 1

8.4.- ANALISIS DEL GRADO DE SENSIBILIDAD DEL PAISAJE AL CAMBIO

Se analiza el grado de sensibilidad al cambio en funcion de la singularidad o escasez de
los elementos del paisaje a escala local o regional, de la capacidad de transformacion de las
Unidades de Paisaje y de los Recursos paisajisticos, a acomodar cambios sin la pérdida de su
caracter y, finalmente, en funciéon de los objetivos de calidad paisajistica de las Unidades de
Paisaje del ambito del estudio. Es decir, la fragilidad del paisaje antes cambios inesperados.

Andrés Mufioz-Pedreros habla del término Fragilidad (“La Evaluacion del Paisaje: una
herramienta de de gestion ambiental) refiriéndose a él como la capacidad de respuesta de un
paisaje frente a un uso de él, es decir, el grado de deterioro ante cambios en sus propiedades.
Esta es una forma de establecer su vulnerabilidad. Lo contrario es la capacidad de absorcion
visual (Escribano et al. 1991), entendida como la capacidad de recibir alteraciones sin deterioro

de la calidad visual y viceversa.”

La valoracién de la Fragilidad del paisaje se ha realizado utilizando el Método propuesto
por Mufioz-Pedreros, inspirado a su vez en Escribano et al. (1991) y MOPT (1993), que

considera tres variables:

o Factores biofisicos que ponderan la fragilidad visual del punto considerado suelo,
cubierta vegetal, pendiente y orientacion.

o Caracter histérico-cultural, que pondera la existencia, al interior de un paisaje, de
valores singulares segun escasez, valor tradicional e interés historico.

o Accesibilidad, dado por la distancia y acceso visual y desde carreteras y poblados.

Los factores biofisicos determinan la fragilidad visual del punto, que sumados a los

factores histérico-culturales, constituyen la fragilidad visual intrinseca.
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VFVP = ¥ Sf/nf

VFVP = Valor de la fragilidad visual del punto

F = Factores biofisicos

N = n° de factores considerados

La valoracion se realiza siguiendo los valores de la tabla que a continuacion se adjunta y

se aplica a las unidades afectadas por la nueva actuacion:

FACTOR CARACTERISTICA MOMINAL MUEI‘[;EHI_
B67-100% suelo cubisrto de especies
lefiosas BAJD 1
DEMSIDAD DE LA 34-67% suelo cubierto de especies
o VEGETACION lefiosas MEDIG .
0-24% suelo {ubiesr;i de especies leno- ALTO 3
=3 estratos vegetacionales BAID 1
DIVERSIDAD DE
E ESTRATOS DE LA = 3 estratos vegetacionales MEDID 2
VEGETACION
Estrato wvegetacional dominante ALTO 3
=3 m de altura promedio BAID 1
a | ALTURA BE LA VEGE- > 1< 3 m de altura promedio MEDIO 2
< 1 m de altura promedio ALTD 3

Vegetacion dominante perennifolia BAID 1
ESTACIONALIDAD DE e :
ES LA VEGETACT&DN Vegetacion mixta MEDIO 2
Vegetacion caducifalia ALTO 3
Manchas policromaticas sin pauta nitida BAID 1
CONTRASTE CROMA- . .
ov | TICO VEGETACION/ Manchas pnll:lr"c-itl;'éitl{a 5 Con pauta MEDIO 2
WEGETACIDM
Banchas monocromaticas ALTO 3
B Contraste visual bajo BAID 1
CONTRASTE CROMA-
C5 | TICO VEGETACION/ Contraste visual medic MEDID 2
SUELD
Contraszte visual alto ALTO 3
0-25% BAID 1
F PENDIENTE 25 -55% FEDID 2
» 50% ALTO 3
Exposicion sur-aste BAID 1
O = EF;L.‘E!A?EN Ll Exposicion sureste-noreste MEDIO 2
Exposician norte/oeste ALTO 3
Baja unicidad, singularidad v/o valor BAID 1
VALOR HISTORICO ¥ N : )
H CULTURAL Mediz unicidad, singularidad v/o valor FEDID 2
Alta unicidad, singularidad y,/o valar ALTO 3
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8.5.- VALORACION DE LOS IMPACTOS CLASIFICADOS POR SU IMPORTANCIA.

IMPACTOS
FASE DE EJECUCION
PERMAMENTES GRAVES

Perdida de masa forestal

Ferdida de suslo agricola

Aparicion da taludes

Rotura de la Unidad de Paisaje

Incursicn en habitat de inferes comunitaric

PERMAMNENTES MODERADOS

Tala de frutales en produccion

Deshroce y retirada de material vegetal

TEMPORALES GRAVES

Impacto visual de la actividad constructora

Pérdida de |a serenidad de |la actividad agraria

TEMPORALES MODERADOS

Transito de maquinaria pesada

Pérdida parcial de la actividad agraria

Pérdida de camings agricolas
FASE DE EXPLOTACION
PERMANENTES GRAVES

Presencia fisica de esfructuras de hormigan

Fragmentacion de las unidades agrarias

Desvio de caminos agricalas

Proximidad al residencial disperso

Incursian en habitat de inferés comunitarnio

PERMAMENTES MODERADCS

Presencia fisica de la cameiera

Presencia y perturbacion da frafico rodado

Barrera visual

Desvio de camings agricalas

PERMANENTES LEVES

Perdida de |a serenidad de |a aclividad agraria
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8.6.- VALORACION DE LA INTEGRACION VISUAL.

Los puntos de observacion son los lugares del territorio desde donde se percibe con
mayor probabilidad el paisaje.

Para cada punto de observacion principal se delimita la cuenca visual o territorio que
puede ser observado desde el mismo, de esta forma se identificaran los espacios que se
perciben con mayor reiteracién. Los puntos de observacion se clasificaran como principales o
secundarios, en funcién del nimero de observadores potenciales, la distancia y la duracion de la

vision. Y pueden ser estéaticos o dinamicos.

Los recorridos escénicos son aquellas vias de comunicacién, caminos tradicionales,
senderos o similares, o segmentos de ellas que tienen un valor paisajistico excepcional por
atravesar o tener vistas sobre paisajes de valor natural, histéricos y/o visual. Se ha procedido
igualmente a dividir los recorridos en principales o secundarios, considerando que son las vias
de comunicacién importantes los lugares desde los que se percibe de manera mas habitual el

paisaje.

En la siguiente tabla se clasifican los principales puntos de observacién, en funcién de si

son estaticos, dinamicos, principales o secundarios:

ﬂESFéLI:.:IEIﬁN B Ll E?EUI:TE':?I!L ﬂES-ER'::DGRES
cme | | s s
| = | B
T | secuomo | oo
o | oo | oo
kT s
= | =an | == | e
PRCV-175 Emﬁ:ﬁ; mliﬂjE.E[.:?E M MEDLA FAEDID

CV - 3770 Emﬁ:ﬁ; imhMjE'EE:?E M Bads MEDID
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9.- CONCLUSIONES.

Las principales conclusiones que se desprenden de la evaluacién de impactos son las

siguientes:
1) El dnico impacto ambiental critico es el debido a las expropiaciones de terrenos agricolas.
2) La mayoria de los impactos que se producen durante la fase de ejecucion de las obras

son moderados.

3) Casi todos los impactos que se producen en la fase de explotacion son de caracter
positivo. Tan solo se califican impactos moderados sobre la hidrologia y la vegetacion,
aunque podrian incluso calificarse de no afeccién, al ser los efectos minimos tras las

medidas correctoras

4) De los siete efectos calificados como severos en la fase de construccion, cinco vienen
provocados por el desbroce del terreno y el movimiento de tierras. Los otros dos son por
el movimiento de maquinaria pesada y el consumo de recursos sobre el cambio climatico.

Asi pues las medidas preventivas a adoptar deben ser contundentes.

5) Los otros impactos severos se producen en la fase de explotacion por la propia presencia
de la infraestructura, sobre la fauna y el paisaje. La ejecuciéon de pasos de fauna y las

plantaciones paliaran notablemente estos efectos.

6) Los impactos de caracter moderado no precisan medidas preventivas o correctoras
intensivas, y las de caracter compatible no precisan medidas preventivas ni correctoras, y

el medio se recupera inmediatamente tras el cese de la actividad.

AFECCION AL POR DEL TURIA

Cabe destacar la no afeccion al PORN del Turia de la alternativa escogida, al haberse
disefiado la rotonda 1 definitiva de conexion tomando como borde exterior la propia CV-50 y el
vial de acceso al poligono industrial, de forma que no se incluya dentro del Area de influencia 2
del PORN. Como puede verse en las fotografias posteriores no se produce afecciéon a espacios
que no sean campos de cultivo, siendo los espacios mas naturales los que delimitan el Area de

influencia.

AFECCION AL PATRIMONIO ETNOLOGICO

Los efectos sobre el patrimonio en la fase de construccion se pueden producir en el

despeje y desbroce del terreno y durante el movimiento de tierras.

La Memoria de Prospeccion Patrimonial se adjunta como Apéndice de este EIA.

Una vez vistos los bienes que podrian verse afectados se concluye que no existen
yacimientos inventariados previamente a los trabajos de prospeccion en el entorno inmediato del
proyecto. El yacimiento de la Villalba (Vilamarxant), es el yacimiento arqueolégico mas cercano y
se ubica a una distancia de unos 1.000 m al oeste de las actuaciones proyectadas.

AFECCION AL PAISAJE

Al tratarse de una infraestructura de nueva creacion, el impacto inicial es alto.
Afortunadamente es una carretera de seccion sencilla, de poca longitud y muy proxima al futuro
desarrollo del caso urbano, por lo que con las plantaciones propuestas pasara en poco tiempo a

parecer mas un bulevar periférico de la poblacién que una carretera.

A continuacioén se presenta la matriz de evaluacion de impactos.
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CALIDAD DEL AIRE Y RUIDO SUBSUELO Y GEODIVERSIDAD HIDROLOGIA CAMBIO CLIMATICO VEGETACION Y EDAFOLOGIA
- Directo Temporal - Directo Temporal Indirecto [ Temporal - Indirecto [ Temporal - Directo  |Permanente
DESPEJE Y DESBROCE DEL
TERRENO. No Acumulativo Corto plazo No acumulativo Corto plazo No acumulativo Corto plazo Sinérgico Largo plazo No acumulativo Largo plazo
MOVIMIENTO DE TIERRAS
- Directo Temporal - Directo Temporal - Indirecto Temporal - Directo Temporal
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DE OBRA
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0
O PARQUE DE MAQUINARIA'Y . . .
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]
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[
|_
(%)
&
O - Directo Temporal - Indirecto [ Temporal
L
[a)
Lul)J ACOPIO DE MATERIALES Acumulativo Medio plazo Acumulativo Corto plazo
<
LL
+ Indirecto Temporal
CONSUMO DE RECURSOS Sinérgico Largo plazo
- Directo Temporal - Indirecto | Temporal
PRODUCCION DE RESIDUOS Acumulativo Corto plazo Acumulativo Corto plazo
- Directo Temporal - Directo Temporal
VERTIDOS ACCIDENTALES Acumulativo Meido plazo Acumulativo Corto plazo
+ Directo  |Permanentej - Directo |Permanente + Indirecto | Permanente
z
8 PRESENCIA DE LA Acumulativo Largo plazo Acumulativo Largo plazo Sinérgico Largo plazo
< INFRAESTRUCTURA gop gop g gop
[
9 IMPACTO POSITIVO IMPACTO POSITIVO
o
X
E + Directo  [Permanente] + Indirecto | Permanente - Directo |Permanente
[a)
5 TRAFICO Acumulativo Largo plazo Sinérgico Largo plazo Acumulativo Largo plazo
LL

IMPACTO POSITIVO

IMPACTO POSITIVO
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SALUD Y CALIDAD EL HABITAT SECTOR SECUNDARIO Y
FAUNA PAISAJE HUMANO PATRIMONIO CULTURAL SECTOR PRIMARIO TERCIARIO
- Directo Temporal - Directo |Permanente - Directo |Permanente - Directo |Permanente - Directo Temporal
DESPEJE Y DESBROCE DEL
TERRENO. Acumulativo Corto plazo Acumulativo Medio plazo No Acumulativo Medio plazo No Acumulativo Largo plazo No acumulativo Medio plazo
MOVIMIENTO DE TIERRAS
IMPACTO POSITIVO
- Directo Temporal - Directo Temporal - Directo Temporal
MOVIMIENTP%gED'\iAQUINARIA Acumulativo Corto plazo No acumulativo Corto plazo No acumulativo Medio plazo
- Directo Temporal - Directo Temporal - Directo Temporal - Directo Temporal - Indirecto [ Temporal
MONTAJE DE CASETAS E
INSTALACIONES AUXILIARES Acumulativo Corto plazo Acumulativo Corto plazo No acumulativo Corto plazo No acumulativo Medio plazo Acumulativo Medio plazo
DE OBRA
IMPACTO COMPATIBLE IMPACTO COMPATIBLE
> - Directo Temporal - Directo Temporal - Directo Temporal - Directo Temporal
0
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[
'_
(%)
&
O - Indirecto | Temporal - Directo Temporal
L
[a)
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<
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CONSUMO DE RECURSOS Sinérgico Largo plazo Acumulativo Medio plazo
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z
0 PRESENCIA DE LA . . . . . .
2 INFRAESTRUCTURA No acumulativo Largo plazo No acumulativo Largo plazo Acumulativo Largo plazo Acumulativo Largo plazo Reversible Continuo
[
9 IMPACTO SEVERO IMPACTO SEVERO IMPACTO POSITIVO IMPACTO POSITIVO IMPACTO POSITIVO
o
X
ﬁ - Directo  [Permanente + Directo  [Permanente + Directo |Permanente + Directo |Permanente
[a)
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LL
IMPACTO POSITIVO IMPACTO POSITIVO IMPACTO POSITIVO
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