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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL DOCUMENTO

La Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestién del ruido ambiental tiene como objetivo crear un marco

comun para la evaluacién de la exposicion al ruido ambiental en todos los Estados miembros.

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, la Ley 37/2003 del
Ruido que la traspone al reglamento juridico nacional y los Reales Decreto 1513/2005 y 1367/2007 que la
desarrollan, conforman un nuevo panorama legal que define unas pautas comunes para la evaluacion y gestién
de la exposicion al ruido ambiental, como paso previo al establecimiento de planes de accion para la reduccién
del ruido. Esta normativa desde el punto de vista acistico obliga a la realizacion de mapas de ruido de grandes
ejes viarios (aquellos con trafico superior a 6.000.000 vehiculos/afio en una primera fase, y con trafico superior a

3.000.000 vehiculos/afio en una segunda y sucesivas).

Tanto la Directiva 2002/49/CE como la Ley 37/2003, establecen como instrumento para conocer la exposicion al
ruido ambiental los denominados mapas estratégicos de ruido, que se definen como “un mapa disefiado para
poder evaluar globalmente la exposicidn al ruido en una zona determinada, debido a la existencia de distintas

fuentes de ruido, o para poder realizar predicciones globales para dicha zona”.

Los alcances, contenidos detallados y plazos para la elaboracion de estos mapas estratégicos de ruido han
quedado definidos reglamentariamente en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestiéon del ruido
ambiental. Posteriormente, la ley ha tenido su desarrollo reglamentario integro con el RD 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre del Ruido, en lo referente a zonificacién

acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

De igual manera, los mapas estratégicos de ruido elaborados cumplen con los requisitos basicos establecidos por

la normativa autonémica valenciana.

La Comunidad Valenciana, aprueba la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica (DOGV nam. 4.394, de 9 de diciembre), la cual reconoce la gravedad del problema del ruido, siendo éste
"causa de preocupacion en la actualidad, por sus efectos sobre la salud, sobre el comportamiento humano

individual y grupal; debido a las consecuencias fisicas, psiquicas y sociales que conlleva”.

La Ley 7/2002, es desarrollada mediante los Decretos 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell de la Generalitat,
por el que se establecen normas de prevencion y correccién de la contaminacién aculstica, en relacion con las
actividades, instalaciones, edificaciones, obras y servicios, y el Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de

planificacion y gestién en materia de contaminacion acustica.

Por resolucion del 23 de Septiembre de 2013, del Director general de Transporte y Logistica, publicada en el
DOCV Num. 7125, de 4 de octubre de 2013, y de conformidad con lo expuesto en la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del Ruido, se sometieron al tramite de informacién publica los mapas estratégicos de ruido de los

grandes ejes ferroviarios de la Red Ferroviaria de la Generalitat Valenciana con trafico superior a 30.000 trenes

al ano.

El periodo de informacion publica tuvo una duracion de un mes contando a partir de la fecha de publicacion en el
Diari Oficial de la Comunidad Valenciana y finalizé el 4 de Noviembre de 2014, periodo durante el cual no se

presentd ninguna alegacién a los mapas estratégicos de ruido de los tramos analizados.

Mediante Resolucién de 12 de noviembre de 2013, de la Direccién General de Transportes y Logistica, publicada
en el DOCV Num 7160, se aprueban definitivamente los expedientes de informacién publica y los mapas
estratégicos de ruido de los grandes ejes ferroviarios de la Generalitat Valenciana con trafico superior a 30.000

trenes al afio

Por resoluciéon del 24 de marzo de 2017, del Director general de Obras, Publicas, Transporte y Movilidad,
publicada en el DOCV Num. 8024, de 21 de abril de 2017, y de conformidad con lo expuesto en la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, se sometieron al trdmite de informacién publica los planes de acciéon en materia
de contaminacién acustica de los grandes ejes ferroviarios dependientes de la Generalitat Valenciana con trafico

superior a 30.000 trenes al afio.

El periodo de informacion publica tuvo una duracion de un mes contando a partir de la fecha de publicacién en el
Diari Oficial de la Comunidad Valenciana y finalizé el 21 de mayo de 2017, periodo durante el cual no se presentd

ninguna alegacion a los planes de accion contra el ruido de los tramos analizados.

Mediante Resolucion del 21 de Junio de 2017, del Director General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad, se
aprueban definitivamente los expedientes de informacion publica y planes de accion en materia de contaminacion
acustica de los grandes ejes ferroviarios de la Generalitat Valenciana con trafico superior a los 30.000 trenes al
afo.

La Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori, una vez concluida la segunda fase de la
Directiva Europea de ruido con la aprobacion de los Planes de Accion de los grandes ejes viarios y ferroviarios,

inicio en el afio 2017 la redaccion de los trabajos correspondientes a la tercera fase de la Directiva Europea.

El cumplimiento de la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE y de la Ley del Ruido y su Reglamento,
compromete a los Estados Miembros a la realizacion de mapas estratégicos de ruido de los ejes viarios cuyo
trafico sea mayor a 3.000.000 vehiculos/afio, con el objetivo de informar a la poblacion sobre la exposicion al
ruido y sus efectos, asi como desarrollar planes de accién donde los niveles sean elevados, y mantener la calidad
ambiental sonora donde ésta sea adecuada, ayudando a gestionar los problemas de ruido que las carreteras
generan a las zonas colindantes, y aportando datos que permitan la definicion de zonas de servidumbres

acusticas.

El presente documento viene a dar respuesta y a cumplir con los requisitos marcados por el marco normativo

expuesto, tanto europeo, estatal como autondmico para la elaboraciéon del Mapa Estratégico de Ruido de los
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grandes ejes ferroviarios de la Generalitat Valenciana con trafico superior a 30.000 trenes al afio en su tercera

fase

2. AUTORIDAD RESPONSABLE

La autoridad responsable de la elaboracién y puesta en practica del presente Mapa Estratégico de Ruido de los

grandes ejes ferroviarios con trafico superior a 30.000 trenes al afio (Tercera Fase) es la Generalitat Valenciana,
a través de la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio, contando con el servicio de

asistencia de la empresa Acustica y Telecomunicaciones S.L. (ACUSTTEL)

Desde hace unos afios la contaminacion acustica se ha convertido en uno de los problemas medioambientales
mas importantes a nivel de Espafia como a nivel de la Comunidad Valenciana. Dicha problematica tiene un

ambito amplio y por tanto, en muchas ocasiones, deben participar otras administraciones para su tratamiento.

Se suele dar el caso que en una misma zona geogréafica existan diferentes infraestructuras y/o actividades
generadoras de ruido (carreteras, ferrocarriles, aeropuertos, industrias etc.), pertenecientes a distintos ambitos
tales como estatal, autonémico y municipal, que influyen sobre los niveles sonoros soportados por la poblacion,
debiéndose considerar el ruido generado por las mismas, como un problema medioambiental comdn al conjunto

de las Administraciones Publicas

Por ello, es obligacion de todas las Administraciones (estatales, autondmicas, provinciales y locales) que en el
ambito de sus competencias, deben participar para combatir el ruido, desarrollando estrategias y mecanismos
encaminados a la reduccion del ruido generado por sus infraestructuras, con el objetivo de prevenir y mitigar la
contaminacion acustica, utilizando para ello la legislaciéon nacional, autonémica, las ordenanzas locales y el

planeamiento territorial.

3. CONTEXTO JURIDICO

El contexto juridico que articula los Mapas Estratégicos de Ruido esta definido por la siguiente legislacion.

Legislaciéon Europea.

1. Directiva 2002/49/CE, de 25 de Junio, del Parlamento Europeo sobre “Evaluacién y Gestién del
Ruido Ambiental”.

Legislacién Estatal.
e Ley 37/2003, de 17 de Noviembre, del Ruido.

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de Diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

Noviembre, del Ruido, en lo referente a la Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental.

e Real Decretol367/2007, de 19 de Octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
Noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

e Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente

a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas
Legislacién Autonémica

e Ley 7/2002, de 3 de Diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la

Contaminacioén Acustica.

e Decreto 104/2006, de 14 de Julio, de planificacién y gestibn en materia de contaminacion

acustica.

La Directiva 2002/49/CE fija entre sus finalidades la realizacion de los Mapas Estratégicos de Ruido, con el
objetivo de realizar un diagndstico de la exposicién al ruido de la poblacién, utilizando esta informacién para el
posterior desarrollo de unos planes de accién encaminados a reducir esta exposicion por debajo de los limites

establecidos por la legislacion.

El ambito de aplicacion de la normativa en vigor al respecto, se delimita por referencia a los emisores acusticos,
en este caso las infraestructuras viarias, correspondiendo a las administraciones publicas titulares de las mismas

la elaboracién de los citados Mapas Estratégicos de Ruido.

La Ley 37/2003, de 17 de Noviembre, del Ruido, como trasposicién de la Directiva 2002/49/CE, dedica su seccion
tercera a los Mapas de Ruido, identificAndolos, delimitando fines y contenido y estableciendo periodos de
revision.

En el Real Decreto 1367/2007, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 en lo referente a zonificacion acustica,

objetivos de calidad y emisiones acusticas, se definen las zonas de Servidumbre Acustica y los objetivos de

calidad acustica.

La Ley 7/2002 y el Decreto 104/2006, establecen unos objetivos de calidad especificos para el ambito

autondmico, pero estos no se ajustan a lo estipulado en la Directiva 2002/49/CE

3.1 OBJETIVOS DE CALIDAD
Los objetivos de calidad acustica (OCA) vienen definidos en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido como
el conjunto de requisitos que, en relacion con la contaminacion acustica, deben cumplirse en un momento dado

en un espacio determinado.

Los valores limite establecidos como Objetivos de Calidad Acustica, se corresponden con los niveles fijados en la
Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes, del ANEXO II.
Objetivos de Calidad Acustica, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de Octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de Noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.
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En fecha Jueves 26 de Julio de 2012, cumpliendo con la Sentencia del Tribunal Supremo, Seccién Quinta de la

Sala Tercera, de lo Contencioso-Administrativo, de 20 de julio de 2010, se establece:

Modificacion del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

La tabla A del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, se
substituye por la siguiente, la modificacion afecta al tipo de area acustica’f”;

«ANEXO Il

Objetivos de calidad acustica

Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas

existentes
Indices de ruido
Tipo de area acustica
Ld Le Lr|
Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso sanitario, docente y cultural que requiera una
e ) - M 60 60 50
especial proteccion contra la contaminacién
acustica.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
@ uso residencial. 69 8% 53
Sectores del territorio con predominio de suelo de
d SR 70 70 65
uso terciario distinto del contemplado en c).
c Sectores del territorio con predominio de suelo de 73 73 63
uso recreativo y de espectaculos.
b SectorAes del_terrltono con predominio de suelo de 75 75 65
uso industrial.
Sectores del territorio afectados a sistemas
f generales de infraestructuras de transporte, u (2) (2) (2)
otros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia
acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del terntorio no se superaran los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura de 4 m.»

Tabla 1: Objetivos de Calidad Acustica. Real Decreto 1367/2007(modificado por Real Decreto 1038/2012)

En este mismo Real Decreto en la Seccién 22. Objetivos de Calidad Acustica. Articulo 8 Delimitacion de las Zonas
de Servidumbre Acustica, se establece en el punto b lo siguiente, “la zona de Servidumbre AcUstica comprendera
el territorio incluido en el entorno de la infraestructura delimitado por la curva de nivel del indice sonoro generado
por esta, este mas alejada de la infraestructura, correspondiente al valor limite del area acustica del tipo a),

sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial, que figura en la tabla A1, del anexo II”.

ANEXOII
Emisores aciisticos. Valores limite de inmision

Tabla A1. Valores limite de inmision de ruido aplicables a nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias
Yy aeroportuarias.

Indices de ruido
Tipo de area acustica
Ly Lo L,
e Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso sanitario, docente y cultural que 55 55 45
requiera una especial proteccion contra la
contaminacion acustica
a Sectores del territorio con predominio de 60 60 50
suelo de uso residencial.
d Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso terciario distinto del contemplado 65 65 55
en c.
c Sectores del territorio con predominio de 68 68 58
suelo de uso recreativo y de espectaculos.
b Sectores del territorio con predominio de 70 70 60
suelo de uso industrial

Tabla 2: Objetivos de Calidad Acustica. Tabla A1 Anexo Il

En la legislacion autonémica, los objetivos de calidad acustica se encuentran reflejados en la Tabla 1 del Anexo II
de la Ley 7/2002. Sin embargo, hay que tener en cuenta que en el Decreto 104/2006 que desarrolla la norma
béasica valenciana indica que cuando una infraestructura de transporte ocasione una superacion en mas de 10
dBA de los limites fijados en la citada tabla, la administracion competente en la ordenacion del sector adoptara un
Plan de Mejora (asimilable a Plan de Accion) de la calidad acustica. Asi pues, a efectos de elaboracién del plan
de accion se tomaran incrementados los valores establecidos en la Tabla 1 del Anexo Il de la ley 7/2002 en 10
dBA.

ANEXO Il

Niveles sonoros

TABLA 1

Niveles de recepcién externos

Nivel sonoro dB{A)
Uso dominante
Dia Noche
Sanitario y docente ... 45 356
Residencial ............. 55 45
Terciario .. 65 55
INdustrial .....ccoovereeinsrssinree 70 60

Tabla 3: Objetivos de Calidad Acustica. Ley 7/2002.
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4. ALCANCE DEL ESTUDIO
4.1 UNIDADES DE MAPA ESTRATEGICO (UME)

En los Mapas Estratégicos de Ruido de los se analizaron los grandes ejes ferroviarios de la Comunidad

Valenciana con un trafico superior a los 30.000 trenes al afio que corresponden concretamente a TRAM
Metropolitano de Alicante en la provincia de Alicante, y a Metrovalencia en la provincia de Valencia. Ambos son
titularidad de FGV.

De acuerdo al articulo 9 del Real Decreto 1513/2005, el ambito territorial que debia ser analizado, debe alcanzar
los puntos del entorno de los grandes ejes ferroviarios en los que se alcancen los valores de inmisién de Lge, > 55
dB(A) Y Lnoche > 50 dB(A).

En el estudio llevado a cabo, ademas de estos indicadores principales, se analizaron las repercusiones acusticas
de Lgia ¥ Liarde que participan en la definicion del Lge,. De esta forma sera la envolvente de todos los indicadores lo

gue se considerara como ambito de estudio.

Los tramos estudiados se han identificado como Unidades de Mapas Estratégicos, en adelante UME, que estan

constituidas por un tramo, o tramos, contiguos que presentan las mismas caracteristicas de trafico.

En la provincia de Alicante el MER realizado corresponde a los tramos Luceros- Lucentum, Lucentum-El
Campello, y Luceros-Sant Vicent del Raspeig. En la provincia de Valencia el MER realizado corresponde a los

tramos Sant Isidre-Torrent Avinguda, Rafelbunyol-Almassera, Paterna-Empalme y Seminari-Empalme.

CODIGO UME PROVINCIA LONGITUD (Km)
F VAL 03 Luceros Lucentum Alicante 5.59
F_VAL_03_Lucentum_EI Campello Alicante 8,45
F VAL 03 Luceros-Sant Vicent del Raspeig Alicante 8,80
F_VAL_46_Sant Isidre-Torrent Avinguda Valencia 8,95
F VAL 46 Rafelbunyol-Almassera Valencia 10,48
F_VAL_46_Paterna-Empalme Valencia 4,09
F _VAL_46_Seminari-Empalme Valencia 7,19

Tabla 4. Las UME estudiadas en la tercera fase del cartografiado estratégico de ruido en la Comunidad Valenciana

4.2 ESCALA DE TRABAJO Y DELIMITACION AREA DE ESTUDIO

En los modelos de ruido se ha trabajado con cartografia 1:5.000 y MDE LIDAR con paso de malla de 1 m
pertenecientes al Instituto Cartografico Valenciano. La escala de representacion de los planos es 1:25.000.

4.3 DELIMITACION AREA DE ESTUDIO

En los modelos acusticos se ha incluido un ancho constante de 1 km a cada lado de las vias ferroviarias
estudiadas, prolongando los ejes en su inicio y final para tener en cuenta la continuidad de la emisién sonora, y

poder asi realizar los calculos de los niveles acusticos con el rigor necesario, garantizando un célculo correcto de

los niveles de inmision en los extremos del tramo, y abarcandose de sobra las areas afectadas por las is6fonas

correspondientes a los niveles de inmisidon Lden=55dB y Ln=50dB.
4.4 INVENTARIO DE EDIFICACIONES Y PANTALLAS

Cada edificacion de la zona de estudio debe tener asociado el uso al que pertenece, con una doble finalidad,
poder conocer sus valores objetivos de calidad, y conocer si al ser residencial entrara en el cémputo de

poblacion.

El uso de cada edificio se debe obtener de la zonificacion acustica y, en su defecto, de la informacién del
planeamiento urbanistico de la zona. Para la realizacion de este documento se utiliz6 como base la capa de
calificacién y clasificacién de la Comunidad Valenciana disponible en el Instituto Cartografico Valenciano, capa
que posee el planeamiento de la zona, asi como la zonificacidon acustica utilizada en los Mapas Estratégicos de
Ruido de la Segunda Fase.

Esta informaciéon fue revisada exhaustivamente en las zonas cercanas a las lineas ferroviarias utilizando las

distintas fuentes de informacion:
e Informacion de ayuntamiento
e Toponimia de la cartografia del ICV.

e Servicios WMS de centros de educativos, de la red de hospitales y centros sanitarios y centros de

Asistencia C. Bienestar Social de la Comunidad Valenciana.

Se realizaron varias visitas a campos comprobando la bondad de la clasificacion de los edificios, revisando con
detalle la primera linea de edificios y realizando un inventario de ellos que esta adjunto al Anejo I. Inventario de
edificaciones y barreras acuUsticas., identificando los edificios sensibles cercanos a las vias ferroviarias
estudiadas, que son aquellos edificios que por su uso sanitario, docente o cultural requieren una especial
proteccion.

Asimismo se ha realizado un inventariado de barreras acusticas existentes en los tramos de carreteras
estudiados, incluyendo tanto las pantallas acusticas convencionales como los diques de tierra y otros obstaculos

significativos.
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5. DEFINICION DEL ESCENARIO DE MODELIZACION

5.1 DESCARGA DE INFORMACION
El primer paso para la realizacion de los modelos acustico es la descarga de cartografia. Los datos utilizados para

la creaciéon de los modelos acusticos han sido los siguientes:

Instituto cartogréafico Valenciano:

e Modelo digital del Terreno Lidar 1m
e Cartografia escala 1:5.000.

Instituto Nacional de Estadistica (INE):

e Cartografia de secciones censales
e Datos demograficos por seccion censal

Catastro:

e Cartografia catastral en formato shapefile
e Informacion alfanumérica catastral en formato CAT

5.2 CARTOGRAFIA

El Modelo Digital del Terreno (MDT) empleado en los modelos de ruido ha sido el resultado de la unién de varios
productos cartograficos distintos. Como base se ha partido del LIDAR MDE con paso de malla 1 m obtenido del
Instituto Cartografico Valenciano, y para definir con mayor precisién la zona méas cercana a las lineas ferroviarias
se han introducido lineas de roturas que representan las plataformas, taludes, desmontes y obstaculos

significativos.

Se ha realizado una tarea de actualizacion de la informacion, tanto con la revision de ortofotografias actualizadas
de la zona como con visitas de campo, identificando modificaciones de la cartografia base que alteren la

propagacion del ruido.

Toda la cartografia utilizada para la realizacion de este documento ha sido georreferenciada en sistema ETRS89

huso 30, sistema que se define a continuacion:

e Datum ETRS89, (European Terrestrial Reference System 1989), sistema cartesiano centrado y fijo en la

Tierra y definido por:
0 Elipsoide SGR80, determinado geométricamente por:
=  Semieje mayor (a) = 6.378.137 m
= Aplanamiento (f) = 1/298,2572221008827
= QOrigen: centro de masas de la Tierra

0 Eje Z: enla direccion del Polo Convencional Terrestre en la época 1984.

0 Eje X: interseccion del meridiano de referencia IERS y el plano que pasando por el origen es

perpendicular al eje Z.
o Eje Y: completando el sistema ortogonal dextrégiro.

La proyeccion cartografica utilizada es la proyeccion Universal Transversa de Mercator (UTM) huso 30, hemisferio

Norte.

Tras la descarga de cartografia se ha realizado el tratamiento de la cartografia para la generacién de los Modelos
Digitales del terreno. Para conseguir un terreno fidedigno con la realidad, se ha utilizado el MDT Lidar, uniendo
todos los raster por provincias y generando un curvado con equidistancia de 5 m de una zona de influencia de 3

km alrededor de los ejes ferroviarios estudiados

La union y tratamiento de tanta cantidad de informacién conlleva gran cantidad de recursos y de tiempo. Una vez
obtenida la informacién a nivel provincial (para no realizar los procesos de la misma zona en varias ocasiones) se
ha trabajado por cada Unidad de Mapa Estratégico (UME), introduciendo los datos en el software de prediccion

acustica.
5.3 DEFINICION GEOMETRICA DE EDIFICIOS

En los Mapas Estratégicos realizados anteriormente (12 fase y 22 fase) la capa de edificios estaba definida a nivel
de manzana, separando edificios claramente aislados y sin medianera comun. Sin embargo, cuando se
generalizan los datos a nivel de manzana la capa resultante pierde demasiada informacion, especialmente en

manzanas urbanas de gran tamafio con usos y alturas diversas.

Por lo que en estos MERs se ha mejorado el nivel de detalle agrupando los elementos del Catastro por
edificio, entendiendo como tal la unién de los elementos edificados contiguos de una misma parcela. El edificio
resultante tiene la altura maxima de los elementos que lo compone. Obteniendo una altura méas representativa
y real, asignacion de usos y numero de viviendas mas precisa, evitando que se fusione edificios de distintos
usos y densidad de viviendas y logrando un calculo de poblacién afectada mas correcto, asi como una mejora en

la identificacion de edificios sensibles.

La capa utilizada para definir las edificaciones ha sido facilitada por la Direccibn General de Catastro. En esta

capa se han realizado una serie de tratamientos para asignarle altura, usos y poblacién asociada:

ALTURA DE LOS EDIFICIOS

Dado que la altura de los edificios es un dato primordial para el estudio, fundamentalmente a efectos de reflexion
sonora, se ha prestado especial interés en su Optima definicion. Con este proposito, se ha utilizado la capa de
edificios disponibles en la Direccidon General de Catastro que es la Unica fuente que incluye una referencia a la

altura, en forma del numero de plantas de cada elemento.

Primeramente se ha trabajado esta capa, definiendo su altura relativa utilizando proceso GIS. Mediante este

proceso se ha asignado la altura en funcién del numero de plantas, siguiendo las siguientes consideraciones:
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= La altura minima de un edificio ha sido de 4,5 m.
= La primera planta tiene una altura de 4 my las sucesivas 3 m.

Utilizando el proceso de alturas volumétricas catastrales, se han definido con alta precisién las edificaciones de la

zona como queda patente en la siguiente imagen.

Figura 1. Edificios representados por agrupaciones de edificios, fuente catastro.

Durante el chequeo de control en la creacion de los edificios se han encontrado diversos errores en la
correspondencia entre los edificios en catastro y la realidad, seguidamente se definen cada uno de ellos.

Construcciones no representadas

Edificaciones existentes que no estan representadas en la cartografia. Estas se han capturado e incorporado a la
capa de datos, dandoles una altura, contabilizando el nimero de plantas, con la ayuda de servidores de

imagenes o bien consultando con visitas de campo.

Construcciones inexistentes

Se ha dado el caso de que en la capa de datos de la Direccion General de Catastro esté representada una
construccion, mientras que en la ortofoto actualizada no existe ninguna. Esta discrepancia se ha solucionado,

eliminando dicha construccion de la capa de datos, previa verificacion en visita de campo.

Correccién por desplazamiento de la cartografia

En algunas construcciones se ha hallado un pequefio desplazamiento de la cartografia posiblemente debido a
una incorrecta restitucién de la misma. En este caso, para poder representar fielmente el terreno, con ayuda de
ortofotos, las construcciones se han colocado en el sitio, disminuyendo el error por desplazamiento, no viéndose
afectada la altura de los edificios, ya que este dato esta presente en la base de datos, no en la geometria de los

mismos.

Correccién por error en captura de los datos

Se ha encontrado algun caso en el que la construccién restituida no corresponde con la existente. La correccion
que se ha realizado ha sido modificar la planta con la ayuda de ortofotos. En este caso, al igual que en el anterior,

la altura de las edificaciones no se ve afectada. Se ha realizado la correspondiente comprobacion en campo.

Correccién por codificacién incorrecta

Durante el chequeo de control, se han localizado construcciones en las que no existe una codificacién referida al
namero de pisos de la edificacion, sino que en su lugar aparece el simbolo de interrogacion, “?”. Localizados
estos poligonos, se ha consultado la ortofoto y constatandose que se trata de una edificacion se ha procedido a
su recodificacion. Para esto, con la ayuda de los medios disponibles (ortofoto, visores de imagenes, visitas a
campo) se han recodificado estas construcciones.

USO DE LAS EDIFICACIONES

Cada edificacién de la zona de estudio debe tener asociado el uso al que pertenece, con una doble finalidad,
poder conocer sus valores objetivos de calidad, y conocer si al ser residencial entrard en el computo de

poblacién.

El uso de cada edificio se debe obtener de la zonificacion acustica y, en su defecto, de la informacion del
planeamiento urbanistico de la zona. Para la realizacion de este documento se utiliz6 como base la capa de
calificacion y clasificacion de la Comunidad Valenciana disponible en el Instituto Cartografico Valenciano, capa
gue posee el planeamiento de la zona, asi como la zonificacion acustica utilizada en los Mapas Estratégicos de

Ruido de la Segunda Fase.
5.4 ASIGNACION DE POBLACION A EDIFICIOS

5.4.1 Datos de poblacién

Para la obtencién del numero de personas expuestas a los diferentes niveles de ruido, se ha trabajado con la

informacion poblacional disponible en la base del Instituto Nacional de Estadistica (INE) con datos del afio 2016.

Se consulté la poblacion censal de la zona de estudio, accediendo a los datos estadisticos del padrén facilitados
por el INE, obteniendo la poblacion por seccion censal de cada uno de los municipios afectados, asi como la capa

de secciones censales.

5.4.2 Datos de viviendas

El dato de vivienda se extrajo del Instituto Nacional de Estadistica (INE). Los datos mas recientes relativos a
viviendas se encuentran en el Censo de Poblacién y Viviendas 2016, obteniendo el nimero de viviendas
principales existente en cada uno de los municipios por donde discurren las carreteras estudiadas, relacionando
este dato con la poblacion total del municipio se ha podido obtener la ocupacién media por vivienda de cada

municipio, y por tanto, obtener el nimero de viviendas de cada edificio.

5.4.3 Asignhacién de poblacién

Para la asignacién de poblacién por edificio una vez identificados los edificios de uso residencial de cada una de
las secciones afectadas se realizé una distribucion de la poblaciéon proporcional en funciéon de la superficie

habitada de toda la seccién censal y de la superficie habitada de cada edificio.

10
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Una vez calculados los niveles sonoros generados por cada carretera objeto de estudio, se ha realizado la

asignacioén de usos y poblacién a cada edificio, para conseguir calcular la poblacién afectada de cada UME

Una vez obtenida la altura de cada edificio (altura méxima de los elementos que lo componen) se le asigna el uso

caracteristico de la parcela catastral.

En los Mers anteriores (12 fase y 22 fase), se partia de zonificacion acuUstica o planeamiento de cada zona. Se
debe tener en cuenta que en la realizacion de la zonificacién acustica se utilizé el uso predominante del territorio,
por lo que en zonas de tipo residencial existian edificios mas sensibles (colegios) pero también menos sensibles
(naves, almacenes, oficinas...). Si todos estos edificios de esta zona se caracterizaron como residenciales, en el
célculo de niveles sonoros se obtuvo que se afectaban a un gran nimero de viviendas que en realidad no lo son,

obteniendo un céalculo de poblacién expuesta inexacto.

En cambio en los Mers de la 3° Fase se ha utilizado la informacion obtenida del catastro. Mediante un proceso
complejo de analisis SIG, se ha conseguido asignar a cada edificio, relacionandolo con la referencia catastral, su

uso y el nimero de viviendas. En este proceso se ha tenido en cuenta las siguientes premisas:

e Se ha considerado el uso caracteristico de la referencia catastral aguel que cuenta con mayor superficie
construida.
e Exceptuando el uso residencial, ya que se ha considerado que un edificio posee este uso residencial si al

menos un 25% de su superficie es de caracter residencial.

Utilizando este método se obtiene informacién mucho mas detallada y fiable, evitando errores de asignacion que
se producian con el método antiguo, donde la informacion utilizada provenia de diferentes fuentes y era tratada a
escala general (definicion geométrica de los edificios de manzanas proveniente de la cartografia de escala 5.000
y dato de poblacién del INE), en cambio con el nuevo método la totalidad de informacion proviene de la misma
fuente (Castastro) y es muy pormenorizada (obteniendo segun el dato de vivienda de cada edificio en catastro un

coeficiente de habitabilidad que se relaciona con la poblacion de la seccién).
5.5 CARACTERISTICAS DEL MODELO DE CALCULO

Para la elaboracion de los MER de la Tercera Fase el método empleado ha sido el de simulacién del ruido
mediante modelacién de los ejes ferroviarios y su entorno y el célculo acustico mediante programas de célculo de
propagacion acustica. que cumplen con los requisitos prescritos por la Directiva 2002/49/CE del Parlamento

Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental.

Para todas las modelizaciones incluidas en este estudio se ha empleado el Método nacional de célculo de los
Paises Bajos, publicado como “Reken — en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96”, (“Guias para el célculo y
medida del ruido de transporte ferroviario 1996") por el Ministerio de Vivienda, Planificacion Territorial, 20 de
noviembre 1996, recomendado por la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio

de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental en su Anexo I, y por el Real Decreto 1513/2005, de 16

de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la

evaluacion y gestion del ruido ambiental.
Los calculos a realizar por este método son funcién de una serie de aspectos detallados a continuacion.

CALCULO DE LA PROPAGACION ACUSTICA

La metodologia empleada contempla el método de célculo de propagacion SRM Il en bandas de octava. Para el

calculo de los niveles continuos equivalentes Laeq S€ emplea la siguiente expresion:

I J N Aleg,i,jn

LAeg=10-log> > >'10

i=1 j=1 n=1

Donde AL especifica la contribucion en una banda de octava (codigo i) de un sector (cédigo j) por parte de

eq.i,j,n
un punto fuente (cédigo n). Incluye los siguientes valores:

ALy, . =L +ALg, —ALg, —Alg, — AL,

eq,i,j.n
donde:

v Lg es el valor de emision por altura de fuente y octava de banda.
v Alg, es la atenuacion debida a la distancia.

v Al es la atenuacion debida a la propagacion.

v Alg, es el efecto pantalla, si se considera.

v ALy es la atenuacion debida a reflexiones, si existe.

A continuacion se describe cada uno de ellos.

CALCULO DE LOS NIVELES DE EMISION GLOBALES EN dB(A) POR FUENTE (Lg)

La férmula de célculo de niveles globales de emision en dB(A) se basa en la siguiente expresion:

Enr .C Yy Er ,C

y
L. =10-log > 10 +>°10%
c=1 c=1

donde:
v Enc: Contribucion de emision por categoria de vehiculos sin frenado.
v" E,: Contribucién de emision por categoria de vehiculos con frenado.

v' c: Categoria de trenes.
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v'y: Nimero de categorias presentes en el estudio.

Para la definicion de los niveles de presidn sonora continua equivalente, todos los vehiculos que utilizan una linea
ferroviaria concreta deben ser clasificados entre 9 categorias definidas en el método en funcién a su naturaleza,

velocidad y tipologia de frenado.

Otros factores que intervienen en los niveles de emisién por categoria de vehiculo, E,,c y E;,c, son:
v" Velocidad media de los trenes por categoria.

v' Tipologia de la infraestructura en lo relativo a los sistemas de fijacién de carril.

DIVERGENCIA GEOMETRICA. ATENUACION DEBIDA A LA DISTANCIA (Lgy)

Los parametros considerados para evaluar el factor de propagacion son:
v Distancia entre los focos emisor y receptor medida en base a la minima distancia.

v Angulo de vision entre el &rea receptora y la fuente emisora.

ATENUACION DEBIDA A LA PROPAGACION (Lop)
Los factores que tienen influencia en el modelo son:
v' Atenuacion por absorcion del aire.

v/ Atenuacion por efectos del tipo de suelo (valor de O para superficies no absorbentes o 1 en el caso de

superficies absorbentes).
v" Factores de correcciéon meteorolégicas.

ATENUACION POR EFECTO PANTALLA (Lsw)

Permite modelizar el efecto pantalla ejercido por cualquier obstaculo en la propagacién del ruido para lo cual es

necesario adjuntar una descripcion completa del obstaculo asi como sus pardmetros acusticos.

ATENUACION POR REFLEXION (Lg)

Esta atenuacién se determina en funcion del factor de reflexion de los objetos a considerar.

5.6 OTROS ELEMENTOS DEL ESCENARIO ACUSTICO

5.6.1 Definicién de los ejes ferroviarios

El trazado de la carretera objeto de estudio, tanto en planta como en alzado, se corresponde con el trazado
existente en la cartografia 1:5.000 facilitada por el Instituto Cartogréafico Valenciano actualizandose en caso de ser
necesario. Esta cartografia posee el suficiente detalle para definir los ejes con una precisién altimétrica y

planimétrica cercana al metro en ambos casos.

5.6.2 Datos de Trafico

Para caracterizar el foco emisor deben definirse la composicion de los trenes que operan en la linea (locomotora
y nimero de vagones), el nUmero de operaciones que realizan en un dia tipo asi como el periodo horario en el

que éstas tienen lugar. Esta informacion es particular para cada tramo analizado.

Ademas del nimero de operaciones, en la caracterizacion del emisor hay que considerar la equivalencia existente
entre la categoria de trenes que operan en la linea y la base de datos disponible en el programa de modelizacion.

El modelo holandés contempla sus propias categorias de trenes tal y como se muestra en la siguiente ilustracion.

categorie
[— L

1| (FEIE= A m s mat 64 (2)
SR sy e e ey |CR (5)
s iy ) T ICMHII (3)
S T e e P T B e 95 DDM-1 (5)

‘—.- —— ’4-—:-‘:":-; SGM-I/ (2)

eman P T

==Em L & cargo(5)

&= Tl enae Jeaty  DE (2)

||__‘m|

DDM-2/3 + 1700 (4)

1% &= DDM-2/3+mDDM (4)
ettty T ICM-IV (4)
= & IRMHNAV (3)

o & S e e
- T e R (S - = =

Thalys (5 waarvan 1 motorbak)

Figura 2: Categorias de trenes contempladas en el método holandés
Cada tipologia de tren considerada debe ser asemejada a una de las categorias del modelo holandés. Esta
equivalencia se realiza a partir del documento “Caracterizacién de la emisién de los trenes utilizados en el
sistema ferroviario espafol”’, ADIF, mediante el cual puede establecerse una correspondencia entre el tren
holandés y las categorias de trenes espafioles, y después determinar el nimero de vagones y locomotoras del

mismo.

Periodos Horarios

El trafico se ha distribuido en los siguientes periodos horarios:
e Dia: 7h-19h
e Tarde: 19h-23h

e Noche: 23h-7h.
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5.6.3 Caracterizacién de la via

La emision sonora no depende sélo del tipo de tren, también depende de la estructura sobre la que se asienta la
via. El método contempla ocho estructuras diferentes que modifican en mayor o menor medida la emision del
tren. Es un dato que debe introducirse en el modelo, para lo que debe establecerse una equivalencia entre la via
objeto de estudio y cada una de las categorias que se recogen en el método holandés. Para este estudio, se han
recopilado las categorias mas habituales del sistema ferroviario espafiol contempladas en el método holandés, y

que se recogen en la tabla siguiente.

TIPOS DE VIiA

Vias de traviesas simples o dobles de cemento, sobre lecho de balasto

Vias con traviesas de madera sobre lecho de balasto

Vias en placa con balasto

Via en placa

Via llena (pasos a nivel)

Ademas, el modelo permite reproducir el efecto acustico asociado a las discontinuidades de la via. Las tipologias
recogidas en el modelo de calculo son las reflejadas en la tabla siguiente.

TIPOS DE DISCONTINUIDADES DE LA ViA

Railes sin juntas, con o sin cruce o cambios de vias sin juntas

Railes con juntas, o con un cambio de vias aislado

Todos los tramos de las UMEs de la provincia de Valencia son de via doble y los trenes circulan por la via
derecha salvo el tramo entre Rafelbunyol y boca tinel Alboraya-Peris Arag6 que es de via Unica y en el que los
trenes en las estaciones que tienen mas de una via circulan cuando van hacia el sur por la via en la que esta el

edificio de la estacion, y cuando van hacia el norte por la contraria.

La via es de carril continuo soldado con traviesas de bloques prefabricados de hormigdén, monobloque o de doble

bloque, asentada sobre cama de balasto y sin sistemas de lubricacion de carril con las siguientes excepciones:

- Existen muchos pasos a nivel.

- Existen multitud de cambios, y todos los cambios de los tramos planteados son de corazén fijo.

- Los desvios de las estaciones del tramo de Rafelbunyol a boca tinel Alboraya-Peris Aragd son sobre
traviesa de madera salvo el de mas al norte de la estacion de Museros que es sobre traviesas de
hormigén (se ha cambiado recientemente, en la cartografia aun figura el antiguo) y el de paso de via

sencilla a doble que también es sobre traviesas de hormigén.

- Algunas de las vias secundarias de las estaciones del tramo de Rafelbunyol a boca tunel Alboraya-

Peris Aragé, tienen juntas.

En las UMEs de la provincia de Alicante al tratarse de via tranviaria no existen pasos a nivel aunque si

multitud de cruces tranviarios.

5.6.4 Tramificacion de la via
La via ha sido dividida en segmentos de menor tamafio con caracteristicas equivalentes. Asi, cuando se produce
un cambio con respecto al trafico, en volumen o tipologia, a la velocidad o al tipo de via o discontinuidad, se

genera una nueva division.

Otro de los factores decisivos a la hora de tramificar es la presencia de estaciones intermedias. En este sentido,
la tabla siguiente recoge los parametros a considerar en la modelizacion. Indicar que para la definicion de esta
tabla, se ha utilizado como referencia los criterios propuestos en el documento de ADIF “Caracterizacion de la
emision de los trenes utilizados en el sistema ferroviario espafiol”, modificando la tramificacion para que sea

simétrica a ambos lados de la estacion.

Velocidades Longitud Distancia del punto mas alejado del
Tramo tramo al inicio del tramo de la
(Km/h) (m) estacion (m)

Circulacion 160 - -

Tramo 1 140 310 1.580

Tramo 2 110 310 1.270

Tramo 3 80 310 960

Tramo 4 50 400 650

Tramo 5 25 250 250

Tramo 6: 10 100 :

Estacion

Tramo 7 25 250 250

Tramo 8 50 400 650

Tramo 9 80 310 960

Tramo 10 110 310 1.270

Tramo 11 140 310 1.580
Circulacion 160 - -

En el modelo holandés se afiade un foco sonoro adicional a la propia emisidn del tren cuando el tren se encuentra
en situacion de frenada en circulacién. En el citado documento se refleja que “no se utilizara el parametro de

frenado en los estudios de ruido en circulacion”, por lo que el parametro de frenada no ha sido contemplado.

Se ha considerado que todos los trenes paran en todas las estaciones donde se ha tramificado conforme a la

tabla anterior.

Considerando todas las caracteristicas intrinsecas de la via y del emisor, los condicionantes del trazado y las
condiciones particulares, tales como la presencia de cambios de aguja, se ha obtenido el eje, o dos en el caso de

via doble, que ha sido empleado en la modelizacion.
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Los datos de tréafico utilizados en los MER de la Tercera Fase corresponden al afio 2016 y los datos provienen de

datos facilitados por Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana.

5.6.5 Velocidades UMES Alicante

Para estimar las velocidades hay que tener en cuenta que en Alicante, tanto el tren-tram como el tranvia tienen
parada facultativa (como los autobuses) en todas las paradas en superficie que no sean final de trayecto por lo
gue si no hay viajeros en el andén o a bordo que lo pidan no paran, pasando a la velocidad maxima de paso por

andén que es de 30 Km/h en tramos urbanos y de 40 Km/h en el resto.

Segun los datos del ultimo sube y baja, los porcentajes de circulaciones que no paran en las estaciones objeto de
este estudio sin contar cuando son final o principio de trayecto son los siguientes:

- De7al9:13%

- De19a?23:25%

- De23a7:64%
- En el conjunto del dia: 20%

SERIE 4100 (tren-tram)

Dado que la velocidad concreta de cada tren depende del tipo de conduccion del maquinista no se pueden dar
unos datos de velocidades exactas. Para estimarlas se puede admitir que el funcionamiento es uniformemente

acelerado con una aceleracién de 1,2 m/s2 desde el arranque hasta su velocidad méaxima que es de 100 Km/h.

En el caso de que el modelo no permitiera la introduccién de velocidades en aumento progresivo se pueden
simplificar de forma escalonada. Aplicando las aceleraciones anteriores se obtienen las velocidades desde el

punto de arranque segun la siguiente tabla:

245 - 180 80
180 - 135 70
135-95 60
95 - 65 50
65— 40 40
40 - 20 30
20-5 20
Desde 5 Parado

SERIE 4200 (tranvia)

De la misma forma, se puede admitir que el funcionamiento es uniformemente acelerado con una aceleracion de
1,1 m/s? desde el arranque hasta 35 Km/h, 0,75 de 35 a 65 y 0,3 de 65 hasta su velocidad maxima que es de 70
Km/h. Aplicando las aceleraciones anteriores se obtienen las velocidades desde el punto de arranque segun la

siguiente tabla:

Distancia a la estacién en que pare (m) Velocidad (Km/h)
0-5 Parado

5-20 20

20-40 30

40 - 85 40

85-135 50

135-195 60

A partir de 195 70

Por su parte la deceleracion se puede asimilar a un movimiento uniformemente decelerado con a = 1,2 m/ s2 con

lo que se puede modelizar a las siguientes distancias:

Distancia a la estacién en que pare (m) Velocidad (Km/h)
0-5 Parado

5-20 20
20-40 30

40 - 65 40

65 —95 50
95-135 60
135-180 70
180 — 230 80
230 —-290 90

A partir de 290 100

Distancia a la estacion en que pare (m) Velocidad (Km/h)

Hasta 135 70
135-95 60
95 - 65 50
65—40 40
40 - 20 30
20-5 20

Desde 5 Parado

Por su parte la deceleracion se puede asimilar a un movimiento uniformemente decelerado con a = 1 m/s?

entre 100y 75 Km/hy 1,2 m/ s2 entre 75 y 0 con lo que se puede modelizar a las siguientes distancias:

Distancia a la estacién en que pare (m)

Velocidad (Km/h)

Hasta 310

100

310 - 245

90

Sobre lo anterior hay que aplicar las limitaciones de velocidad existentes que son de tres tipos: de tramo: no se
pueden superar los 50 Km/ h en tramos urbanos, de recorrido: todo paso en un desvio por aguja desviada esta

limitado a 30 Km/h y de trazado. Se pueden ver en las siguientes tablas:
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LIMITACIONES DE TRAMO

Tramo V maxima tramo V maxima paso por andén PK Inicio | PK Final
Luceros — Sangueta 100 40 0+581 2+922
Sangueta 50 30 2+922 3+580
Sangueta — Costa Blanca 100 40 3+580 8+845
Costa Blanca — Fabraquer 50 30 8+845 12+454
Fabraquer — El Campello 100 40 12+454 14+475
El Campello 50 30 14+475 14+734
LIMITACIONES DE TRAZADO
Tramo Velocidad PK Inicio | PK Final
Marg - Sangueta 30 2+494 2+850
50 2+974 3+451
30 3+451 3+806
Sangueta - La Isleta 70 3+972 4+536
65 4+536 4+867
60 4+944 5+187
Lucentum - Condomina 90 6+288 7+299
Condomina - Costa Blanca 80 7+712 8+947
Costa Blanca - Les Llances 50 8+947 12+534
Les Llances - Fabraquer 35 12+534 12+742
Fabraquer - Salesians 80 12+869 13+153
60 13+153 13+449
Pla Barragues — El Campello 40 14+548 14+774

Tramos referidos a la parada més préxima. Los P.K. son los actualizados, no los de obra.

5.6.6 Velocidades UMES Valencia

Dado que la velocidad concreta de cada tren depende del tipo de conducciéon del maquinista no se pueden dar
unos datos de velocidades exactas. Para estimarlas se puede admitir que todos los trenes paran en todas las
estaciones y que el funcionamiento es uniformemente acelerado de forma escalonada, con una aceleracion entre
0,8 y 0,9 m/s2 desde el arranque hasta 35 Km/h, 0,7 m/s2 entre 35 y 50 Km/h y 0,5 m/s2 a partir de 50 Km/h; y con

una velocidad maxima de 80 Km/h.

En el caso de que el modelo no permitiera la introduccion de velocidades en aumento progresivo se pueden
simplificar de forma escalonada. Aplicando las aceleraciones anteriores se obtienen las velocidades desde el

punto de arranque segun la siguiente tabla:

Distancia a la estacion (m) Velocidad (Km/h)
0-5 Parado
5-35 20
35- 125 40
125- 255 60
255 — 365 70
A partir de 365 80

Por su parte, la deceleracidon se puede asimilar a un movimiento uniformemente decelerado con a = 1 m/s2.

También de forma simplificada se puede modelizar a las siguientes distancias:

Distancia a la estacién (m) Velocidad (Km/h)
Hasta 215 80
215-165 70

165 -95 60
95-35 40
35-5 20

Desde 5 Parado

Sobre estas velocidades hay que aplicar dos tipos de restriccion de velocidad maxima. La primera es que todo

paso en un desvio por aguja desviada esta limitado a 30 Km/h y la segunda las restricciones propias del trazado,

las cuales se pueden ver en la siguiente tabla:

Tramo Sentido Emplazamiento Velocidad Inicio Final
Montcada - Alfara / A Curva a la entrada de 65 9+175 8+780
Massarrojos Montcada — Alfara
Montcada - Alfara / D Curva a la salida de Montcada 65 8+740 9+128
Massarrojos — Alfara
Massarrojos / Rocafort A Curva de entrada a 65 10+455 10+171
Massarrojos y Massarrojos
Massarrojos / Rocafort D Curva de Massarrojos y su 65 10+115 10+418
salida
Godella / Burjassot-Godella A Curva de Entrada a Godella y 50 12+490 12+270
Godella
Godella / Burjassot-Godella D Curva de Godella y su salida 50 12+215 12+410
Burjassot — Empalme A Curva 70 14+563 14+251
Burjassot — Empalme D Curva 70 14+227 14+559
Paterna / Campament A Paso a nivel P-3 70 21+033 | 20+924
Paterna / Campament D Paso a nivel P-3 70 20+918 | 21+012
Campament / Les Carolines — A Curva antes de entrar a 65 21+659 | 21+408
Fira Campament
Campament / Les Carolines — D Curva tras salir de 65 21+368 | 21+637
Fira Campament
Campament / Les Carolines — D Doble curva de entrada Les 50 21+918 | 22+263
Fira Carolines - Fira + Les
Carolines - Fira + doble curva
de salida
Benimamet — Cantereria A Triple curva de entrada a 40 22+851 | 22+505
Benimamet + Benimamet +
curva de salida
Benimamet — Cantereria D Doble curva de entrada 50 22+505 | 22+843
Benimamet + Benimamet +
doble curva de salida
Benimamet — Cantereria A Curva de entrada al tinel 70 23+180 | 22+851
Benimamet — Cantereria D Curva de entrada a Cantereria 60 23+179 Andén
Cante-
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reria
Cantereria /| Empalme A Curva a la salida de Empalme 55 24+178 | 23+953
Cantereria / Empalme D Curva a la entrada de 55 23+912 | 24+155
Empalme
Tramo Sentido Emplazamiento Velocidad Inicio Final
Empalme / Beniferri A Curva en la salida del tlnel 60 15+468 15+246
Empalme / Beniferri D Curva a la entrada del tunel 60 15+248 15+473
Valéncia Sud / Paiporta A Curva a la salida de Paiporta 50 24+451 | 24+331
Valéncia Sud / Paiporta D Curva a la entrada a Paiporta 60 244261 | 24+443
Picanya / Torrent A Curva de Torrent y su salida 50 28+482 | 27+977
Picanya / Torrent D Curva de Entrada a Torrent y 50 27+958 | 28+448
Torrent
Torrent / Torrent Avinguda A Curva de convergencia con 70 29+957 | 29+289
ramal procedente de Col-legi
El Vedat
Torrent / Torrent Avinguda D Curva de divergencia con 70 29+269 | 29+922
ramal hacia Col-legi El Vedat
Almassera - Alboraya-Peris A Paso de via doble a via Unica 30 9+880 9+749
Aragé
Almassera - Alboraya-Peris D Curva de entrada al tinel 50 10+156 | 10+298
Aragé
Almassera - Alboraya-Peris A Curva de salida del tanel 50 10+236 | 10+068
Aragé

Sentido A hacia el norte, D hacia el sur. Los P.K. se refieren a las placas hectométricas ubicadas en via, no al

kilometraje real.

5.6.7 Curvas de nivel

Partiendo del MDT se han introducido en los modelos curvas de nivel cada 10 metros en toda la zona del modelo,
en la franja mas cercana a la carretera el curvado se ha realizado cada 1 metro con el fin de tener la zona con la

suficiente precision.

5.6.8 Lineas de elevacién

Se han introducido tanto en los modelos acusticos como en los planos las lineas que identifican los bordes de la

plataformas de las carreteras y otras como taludes, etc.
5.6.9 Suelo

Se ha trabajado con una capa de absorcién diferenciando entre los distintos tipos de suelo, asignandoles un
factor de absorcion segun sus caracteristicas, que va desde el valor 0, cuando se trata de suelos totalmente

reflectantes, al valor 1 correspondiente a suelos absorbentes, segln se indica en la siguiente tabla:

TIPO DE SUELO FACTOR ABSORCION
Forestal/Agricola 1
Parques 1
Urbana 0
Acumulacién de agua 0
Zonas mixtas 0,5

5.6.10Barreras

Tras la visita de campo se comprob6 que existian medidas de proteccion acustica desarrollada en las carreteras

estudiadas y se introdujeron en los modelos acusticos.

5.6.11Tableros (Puentes v Viaductos)

Los viaductos se han modelizado utilizando la opcién de autoapantallamiento, elevandose el nivel de la

plataforma sobre el terreno.
5.6.12Tuneles

Los tlneles se han modelizado mediante un foco de ruido que simule la emision de la boca del tanel.

6. EVALUACION DE LOS NIVELES SONOROS

6.1 PARANORMATIVA
El marco legal que gestiona los Mapas estratégicos de ruido es el siguiente:
NORMATIVA EUROPEA

Directiva 2002/49/CE, de 25 de Junio, del Parlamento Europeo sobre “Evaluaciéon vy gestién del Ruido

Ambiental.

Esta directiva, en cuanto a la aplicacion y responsabilidades, establece que los estados miembros en una 22 Fase

deberan definir las autoridades competentes para:

La elaboracion y aprobacion de los mapas de ruido y planes de accién para aglomeraciones urbanas (mas de
100.000 habitantes), grandes ejes viarios (mas de 3.000.000 vehiculos/afio), grandes ejes ferroviarios (mas de
30.000 trenes/afio) y grandes aeropuertos (mas de 50.000 movimientos /afio). Asi como la recopilacién de los

mapas de ruido y planes de accién.

Recomendacion de la comisién de 6 de agosto de 2003.
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Esta recomendacion es relativa a las orientaciones sobre los métodos de célculo provisionales revisados para el
ruido industrial, procedente de aeronaves, de trafico rodado y ferroviario, y los datos de emisiones
correspondientes (DOCE 22/8/2003) en aquellos paises donde no cuenten con métodos nacionales. En cuanto a

trafico ferroviario el método recomendado es:

1. Método nacional de los Paises Bajos, publicado en “Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96".
Ademas es el método recomendado por el Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre por el que se
desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido en lo referente a la evaluacién y gestién del ruido

ambiental.

Hoy en dia se esta trabajando por conseguir el objetivo de la Directiva 2002/49/CE de comparabilidad de
resultados obtenidos. Se esta desarrollando una metodologia comudn para el célculo de niveles de ruido y la
evaluacién de la exposicién de la poblacion al ruido ambiental, de manera que los resultados obtenidos en cada
Estado Miembro sean comparables entre si, y permitan a las autoridades competentes establecer los planes de
accion de lucha contra el ruido. Este huevo marco metodoldgico se llama CNOSSOS-EU y se prevé que esté

disponible para futuras fases de Mapas Estratégicos, hasta entonces se sigue lo dictado en esta recomendacion.
NORMATIVA ESTATAL

Ley 37/2003, de 17 de noviembre de ruido

Esta noma nace como consecuencia de la Directiva 2002/49/CE, para poder llevar a cabo lo dictado en ella, y
regula, por tanto, la realizacién de los mapas de ruido, identificandolos, delimitando su finalidad y contenidos y

estableciendo periodos de revision.

Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre

Desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion ambiental, con
la finalidad de prevenir, reducir o evitar efectos nocivos, incluyendo las molestias, derivadas de la exposicion al

ruido ambiental.

Se regulan determinadas actuaciones como son la elaboracion de mapas estratégicos de ruido para determinar la
exposicion de la poblacién al ruido ambiental, la adopcion de planes de accion para prevenir y reducir el ruido
ambiental y, en particular, cuando los niveles de exposicion puedan tener efectos nocivos en la salud humana, asi
como poner a disposicién de la poblacién la informacion sobre ruido ambiental y aquélla de que dispongan las
autoridades competentes en relacién con el cartografiado acustico y planes de accién derivados, en cumplimiento

del mismo.

Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre y Real Decreto 1038/2012 de 6 de julio

Desarrollan la Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas. En estos textos se definen indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones,

efectos y molestias sobre la poblacion y su repercusion en el medio ambiente; se delimitan los distintos tipos de

areas y servidumbres acusticas definidas en el articulo 10 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre; se establecen
los objetivos de calidad acustica para cada area, incluyéndose el espacio interior de determinadas edificaciones;
se regulan los emisores acusticos fijandose valores limite de emisidn o de inmision asi como los procedimientos y

los métodos de evaluacion de ruidos y vibraciones.
NORMATIVA AUTONOMICA:

Ley 7/2002 de 3 de diciembre de la Generalitat Valenciana

La Comunidad Valenciana cuenta con normativa legal especifica relativa a la zonificacion acustica del territorio,
de acuerdo con la Ley 7/2002, en la que se clasifica distintas areas de sensibilidad acustica en funcién de la

tipologia de usos del suelo, fijando unos valores objetivo para suelos urbanisticamente consolidados.

El objetivo es prevenir, vigilar y corregir la contaminacion acustica en el ambito de la Comunidad Valenciana, para
proteger la salud de las personas y mejorar la calidad del medio ambiente. Pretende preservar el medio natural,
haciendo mas habitables los nicleos urbanos, mejorando la calidad de vida y garantizar el derecho de salud de

todos los valencianos.

El ambito de aplicacion se corresponde al control del ruido generado por actividades, instalaciones, edificaciones,
obras y servicios, ruido generado por infraestructuras y aglomeraciones contemplandose desde municipios de
mas de 20.000 habitantes.

Decreto 266/2004 de 3 de diciembre

Este decreto tiene por objeto establecer los mecanismos de control del ruido producido por las actividades, obras
y servicios, asi como las limitaciones y procedimientos de determinacion, excluyéndose del mismo la regulacion

del ruido producido por los medios de transporte.

Decreto 104/2006 de planificacién y gestion en materia de contaminacidn acustica

Este decreto tiene por objeto la regulacion de los distintos instrumentos de planificacion y gestion acustica y el
establecimiento de procedimientos de evaluacion de diversos emisores, de conformidad con lo previsto en la Ley
7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat, de Proteccion Contra la Contaminacion Acustica. Estableciendo
normas de prevencidn y correccidon de la contaminacion acustica en relacidon con actividades, instalaciones,

edificaciones, obras y otros servicios.
NORMATIVA MUNICIPAL

Los ayuntamientos deben aprobar ordenanzas y adaptarlas a la Ley 7/2002 y decretos que la desarrollan,
unificando criterios y estableciendo métodos de evolucién comunes. A nivel de planeamiento urbanistico segun la
Ley Autondmica los municipios de mas de 20.000 habitantes deben realizar Planes Acusticos Municipales. Estos
planes comprenden un Mapa Aculstico que permitan la identificacion de problemas y conflictos sonoros, y un

Programa de Actuacion con el fin de estudiar medidas correctoras y preventivas.
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Corresponde a los ayuntamientos la realizacién, la revision y aprobacion de los mapas estratégicos y la
correspondiente informacion al publico. La delimitacién de las areas acusticas y elaboracion y revision del plan de

Accién Municipal, asi como la ejecucién de las medidas previstas en él.

En relacion a las infraestructuras, sera el drgano local o autonémico, segun corresponda el que realice el mapa
de ruido, la delimitacion de servidumbre y de areas acusticas, la elaboracion de un plan de accién informar al
publico y ejecucion de medidas del plan. El érgano autondmico competente sera el encargado de la aprobacion
de los mapas de ruido y los planes de accion. Mientras que los ayuntamientos habran de aprobar ordenanzas y

adaptarlas de la ley 7/2002.

Algunos de los ayuntamientos de la Provincia de Valencia no disponen adn de ordenanzas de ruido. Muchos
Unicamente regulan su contaminacion acustica, incorporando un articulo referente al ruido y vibraciones en las

normativas de sus Planes Generales de Ordenacién Urbana.

Analizando concretamente los ayuntamiento por donde discurren las diferentes UMEs, encontramos que la

inmensa mayoria dispone de ordenanzas de ruido y vibraciones adaptadas a la Ley 7/2002.
6.2 ZONIFICACION ACUSTICA

Para la zonificacién acustica se ha seguido la misma metodologia utilizada en los Mapas Estratégicos y Planes de
Accion de la Segunda Fase, utilizando como base la capa de calificacion y clasificacion de la Comunidad
Valenciana disponible en el Instituto Cartografico Valenciano, capa que incluye el planeamiento de la zona, de
manera que realizando una equivalencia entre usos predominantes del suelo y areas de sensibilidad acustica se
consigue una cobertura de zonificacion acustica para todo el territorio de una forma global, y méas teniendo en

cuenta que pocos municipios afectados por las carreteras disponen de zonificacion acustica.

Para comprobar la bondad del resultado del proceso de equivalencia entre usos principales y area de sensibilidad
acustica, se procedio a la comparativa con ortofotografias aéreas actualizadas, a la consulta de la informacion
municipal urbanistica disponible en las paginas Web de los ayuntamientos, asi como un estudio mas en detalle
consistente en un trabajo de campo en el que se inventariaron la tipologia de aquellas edificaciones localizadas

en el entorno mas cercano a las carreteras.

Por otra parte, también a través de visita de campo, se realizé un inventario de zonas de reciente urbanizacion,
edificaciones no existentes en la cartografia que se pudieran ver afectadas por el ruido de las carreteras,

introduciéndose en la cartografia.

Tras pasar estos controles de calidad se consiguid tener una cartografia con la zonificaciéon acustica de toda la
zona de influencia de las carreteras en estudio, pudiéndose conocer con precision los objetivos de calidad de

cada zona.

AREA DE SENSIBILIDA ACUSTICA
Clase Denominacién area Subclase Usos principales
Tipo A Principales Vias de Comunicacion Al Dominio publico/ Infraestructuras
) . ) ) B.1 Industrial
Tipo B Areas Industriales y Recreativas - — -
B.2 Deportivo-Recreativo-Area de juego
(o1 Residencial
Tipo C Areas Residenciales y c.2 Terciario
Comerciales C.3 Jardines-Parques urbanos-Zonas verdes
Cc4 Rustico
) i o D.1 Asistencial/Sanitario
Tipo D Areas de Uso Sanitario y Docente -
D.2 Educativo/Cultural
) E1 Agricola-Paisajistica,forestal, ecolégica-
Tipo E Ar_eas p(otegidas ' Arqueoldgica
Medioambientalmente Eo Protegido/ Dominio publico maritimo e
' hidraulico
Tipo F Area de los centros histéricos F.1 Area de los centros histéricos

Tabla 5. Tabla de correspondencia entre usos y zonificacién acustica

Asi pues los Objetivos de calidad acustica (OCA) objeto del presente estudio para cada una de las areas
acusticas delimitadas en la zonificacién acustica, se han determinado mediante la comparativa de los OCA
establecidos tanto por la normativa estatal y autondémica, tomandose en cada caso, aquellos objetivos que

resulten mas restrictivos.

En la siguiente tabla se muestra esta correspondencia junto a los objetivos de calidad a seguir, que son los

valores reflejados en la Tabla 1 del Anexo Il de la ley 7/2002:
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VALOR OBJETIVO dB(A)

Subclase Usos principales Dia | Tarde | Noche
A.l Dominio publico / Infraestructuras (2)* (1)* (2)*
B.1 Industrial 70 70 60
B.2 Deportivo — Recreativo — Area de juego 70 70 60
C1l Residencial 55 55 45
C.2 Terciario 65 65 55
c3 Jardines — Parques urbanos — Zonas 65 65 55

verdes
c4 Rustico 65 65 55
D.1 Asistencial / Sanitario 45 45 35
D.2 Educativo / Cultural 45 45 35**
E1 Agricola — Pal_szjrlsltjl(e:(a;iéfgirce;tal, ecologica o l* o |* o l*
E2 Protegido / Domjnig publico maritimo e e o |* e
hidraulico
F.1 Area de los centros historicos S.I.* S.L.* S.L.*

1) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica
para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

* Sin valor limite, salvo proteccién especifica en la zona de estudio

** No se aplica en sector “educativo”

Tabla 6. Tabla de objetivos de calidad
Por otra parte, indicar también que existe una pequefia diferencia horaria en los periodos considerados en la
normativa estatal y la valenciana. No obstante, se han considerado los de la normativa estatal ya que ésta es la
mas reciente y ademas los mapas estratégicos de ruido estan basados en los periodos sefialados por la
normativa estatal asi como los planes de accién constituyen una fase posterior a los MER y estan basados en los
resultados de ellos.

En el Volumen Il Planos se muestran los mapas con los resultados de zonificacién aclstica para cada una de las
UMEs estudiadas segun lo explicado anteriormente.

6.3 INDICADORES

Los indicadores de célculo que se han aplicado en la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las

diferentes UMESs han sido los siguientes:

= Lden: Se trata del indice de ruido dia-tarde-noche, se expresa en decibelios (dB) y se determina a partir

de la siguiente expresion:

Lday Levening+5 Lnight+10
. 10 . 10 . 10
L. =10-log 12.10 ¥ +4.10 — +8-10

= Ld: Es el nivel sonoro medio equivalente ponderado A, definido en la norma ISO 1996-2: 2007,
determinado a lo largo de todos los periodos dia de un afio.

= Ln: Es el nivel sonoro medio equivalente ponderado A, definido en la norma ISO 1996-2: 2007,
determinado a lo largo de todos los periodos noche de un afio.

= Le: Es el nivel sonoro medio equivalente ponderado A, definido en la norma ISO 1996-2: 2007,

determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un afio.
La altura del punto de evaluacion es de 4 metros sobre el nivel del suelo.

Para la evaluacion de los niveles de ruido en fachada de edificios se ha considerado Unicamente el sonido
incidente, no teniéndose en cuenta el sonido reflejado en la fachada del edificio donde se realiza la evaluacion,

aunque si las reflexiones en el resto de los edificios y obstaculos presentes en el area de estudio.
6.4 METODO DE CALCULO

El método de célculo para el ruido de tréafico ferroviario, es el método nacional de los Paises Bajos, publicado en
“Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96”. Ademas es el método recomendado por el Real Decreto
1513/2005 de 16 de diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido en lo
referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.

El software de prediccidon acustica que se ha empleado es el CADNA-A V 4.6, desarrollado por la empresa
DATAKUSTIK GMBH, y especialmente optimizado para dar solucion a los requerimientos planteados por la
directiva 2002/49/CE en lo referente al método de célculo y a las especificaciones marcadas por la Generalitat

Valenciana.
6.5 CONFIGURACION DE LOS CALCULOS ACUSTICOS

El presente apartado describe las condiciones que deben cumplir los elementos que son objeto de modelizacion,
y se fijan las condiciones que influyen en la propagacion del sonido en exteriores a la hora de efectuar los
célculos acusticos en el software de célculo. Finalmente se detallan aspectos de la configuracion que son
especificos del tipo de célculo a realizar: mapas de niveles sonoros (is6fonas) o de niveles en receptores en
fachadas (exposicion).

6.5.1 Caracteristicas acusticas de los elementos objeto de modelizacion
» Lineas topograficas: se han considerado todas las lineas de terreno como elementos difractantes.

» Caracteristicas del suelo: se ha introducido una capa de absorcion del terreno, diferenciando los distintos
tipos de terrenos. La plataforma asociada a los ejes de las UMESs, en ningln caso se ha incluido en zonas
definidas como terrenos reflectantes.
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= Edificios: se ha asignado a cada edificio si es reflectante o absorbente, con un coeficiente de absorcion Respecto alas condiciones que afectan a la propagacion del sonido en exterior

alfa promedio de 0.21. = Se hatomado una distancia minima de propagacion del sonido desde la carretera de 1.500 m.

ediico x| = Se ha considerado un orden de reflexion 1
Mornbn |2123 oK | . p L.
F 'D:W% Conel | * Se considerado un angulo de reflexion de 30 metros.
" Sin Reflexién = | ; . _ I
e EIE 21x]
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Transparencia actst (¢[00 Coef. Inceridumbre Propagscién: [ 1og1 0{@/10) Mk 1010
Figura 3. Imagenes asignacion caracteristicas de edificio
= Viaductos: Se ha utilizado la opcion de auto apantallamiento que en el programa de calculo empleado
p p q prog p Tt Conceler | Awda | Aceptar | Cancelr Aouds
garantiza las condiciones de propagacion de este tipo de elementos.
6.5.2 Condiciones que afectan a la propagacion del sonido y parametros de célculo. Figura 5. Imagenes configuracion de célculos en el modelo acustico
. . .. . . .. L] i iqui ici ololl :
Los parametros de calculo que se han fijado a la hora de crear el modelo de ruido han sido los definidos en el Se han estimado las siguientes condiciones meteorologicas
. . . . : 15° iva: 709
documento de directrices elaborado por la Generalitat Valenciana. 0 Temperatura: 15° C, Humedad relativa: 70%

o Definiendo ademas indices de probabilidad de ocurrencia de condiciones favorables de
Respecto ala Caracteristicas acusticas de los elemento de modelizacién:

propagacion del sonido para los distintos periodos temporales:

» Se han considerado todas las lineas de terreno como elementos difractantes. = Periodo diurno: 50%, Periodo vespertino: 75%, Periodo nocturno: 100%
= Se ha considerado la capa de absorcion de terreno R I
fos Tereno | Refexion Industria _ Cometen | Femocami
Di#accsin Laterst | Algunos Obj w | 51 Dist. inferior a [m} 1000
21| 2 [Exc . S e Pariots__~] [Dzconindoias) )
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I™ Careteras/Parkings son reflectantes (G==0) I O con altuia "sn cada punio inflssncian MDT Tade [ EEEEEEEEHEFERFEBEBBIRB
I Edificios soneflectarizs (G==0) € Buscar Lin da Cantomo [Fromed.] Neche:  [100 100 [100 [100 [100 [100 [100 [100 [100 fi00 [0 [100 [100 100 [100 [160 100 [100
[~ Vias féneas absorbentes (G==1) € Buscar Lin. de Contomno [Plano Incinado Local] I~ Valores Tarde = Valores Dia
Fiadio Bsqueda Lin, de Cortorma (nf100.001 e ) [Cox ] comces | s |
¥ Elevar "Fuentes bajo el Tenenc™ al Mivel de Terreno L_".':'ff e
Figura 6. Imagenes configuracion de célculos en el modelo acustico
Acaptar | Cancelar Ayuda | Aceptar I Cancelar Ayuda
Figura 4. Imagenes configuracion de calculos en el modelo actstico Respecto a especificaciones asociadas al tipo de calculo:
El terreno que ha intervenido en la modelizacion acustica esta calculado por medio de una triangulacion, a partir = Se harealizado el célculo con un de paso regular de 10 metros de ancho.
de las lineas y puntos en tres dimensiones de la cartografia de partida. » Evaluando los niveles de inmision a 4 metros de altura.
Una de las opciones de configuracion que permite realizar el software de modelizacién en cuanto al MDT, es la de e Para el calculo de receptores en fachada, se ha considerado un maximo de separacion entre ellos de 10
elevar las fuentes acusticas al nivel del terreno cuando éstas se encuentren bajo el mismo. Esta opcion ha m, y una separacion maxima de la fachada de 0,1 m. No se han incluido receptores en fachadas de
permitido subsanar posibles pequefios errores en la caracterizacion del terreno con respecto a la carretera. longitud menores o iguales a 2 m.
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Mapa Acustico en Edificios / Evaluacion de Edificios EI

Caleulo 13 |
™ Receptores en fachada segin VBEB e
Mirima Longitud Fachada [m} [200 :
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I™ Mo Crear Mapa Acdstico en Edificios

Aspecto del Mapa Acisticn en Edificios Malla de Receptores E|
Mastrar Receptores en I[rivelméx] ¥ [Espaciado de Receplores:  dx [m): |1um
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Tom Simbolos que Excader 200 [m =] T
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am. que no m ¥ ]
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g i e o Nia Z [¥ Definir Limites como malla
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¥ Usar valores redondeados ; =m0
Aritmética, asigne YWariante act.=
Dia I Esquina Sup; Derecha I 5.30
i | =g
;::b" I ¥ Exchir Emisores Sonoros
| W Exchir Edificios
Ejecutar Calculos I™ Usar Altura de Edificios

Figura 7. Imagenes configuracion célculos receptores

7. RESULTADOS DE LOS CALCULOS ACUSTICOS

Tras introducir los parametros de célculo del modelo, se inicié el proceso de calculo del mismo, cuya duracion
depende de varios factores como el tamafio del area de calculo, el ancho de celda empleado, el nimero de
reflexiones consideradas o la complejidad del terreno.

Exportacién de resultados

La exportacion de los resultados de la simulacion acustica se ha realizado en formato shapefile, dado que su
tratamiento mediante el empleo de herramientas SIG es mas sencillo, ademas de permitir la realizacién de

operaciones de andlisis espacial de manera mas eficiente y rapida.

Asi, se han exportado los archivos de las areas y lineas de ruido correspondientes a los niveles Ld, Le, Ln y Lden,
con una equidistancia de 5 dBA. El concepto de representacion de niveles acusticos mediante areas de ruido es
muy parecido al de lineas is6fonas, con la diferencia principal de que se trata de la representacion de los
poligonos que contienen las zonas con niveles comprendidos entre dos lineas is6fonas con 5 dBA de
equidistancia; esto permite una representacion mediante colores sélidos, ademas de la posibilidad de realizar
célculos de superficies. Seguidamente se muestra el resultado del célculo de Is6fonas en el programa de
prediccién acustica mediante vista 3D.

Figura 8. Imagen 3D Sant Isidre-Torrent Avinguda

Calculo de poblacién expuesta

Los datos de poblacion expuesta a cada rango se han asignado de forma proporcional a la longitud de fachada
gue afecta cada nivel sonoro, se ha utilizado la herramienta de evaluacion en edificios que calcula los niveles a
los que estan expuestas cada una de las fachadas de los diferentes edificios, calculandose los niveles de todos

los receptores de cada fachada, calculando su valor medio por fachada.

La metodologia de célculo para la poblacion expuesta de los MER para esta tercera fase, al ser un proceso
comun a toda Europa y es una herramienta estandar para poder comparar todos los paises, es que se calcule
asignando toda la poblacién del edificio a 4m de altura, independientemente de la altura del mismo, y se le asigne
el valor de la fachada méas expuesta calculada a toda la poblacion del edificio, sin hacer segmentacion por
niveles de fachada.

El inconveniente de esta metodologia es que se estd mayorando el nimero de personas expuestas porque

asumes que toda la poblacién de un edificio esta concentrada a una Unica altura, y que ademas toda la poblacién
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esta afectada por el mayor nivel recibido, cuando realmente para viviendas unifamiliares esta hipétesis es realista

pero cuando se trata de edificaciones grandes con muchas alturas es una hipétesis que se aleja de la realidad.

Una vez calculados todos los modelos, y tratados los resultados de los mismos, se han realizado los Mapas
Estratégicos de Ruido de cada una de las carreteras, siguiendo las especificaciones en cuanto a la
representacién de los diferentes elementos cartograficos, empleado los colores y grosores para cada tipo de

elemento definidos por la Generalitat Valenciana.
Las tablas y mapas de resultados elaborados son los siguientes:

1. Tablas de poblaciéon expuesta

Estas tablas tienen por objeto presentar los datos que relacionan los niveles de ruido en fachada de edificios, con
el nimero de viviendas y personas que habitan en ellas. Indicando el niumero total de personas y viviendas
expuestas a los distintos rangos sonoros, asignandose de forma proporcional segun su longitud. La poblacién de
las tablas estan expresadas en centenas. Para las tablas de evaluacién del area total, viviendas y poblacion
expuesta a valores de Lden, los datos se dan con numeros enteros habiéndose redondeado a la centena mas

proxima.

2. Mapas de niveles sonoros

Son mapas de lineas is6fonas elaborados a partir de los niveles de ruido calculados en puntos receptores a lo

largo de toda la zona de estudio.

3. Mapas de zonas de afeccién

En este mapa se representa las is6fonas correspondientes a 55, 65 y 75 dB(A) del indicador Lden, acompafadas
de una tabla donde se indica datos de superficies expuestas a distintos valores de Lden, asi como nimero total
estimado de viviendas (en centenas), y el nimero total estimado de personas (en centenares) que viven en cada

una de esas zonas.

Para la obtencion del dato de viviendas y poblacion expuesta en estos rangos, se ha considerado el % de

superficie expuesta afectada por cada rango sonoro.

4. Zonificacién acustica

En este mapa se representa las zonificaciones acusticas obtenidas para los municipios afectados.

5. Mapade condicionantes aclsticos para el urbanismo

En estos planos se presenta la informacién pertinente para una futura propuesta de zonas de servidumbre
asociadas a las UMEs en estudio, representando la iséfona mas desfavorable de entre las obtenidas en los
mapas de niveles sonoros. En él se representa la is6fona méas desfavorable entre la is6fona Ld 60, la is6fona Le

60 y la is6fona Ln 50 y la zonificacion acustica.

Se delimitan estas zonas con el objetivo de compatibilizar, en lo posible, las actuaciones consolidadas en tales
zonas de servidumbre con las propias de la infraestructura, pudiéndose considerar también como una actuacion
acustica preventiva ya que este tipo de zona acustica debera ser incluida en los instrumentos de planeamiento
territorial o urbanistico de los nuevos desarrollos urbanisticos, con el objetivo de conseguir compatibilidad del
funcionamiento de la infraestructura tanto con los usos del suelo, actividades, instalaciones implantadas como
aquellas que puedan implantarse. En los sectores del territorio gravados por servidumbre acustica se podran
establecer limitaciones para determinados usos del suelo, actividades, instalaciones o edificaciones, con la

finalidad de, al menos, cumplir los valores limites de inmision establecidos para aquellos.

A continuacién se muestran los resultados de los célculos acusticos mediante una imagen de cada uno de los
mapas de resultados que se encuentran en el Volumen Il: Planos que acompafian este estudio, y se analizan los

resultados obtenidos tras la elaboracién de éstos.
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Figura 9. Ejemplo de Mapa de niveles sonoros del indicador Ldia
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Figura 15. Ejemplo Mapa de Condicionantes acusticos para el urbanismo

8. ANALISIS DE LOS RESULTADOS DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO
8.1 UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO F_VAL_03_LUCEROS-LUCENTUM
8.1.1 Descripcién de la UME

La Unidad de Mapa Estratégico, en adelante UME, que se analizara en este estudio es la UME: Luceros-
Lucentum. Comprende las estaciones de Luceros, Mercado, Marq, Sangueta, La Isleta, Albufereta, y Lucentum.
El tramo discurre en tunel entre las estaciones de Luceros y Marq.Castillo. La UME tiene una longitud de 5,59km
entre los PK 0+700 y PK 6+310.

El tramo objeto de estudio pertenece a tres lineas, L1, L3 y L4 de TRAM Alicante. La linea 1, Luceros-Benidorm,
une Alicante y Benidorm, la linea 3, Luceros-El Campello, comunica la ciudad de Alicante con las playas de San

Juan y ElI Campello y la linea 4, Luceros-Plaza de la Corufia, une el centro de Alicante con la playa de San Juan.
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8.1.2 Datos de trafico

En la siguiente tabla se muestran los datos relativos al trafico. En ella figuran las series de trenes que circulan por
el tramo y se distinguen en funcién del nimero de circulaciones. A su vez éstas se diferencian en base a los
periodos dia, tarde y noche y por sentido norte y sur. Los datos empleados en los MER de la Tercera Fase fueron

facilitados por Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana (FGV) en el afio 2017.

CIRCULACIONES*
SERIE TRAMO

Dia Tarde Noche
SERIE 4100 | De Luceros a Lucentum | 24/25 | 10/8 3/4
SERIE 4200 | De Luceros a Lucentum | 51/52 | 18/17 | 8/8

*Circulaciones hacia el norte/circulaciones hacia el sur

Las caracteristicas especificas de cada una de estas dos series se recogen en la siguiente tabla.

TIPO DE * P TIPO DE VELOCIDADES CATEGORIA
SERIE TREN COMPOSICION FRENO MAXIMAS LONGITUD (m) ACUSTICA
Serie Tren- 3 Coches De disco y
4100 TRAM (m-m-m) eléctrico 100 Km/h 37,010 !
i 5 Coch i
Serie Tranvia oches De disco y 70 Km/h 32,366 7
4200 (M-r-r-r-m) eléctrico

pasos por desvio por aguja limitados a 30 Km/h y restricciones en tramos urbanos, en los que no se pueden

superar los 50 Km/h.

8.1.3 Evaluacién del numero total de personas expuestas

Tal y como se establece en las condiciones de célculo fijadas en el documento “Instrucciones para la Entrega de
los Datos Asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase”,
de estos calculos ha sido excluida la poblacién contemplada dentro de la aglomeracion de Alicante, ya que esta

ser& considerada dentro de los calculos de afeccidn de Grandes Ejes Ferroviarios de la aglomeracion.

Esta UME transcurre integramente dentro del término municipal de Alicante por lo que no tiene poblacion

expuesta fuera de la aglomeracion.

Si bien si que ha sido calculada y considerada en el célculo de afeccion de poblacion y viviendas del siguiente

punto.

8.1.4 Evaluacion del area total, viviendas y poblacion expuesta

*m=motor; r=remolque

Para estimar las velocidades hay que tener en cuenta que en Alicante, tanto el tren-tram como el tranvia tienen
parada facultativa (como los autobuses) en todas las paradas en superficie que no sean final de trayecto por lo
que si no hay viajeros en el andén o a bordo que lo pidan no paran, pasando a la velocidad maxima de paso por

andén que es de 30 Km/h en tramos urbanos y de 40 Km/h en el resto.

Segun los datos del dltimo sube y baja, los porcentajes de circulaciones que no paran en las estaciones objeto de
este estudio sin contar cuando son final o principio de trayecto son los siguientes:

- De7al9:13%

- De19a23:25%

- De23a7:64%
- En el conjunto del dia: 20%

La via ha sido dividida en tramos de menor tamafio con caracteristicas equivalentes, es decir se ha generado una
nueva division cuando se produce un cambio en relacién al trafico, en volumen o tipologia, a la velocidad o al tipo

de via o discontinuidad de la misma.

Ademas de estos criterios en funcién de la velocidad, se han tenido en cuenta limitaciones de cuatro tipos:

localizacion de estaciones, limitaciones de trazado en pequefios segmentos de la via identificados por PPKK,

Valores de Lden
o]
Superfzicie Viviendas perglonas Centros sanitarios Centros docentes
(km?) (centenas) (centenas) (Ud) (Ud)
>55 dB(A) 0,30 9 13 0 0
>65 dB(A) 0,07 3 0 0 0
>75 dB(A) 0,00 0 0 0 0

Como resultado de este trabajo se ha obtenido la relacién de centros educativos y hospitalarios localizados en
toda la zona analizada, comprobandose que dentro del ambito de estudio de la UME Luceros-Lucentum no hay

ningdn centro sanitario ni docente afectado a niveles superiores Lden >55 dB(A)
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8.2 UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO F _VAL_03_LUCENTUM-EL CAMPELLO

8.2.1 Descripcién de la UME

La Unidad de Mapa Estratégico Lucentum-ElI Campello se corresponde a las Lineas L1 y L3 de TRAM
metropolitano de Alicante. Tramo :Lucentum-El Campello. Esta UME comprende las estaciones de Lucentum,
Condomina, Campo de Golf, Costa Blanca, Carrabiners, Muchavista, Les Llances, Fabraquer, Salesians, Pla
Barraques y El Campello. Todo el tramo discurre en superficie a través de los municipios de Alicante y El
Campello de la provincia de Alicante. . La UME tiene una longitud de 8,450 Km entre los PK 6+310 y PK 14+760.

% ﬂﬁ"“'m.,,, _ . : 7

o El CampeK

,w"’ 14+000

oY, L

Mutxamel

Sant Joan d'Alacant

AT0

10+000

o Open StreetMap (and) contributors. CC-BY-SA

En cuanto a poblacién, el municipio de Alicante es el segundo de la Comunidad Valenciana y el undécimo de

Espafia. Forma una conurbacion con las localidades de la comarca del Campo de Alicante: San Vicente del

Raspeig, San Juan de Alicante, Mutxamel y Campello y también se asocia, a efectos estadisticos, al area

metropolitana de Alicante-Elche.

Tanto la ciudad de Alicante, como el municipio presentan un denso entramado urbanistico, y estan dedicados

principalmente al sector turistico y al de servicios.

El Campello es un municipio que cuenta con veintitrés kilbmetros de costa, y esta situado a trece de la ciudad de
Alicante. Tradicionalmente ha sido un pueblo dedicado a la pesca y la agricultura, pero hoy es el turismo y las

actividades derivadas de él, sus principales actividades.

Las principales vias que discurren por las inmediaciones de esta UME son la AP-7, Autovia del Mediterraneo, la
N-332, carretera de Cartagena-Valencia y diferentes carreteras comarcales como la CV-771 que une Alicante con

las localidades turisticas cercanas.

Las edificaciones que predominan dentro del ambito de estudio que comprende esta UME son las de uso
residencial. La tipologia de estas responde principalmente a las siguientes categorias: unifamiliar aislado,
unifamiliar adosado, multifamiliar agrupado y multifamiliar exento. Estas edificaciones se alternan con otras de

uso docente, industrial y terciario.

Las edificaciones de caracter residencial inventariadas la mayoria de las viviendas son de tipo adosado y aislado
de alturas comprendidas entre planta baja y planta baja mas dos, ademas de edificios aislados y adosados de

entre tres y dieciocho alturas.

En este tramo del tren aparece una pantalla acUstica, situada en el margen derecho, de cemento de 3 metros de

altura protegiendo una agrupacion de viviendas aisladas.

8.2.2 Datos de trafico

En la siguiente tabla se muestran los datos relativos al trafico. En ella figuran las series de trenes que circulan por
el tramo y se distinguen en funcion del numero de circulaciones. A su vez éstas se diferencian en base a los
periodos dia, tarde y noche y por sentido norte y sur. Los datos empleados en los MER de la Tercera Fase fueron

facilitados por Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana (FGV) en el afio 2017.

CIRCULACIONES*
SERIE TRAMO

Dia Tarde Noche
SERIE 4100 | De Lucentum a El Campello | 24/25 | 10/8 3/4
SERIE 4200 | De Lucentum a El Campello | 51/52 | 18/17 | 8/8

*Circulaciones hacia el norte/circulaciones hacia el sur
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Las caracteristicas especificas de cada una de estas dos series se recogen en la siguiente tabla.

8.2.3 Evaluacién del numero total de personas expuestas

TIPO DE A TIPO DE CATEGORIA
SERIE TREN *COMPOSICION FRENO VELOCIDADES LONGITUD (m) ACUSTICA
Serie Tren- 3 Coches De disco y
4100 TRAM (m-m-m) eléctrico 100 Km/h 37,010 !
i 5 Coches i
Serie | Tanvia De disco y 70 Km/h 32,366 7
4200 (M-r-r-r-m) eléctrico

*m=motor; r=remolque

Para estimar las velocidades hay que tener en cuenta que en Alicante, tanto el tren-tram como el tranvia tienen
parada facultativa (como los autobuses) en todas las paradas en superficie que no sean final de trayecto por lo
gue si no hay viajeros en el andén o a bordo que lo pidan no paran, pasando a la velocidad maxima de paso por

andén que es de 30 Km/h en tramos urbanos y de 40 Km/h en el resto.

Segun los datos del ultimo sube y baja, los porcentajes de circulaciones que no paran en las estaciones objeto de
este estudio sin contar cuando son final o principio de trayecto son los siguientes:

- De7al9:13%

- De19a?23:25%

- De23a7:64%
- En el conjunto del dia: 20%

La via ha sido dividida en tramos de menor tamafio con caracteristicas equivalentes, es decir se ha generado una
nueva division cuando se produce un cambio en relacion al trafico, en volumen o tipologia, a la velocidad o al tipo

de via o discontinuidad de la misma.

Ademas de estos criterios en funcién de la velocidad, se han tenido en cuenta limitaciones de cuatro tipos:
localizacion de estaciones, limitaciones de trazado en pequefios segmentos de la via identificados por PPKK,
pasos por desvio por aguja limitados a 30 Km/h y restricciones en tramos urbanos, en los que no se pueden

superar los 50 Km/h.

Ldia Ldia
N° personas
dB(A) expresado en centenas % <55
<55 150,5 91,9 91,9% 0<55
55-60 55 3,4 O55-60
60-65 7,4 45 060-65
65-70 0,4 0,3 @65-70
70-75 0,0 0,0 m70-75
>75 0,0 0,0 0.0% 0.3%
TOTAL 163,8 | 100 |
Ltarde Ltarde
N° personas
dB(A) expresado en centenas % 9;56?)/
<55 150,1 91,6 o
PEnTRe—— 55-60
55-60 5,6 3,4 \ e aa0 |0<55
60-65 7,7 4,7 u:z-zg
o60-
65-70 0,4 0,3 365.70
70-75 0,0 0,0 60-65
>75 0,0 0,0 4,7%
0,3%
TOTAL 163,8 | 100 |
Lnoche
N° personas Lnoche
dB(A) expresado en centenas % 9;52%/
<50 151,0 92,2 P
50-55 8,0 4,9 50-55 0<50
4,9%
55-60 4,8 2,9 ! @|50-55
60-65 0,0 0,0 055-60
65-70 0,0 0,0 5560
>70 0,0 0,0 2,9%
TOTAL 163,8 | 100 |
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas %
<55 146,9 89,7 0<55
55-60 6,2 3,8 055-60
60-65 6,4 3,9 B60-65
65-70 43 2,6 :‘;Z:
70-75 0,0 0,0 -
>75 0,0 0,0
TOTAL 163,8 | 100 |
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Tal y como se establece en las condiciones de calculo fijadas en el documento “Instrucciones para la Entrega de

los Datos Asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase”,
de estos calculos ha sido excluida la poblacion contemplada dentro de la aglomeracién de Alicante, ya que esta

sera considerada dentro de los calculos de afeccion de Grandes Ejes Ferroviarios de la aglomeracion.

Si bien si que ha sido calculada y considerada en el célculo de afeccién de poblacién y viviendas del siguiente

punto.
8.2.4 Evaluacion del area total, viviendas y poblacién expuesta
Valores de Lden
o]
Superfzicie Viviendas perls\lonas Centros sanitarios Centros docentes
(km?) (centenas) (centenas) (Ud) (Ud)

>55 dB(A) 0,74 27 21 0 2

>65 dB(A) 0,17 5 4 0 1

>75 dB(A) 0,00 0 0 0 0

Los edificios sensibles dentro del ambito de la UME son:

Escuela Europea de Alicante (Alicante)
Centro privado de educacién Fundacion Nuestra Sefiora de la Piedad (EI Campello)

8.3 UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO F_VAL_03 LUCEROS-SANT VICENT DEL RASPEIG

8.3.1 Descripcién de la UME
La Unidad de Mapa Estratégico Luceros-Sant Vicent del Raspeig se corresponde a la Linea L2 de TRAM

metropolitano de Alicante. Tramo :Luceros-Sant Vicent del Raspeig, comunicando las poblaciones de Alicante y

Sant Vicent del Raspeig.
Esta UME comprende las estaciones de Luceros, Mercado, Marq.Castillo, La Goteta-Plaza Mar 2, Bulevar del Pla,

Garbinet, Hospital, Maestro Alonso, Pintor Gaston Castelld, Virgen del Remedio, Ciudad Jardin, Santa Isabel,
Universitat y Sant Vicent del Raspeig de la provincia de Alicante. El tramo discurre en tunel entre las estaciones

de Luceros y Marg.Castillo. La UME tiene una longitud de 8,8 km entre los PK 0+700 y PK 9+500.
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El uso del suelo del tramo es principalmente de caracter residencial ya que aparece un gran nimero de viviendas
al estar el tramo entre diversas poblaciones, ademas de ser industrial por pasar por el poligono industrial de

Divina Pastora y terciario por pasar por una zona comercial.

Las edificaciones de caracter residencial inventariadas, la mayoria de las viviendas son de tipo adosado y aislado
de alturas comprendidas entre planta baja y planta baja mas dos, ademas de edificios aislados y adosados de
entre tres y quince alturas, varios edificios de la universidad, dos centros de salud, tres institutos, una escuela de

adultos, dos colegios. En este tramo del tren no aparece ninguna pantalla acustica.

8.3.2 Datos de trafico

En la siguiente tabla se muestran los datos relativos al trafico. En ella figuran las series de trenes que circulan por
el tramo y se distinguen en funcién del nimero de circulaciones. A su vez éstas se diferencian en base a los
periodos dia, tarde y noche y por sentido norte y sur. Los datos empleados en los MER de la Tercera Fase fueron
facilitados por Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana (FGV) en el afio 2017. Se detallan las circulaciones que

se producen una vez que el TRAM va en superficie y produce afeccién por ruido:

CIRCULACIONES*
SERIE TRAMO

Dia Tarde Noche
SERIE 4200 De Marg. Castillo a Boulevar 50/49 | 15/18 | 5/4
SERIE 4200 De Boulevar a Garbinet 50/48 | 15/18 | 5/4
SERIE 4200 De Garbinet a Maestro Alonso 50/49 | 15/17 | 5/4
SERIE 4200 De Maestro Alonso a Santa Isabel 49/49 | 16/17 | 4/4
SERIE 4200 De Santa Isabel a Universitat 49/49 | 17/18 | 4/4
. . . . 4/4

SERIE 4200 | De Universitat a Sant Vicent del Raspeig | 49/48 | 17/18

Tabla 7. Datos de circulaciones considerados en el MER de la UME Luceros-Sant Vicent del Raspeig

Las caracteristicas especificas de cada una de estas dos series se recogen en la siguiente tabla.

Segun los datos del dltimo sube y baja, los porcentajes de circulaciones que no paran en las estaciones objeto de
este estudio sin contar cuando son final o principio de trayecto son los siguientes:

- De7al9:13%

- De19a23:25%

- De23a7:64%
- En el conjunto del dia: 20%

La via ha sido dividida en tramos de menor tamafio con caracteristicas equivalentes, es decir se ha generado una
nueva divisién cuando se produce un cambio en relacion al trafico, en volumen o tipologia, a la velocidad o al tipo

de via o discontinuidad de la misma.

Ademas de estos criterios en funcién de la velocidad, se han tenido en cuenta limitaciones de cuatro tipos:
localizacion de estaciones, limitaciones de trazado en pequefios segmentos de la via identificados por PPKK,
pasos por desvio por aguja limitados a 30 Km/h y restricciones en tramos urbanos, en los que no se pueden

superar los 50 Km/h.

8.3.3 Evaluacién del numero total de personas expuestas

TIPO DE . . TIPO DE CATEGORIA
SERIE TREN COMPOSICION FRENO VELOCIDADES | LONGITUD (m) S CUSTIOA
i 5 Coch i
Serie Tranvia oches De disco y 70 Km/h 32,366 7
4200 (M-r-r-r-m) eléctrico

*m=motor; r=remolque

Tabla 8. Caracteristicas de las series de trenes que circulan en la UME Lucentum-El Campello

Para estimar las velocidades hay que tener en cuenta que en Alicante, tanto el tren-tram como el tranvia tienen
parada facultativa (como los autobuses) en todas las paradas en superficie que no sean final de trayecto por lo
que si no hay viajeros en el andén o a bordo que lo pidan no paran, pasando a la velocidad méaxima de paso por

andén que es de 30 Km/h en tramos urbanos y de 40 Km/h en el resto.

Ldia Ldia
N° personas

dB(A) expresado en centenas % <55

<55 91,9 94,3 94,3% 0<55
55-60 2,3 2,3 055-60
60-65 3,3 3,4 060-65
65-70 0,0 0,0 @65-70
70-75 0,0 0,0 m70-75

>75 0,0 0,0

TOTAL 97,5 | 100 |
Ltarde Ltarde
N° personas

dB(A) expresado en centenas %

<55 90,5 92,9
55-60 3,6 3,7 0<55

: : 55-60

60-65 3,3 3,4 3.7% ';:22
65-70 0,0 0,0 B65.70
70-75 0,0 0,0

>75 0,0 0,0

TOTAL 97,5 | 100 |
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Lnoche
N° personas Lnoche
<50
dB(A) expresado en centenas % 95.2%
<50 92,8 95,2
50-55 4,7 4,8 0<50
55-60 0,0 0,0 @50-55
60-65 0,0 0,0 055-60
65-70 0,0 0,0
>70 0,0 0,0
TOTAL 97,5 | 100 |
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas % <55
92,2%
<55 89,9 92,2 0\_ S O<55
55-60 4,3 4,4 ' h 55-60 055-60
60-65 3,3 3,4 44% | e0-65
65-70 0,0 0,0 B65-70
- 70-75

70-75 0,0 0,0 60-65 =
>75 0,0 0,0 3,4%
| TOTAL | 97,5 | 100 |

Tal y como se establece en las condiciones de célculo fijadas en el documento “Instrucciones para la Entrega de
los Datos Asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase”,
de estos calculos ha sido excluida la poblacién contemplada dentro de la aglomeracion de Alicante, ya que esta
sera considerada dentro de los célculos de afeccion de Grandes Ejes Ferroviarios de la aglomeracion.

Si bien si que ha sido calculada y considerada en el calculo de afeccién de poblacion y viviendas del siguiente
punto.

8.3.4 Evaluacion del area total, viviendas y poblacion expuesta

Valores de Lden
o]
Superfzicie Viviendas perglonas Centros sanitarios Centros docentes
(km?) (centenas) (centenas) (Ud) (Ud)
>55 dB(A) 0,46 38 91 3 6
>65 dB(A) 0,01 0 0 0 0
>75 dB(A) 0,00 0 0 0 0

Los edificios sensibles dentro del ambito de la UME son:

- Centro de salud Parc Lo Morant(Alicante)

- Colegio publico educacion primaria Virgen del Remedio (Alicante)

- Instituto educacion secundaria Virgen del Remedio (Alicante)

- Instituto educacién secundaria Leonardo Da Vinci (Alicante)

- Centro publico de eduacion de personas adultas Profesor Alberto Barrios (Alicante)
- Colegio publico educacion infantil y primaria Lucentum(Alicante)

- Centro de salud Alicante Ciudad Jardin(Alicante)

- Campus Universitat de Alicante( Sant Vicent del Raspeig)

- Centro de salud de San Vicente del Raspeig (Sant Vicent del Raspeig)

8.4 UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO F_VAL_46_RAFELBUNYOL-ALMASSERA

8.4.1 Descripcién de la UME

El eje ferroviario en el tramo objeto de estudio, que tiene una longitud de 10,48 kilbmetros entre los PK 0+000 y
PK 10+480, atraviesa los municipios de Almassera, Meliana, Foios, Albalat dels Sorells, Museros, Massamagrell,
La Pobla de Farnals, Rafelbunyol y Alboraya. Todos ellos estan enclavados en la comarca denominada L'Horta
Nord (Huerta Norte).

La linea 3, a la que corresponde esta UME, comprende un total de 24, 658 kildbmetros y veintisiete estaciones, y
estd basada en la antigua linea del trenet que conectaba la estacion de Valéncia-Central y la localidad de
Rafelbunyol. Conecta el aeropuerto con el centro de la ciudad, el puerto y los principales puntos del area
metropolitana, y es la linea de metro con mayor afluencia de pasajeros. Actualmente comparte trazado con
algunos tramos de la linea 5.

Con el fin de hacer llegar la linea 3 hasta el centro de la ciudad de Valencia y conectar importantes nucleos
comerciales y culturales, se concibié un proyecto de tunel bajo la ciudad en 1992, inaugurdndose la primera
seccion del proyecto en 1995 entre la estacion de Palmaret (por aquel entonces en superficie), situada en la

localidad de Alboraya, y la de la Alameda situada bajo el Puente de la Exposicion.

Posteriormente esta linea fue ampliada hasta la estacion de Avinguda del Cid y hasta la estacion de Mislata-
Almassil en la vecina localidad de Mislata. En 2007 se inauguré el tramo subterraneo de 4,9 kilémetros entre

Mislata-Almassil y Aeroport con seis nuevas estaciones.

A principios de 2007 comenzé el soterramiento de las vias de la linea 3 a su paso por la localidad Alboraya,

dando lugar a dos estaciones subterraneas, Alboraya-Palmaret y Alboraya-Peris Arago.

La linea discurre en superficie desde Rafelbunyol hasta la estacion de Almassera, y bajo tierra desde Alboraya-

Peris Arag6 hasta el final de linea, en Aeroport.
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Todos los municipios incluidos en el ambito de estudio se incluyen en la denominada “primera corona
metropolitana” (zona B), que se encuentra delimitada por la autovia A-7. Ademas de ésta destacan la V-21 que es

la autovia de acceso a la ciudad de Valencia por el norte, la carretera autonémica CV-300 que une la A-7 con la
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8.4.3 Evaluacién del numero total de personas expuestas

Lden
N° personas

dB(A) expresado en centenas %
<55 584,4 92,1
55-60 17,4 2,7
60-65 19,8 31
65-70 6,3 1,0
70-75 6,3 1,0
>75 0,0 0,0
| TOTAL | 634,3 | 100 |

Lden

55-60 0<55

055-60
060-65
@65-70
m70-75

Ldia Ldia
N° personas
dB(A) expresado en centenas %
<55 592,2 93,4 o
55-60 17,1 2,7 ’ <85
60-65 14,4 2,3 055-60
65-70 9,6 15 0160-65
70-75 1,0 0,2 :3232
>75 0,0 0,0
TOTAL 634,3 | 100 |
Ltarde Ltarde
N° personas
dB(A) expresado en centenas % 92350 .
<55 592,6 93,4
55-60 17,4 2,7 5560 | Donso
60-65 13,8 2,2 2,7% | 060-65
65-70 9,5 1,5 moe 10
70-75 0,9 0,1
>75 0,0 0,0
TOTAL 634,3 | 100 |
Lnoche
N° personas Lnoche
dB(A) expresado en centenas % 9:1%%4
<50 601,8 94,9 ~ c0.55
50-55 19,8 31 e 3,1% 0<50
55-60 9,0 14 055.60
60-65 3,6 0,6 260-65
65-70 0,0 0,0 55 60
>70 0,0 0,0 2005 1,4%
TOTAL 634,3 | 100 |

Tal y como se establece en las condiciones de calculo fijadas en el documento “Instrucciones para la Entrega de

los Datos Asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase”,

de estos calculos ha sido excluida la poblacion contemplada dentro de la aglomeracién de Valencia, ya que esta

sera considerada dentro de los célculos de afeccion de Grandes Ejes Ferroviarios de la aglomeracion.

Si bien si que ha sido calculada y considerada en el célculo de afeccion de poblacion y viviendas del siguiente

punto.

8.4.4 Evaluacién del areatotal, viviendas y poblacién expuesta

Valores de Lden
o
Supen;icie Viviendas perglonas Centros sanitarios Centros docentes
(km®) (centenas) (centenas) (Ud) (Ud)
>55 dB(A) 1,01 24 50 0 2
>65 dB(A) 0,28 6 13 0 0
>75 dB(A) 0,00 0 0 0 0

Los edificios sensibles dentro del &mbito de la UME son:

- Instituto educacién secundaria Guillem d'Alcala (La Pobla de Farnals)
- Colegio privado primer ciclo educacion infantil YOCRIS (Almassera)
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8.5 UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO F_VAL_46_SANT ISIDRE-TORRENT AVINGUDA

8.5.1 Descripcién de la UME

La Unidad de Mapa Estratégico, en adelante UME que se analizard en este estudio es la UME: Sant Isidre-
Torrent Avinguda, perteneciente a las lineas 1. 2 y 7 de Metrovalencia, que tiene una longitud de 8,95 km, entre
los PK 21+650 y PK 30+600. A partir del PK 29+500 la UME va en tanel hasta la estacion Torrent Avinguda.

El eje ferroviario de la UME atraviesa los municipios de Valencia, Paiporta, Picanya y Torrent. La primera parte
del tramo, hasta Valéncia Sud, discurre integramente dentro del casco urbano de la ciudad de Valencia. A partir

de aqui, el eje ferroviario atraviesa los cuatro municipios.

Todos ellos conforman un entramado densamente urbanizado, en el que el caracter agricola que histéricamente
presentaba la zona, ha ido dando paso a un predominio de la actividad industrial. Este entramado se completa
con una serie de infraestructuras que contribuyen a la disgregacion de los usos descritos. Entre ellas destacan la
autovia de circunvalacion V-30 y la CV-36, autovia de Torrente, ademas de otras carreteras comarcales como la
CV-404 que une los nacleos de Paiporta, Picanya y Torrent.

T T

Barrio del Cristo ""u.."‘ i\ o Mislata

Aldaia i 47 Xirivella

sAlaquas

.

F
7
ol BC

Tprrent Picanya

26+000

Paiporta,

Benetisser

.

\ f)ocnsm:e:hhp: gnp\,:lg_uth:i:j:;xs CC-BY-SA

El tramo de tren se encuentra a las afueras de Valencia uniendo las poblaciones que estan hacia el suroeste
saliendo desde el barrio de Sant Isidre en Valencia, pasando por Paiporta, Picanya y terminando en Torrente en

orden creciente de puntos kilométricos.

El uso del suelo del tramo es principalmente de caracter residencial ya que aparece un gran numero de viviendas
al estar el tramo entre diversas poblaciones aunque también aparece varios edificios terciarios de
almacenamiento de trenes.

Las edificaciones de caracter residencial inventariadas, la mayoria de las viviendas son de tipo adosado y aislado
de alturas comprendidas entre planta baja y planta baja mas dos, ademas de edificios aislados y adosados de

entre tres y seis alturas. En este tramo del tren no aparece ningln tipo de pantalla acuUstica

8.5.2 Datos de trafico

Los datos empleados en los MER de la Tercera Fase fueron facilitados por Ferrocarriles de la Generalitat
Valenciana (FGV) en el afio 2017. En la siguiente tabla se muestran los datos relativos al trafico para el tramo
objeto de estudio. En ella figuran las series de trenes que circulan por los dos tramos que se distinguen en
funcién del nimero de circulaciones. A su vez éstas se diferencian en base a los periodos dia, tarde y noche y por
sentido norte y sur.

CIRCULACIONES*
SERIE TRAMO
Dia Tarde Noche
De boca de tunel Safranar a Valéncia Sud 102/104 | 26/32 | 23/14
De Valencia Sud a Torrent 99/98 | 26/28 | 25/21
SERIE 4300 (cuatro coches)
De Torrent a desvio Col legi El Vedat 72/71 | 19/22 | 11/14
De a desvio Col legi El Vedat a boca tunel Torrent Avinguda | 48/48 | 11/13 | 8/9
De boca de tunel Safranar a Valéncia Sud 48/48 | 16/14 | 1/3
De Valencia Sud a Torrent 48/48 16/15 | 1/2
SERIE 4300 (cinco coches)
De Torrent a desvio Col legi El Vedat 48/48 | 15/15 | 2/2
De a desvio Col legi El Vedat a boca tunel Torrent Avinguda | 48/48 | 15/15 | 2/2

*Circulaciones hacia el norte/circulaciones hacia el sur

Las caracteristicas especificas de cada una de esta serie se recogen en la siguiente tabla.

TIPO )
. LONGITUD
SERIE DE | COMPOSICION | TIPO DE FRENO | VELOCIDADES =t ol
(m) ACUSTICA
TREN
Serie 4300 4 Coches i
Metro De disco y 80 Km/h 60,90 7
(cuatro coches) | urbano (m-r-r-m) eléctrico
Serie 4300 5 Coches i
> Metro De disco y 80 Km/h 75,740 7
(cinco coches) urbano (m-r-m-r-m) eléctrico

*m=motor; r=remolque
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8.5.3 Evaluacién del numero total de personas expuestas

Tal y como se establece en las condiciones de célculo fijadas en el documento “Instrucciones para la Entrega de

los Datos Asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase”,

de estos calculos ha sido excluida la poblacién contemplada dentro de la aglomeracion de Alicante, ya que esta

ser& considerada dentro de los calculos de afeccidn de Grandes Ejes Ferroviarios de la aglomeracion.

Si bien si que ha sido calculada y considerada en el calculo de afeccién de poblacién y viviendas del siguiente

punto.

8.5.4 Evaluacioén del area total, viviendas y poblacion expuesta

Valores de Lden

o]
Supergcie Viviendas pe rglo nas Centros sanitarios Centros docentes
(km°) (centenas) (centenas) (Ud) (Ud)
>55 dB(A) 2,30 30 68 0 1
>65 dB(A) 0,53 12 28 0 0
>75 dB(A) 0,05 0 0 0 0

Ldia Ldia
N° personas
dB(A) expresado en centenas %
<55 755,1 94,6 0<55
55-60 12,3 15 O55-60
60-65 20,2 2,5 D60-65
65-70 10,4 1,3 @65-70
70-75 0,1 0,0 @70-75
>75 0,0 0,0 o 13%
TOTAL 798,1 | 100 |
Ltarde Ltarde
N° personas
dB(A) expresado en centenas % 971;5753/0
<55 755,8 94,7
55-60 14,5 1,8 - I
60-65 17,7 2,2 1.8% EZZE‘;
65-70 9,9 12 B65.70
70-75 0,1 0,0 60-65
>75 0,0 0,0
TOTAL 798,1 | 100 |
Lnoche
N° personas Lnoche
dB(A) expresado en centenas % 92’58%)
<50 756,2 94,7 N
50-55 18,0 2,3 T N Py [0
55-60 16,3 2,0 ‘ 850-55
055-60
60-65 7,5 0,9 060-65
65-70 0,1 0,0 55-60
>70 0,0 0,0 2,0%
TOTAL 798,1 | 100 |
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas % <55
<55 743,4 93,1 93.1% o 5560  [gess
55-60 154 1,9 1.9% 055-60
60-65 20,4 2,6 060-65
65-70 16,3 2,0 @65-70
70-75 2,6 0,3 60-65 | B70-75
>75 0,0 0,0 0.3% 2.0% 2,6%
TOTAL 798,1 | 100 |

Los edificios sensibles dentro del ambito de la UME son:

- Centro ocupacional (Torrent)
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8.6 UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO F_VAL_46_PATERNA-EMPALME

8.6.1 Descripcién de la UME
La Unidad de Mapa Estratégico, es la UME: Paterna-Empalme perteneciente a la linea 2 de Metrovalencia, que

tiene una longitud de 4,09 km, entre los PK 20+000 y PK 24+090. Tiene un total de seis estaciones: Paterna,

Campament, Les Carolines Fira, Benimamet, Cantereria y Empalme.
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En marzo de 2001 se inaugurd la nueva estacién de Empalme convirtiéndose en un importante eje intermodal de
Valencia y su area metropolitana. La nueva estacion sirve de conexion entre la Linea 1 de metro y la Linea 4 de
tranvia. En el tramo ferroviario que incluye esta UME, la linea discurre en tlnel en el tramo entre Cantereria y

Campament, incluyendo las estaciones subterraneas de Benimamet y Les Carolines- Fira.

El eje ferroviario de la UME Paterna-Empalme, discurre por los municipios de Paterna, Valencia y Burjassot,
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El tramo de tren se encuentra a las afueras de Valencia uniendo las poblaciones que estan hacia el oeste
saliendo desde Beniferri en Valencia y pasando por el sur de Burjassot, Benimamet y terminando en Paterna, en
orden decreciente de puntos kilométricos, yendo paralela a la CV-30 y cruzando la CV-31 y la CV-35.Este

recorrido de tren tiene un tramo subterraneo entre el punto kilométrico 21+630 y el punto 23+000.
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El uso del suelo del tramo es principalmente de caracter residencial ya que aparece un gran nimero de viviendas
al estar el tramo entre diversas poblaciones pero, ademas, también tiene caracter terciario ya que comienza en un

area comercial.

Las edificaciones de caracter residencial inventariadas, la mayoria de las viviendas son de tipo adosado y aislado
de alturas comprendidas entre planta baja y planta baja mas dos, ademas de edificios aislados y adosados de
entre tres y cinco alturas y un edificio aislado de catorce alturas, un hospital, dos colegios y un centro de salud.

En este tramo del tren no aparece ningun tipo de pantalla acustica

8.6.2 Datos de trafico

Los datos empleados en los MER de la Tercera Fase fueron facilitados por Ferrocarriles de la Generalitat
Valenciana (FGV) en el afio 2017. En la siguiente tabla se muestran los datos relativos al trafico para el tramo
objeto de estudio. En ella figuran las series de trenes que circulan por los dos tramos que se distinguen en
funcién del ndmero de circulaciones. A su vez éstas se diferencian en base a los periodos dia, tarde y noche y por

sentido norte y sur.

8.6.3 Evaluacién del numero total de personas expuestas

CIRCULACIONES*
SERIE TRAMO
Dia Tarde Noche
De Paterna a boca tunel Les Carolines — Fira sos2 | 12115 | 1005
SERIE 4300 (cuatro coches) De boca tdnel Benimamet a Empalme 50/52 | 12/14 | 10/6
De Empalme a boca tunel Beniferri 102104 | 27132 | 22114
*Circulaciones hacia el norte/circulaciones hacia el sur
Las caracteristicas especificas de cada una de esta serie se recogen en la siguiente tabla.
TIPO p
P LONGITUD
SERIE DE | COMPOSICION | TIPO DE FRENO | VELOCIDADES CATEGORIA
(m) ACUSTICA
TREN
Serie 4300 4 Coches i
Metro De disco y 80 Km/h 60,90 7
(cuatro coches) | urbano (m-r-r-m) electrico

*m=motor; r=remolque

Ldia Ldia
N° personas
dB(A) expresado en centenas % <55
<55 263,1 96,8 96.8% 5560  |O<55
55-60 4,5 1,7 i 17% 055-60
60-65 4,0 15 060-65
65-70 0,3 0,1 60-65 @65-70
70-75 0,0 0,0 1,5% m70-75
>75 0,0 0,0
TOTAL 271,9 | 100 |
Ltarde Ltarde
N° personas -
dB(A) expresado en centenas % 97.7%
<55 265,7 97,7 -
55-60 2,0 0,7 - <55
55-60 | O55-60
60-65 4,1 15 07% | meoses
65-70 0,1 0,0 B65.70
70-75 0,0 0,0 60.65
>75 0,0 0,0 1,5%
TOTAL 271,9 | 100 |
Lnoche
Lnoche
N° personas <0
dB(A) expresado en centenas % 97.7%
<50 265,7 97,7 o
50-55 2,0 0,7 O<50
55-60 39 1.4 50-55 | m50-55
’ ’ 0,7% | O55-60
60-65 0,3 0,1 O60-65
65-70 0,0 0,0 5560
>70 0,0 0,0 1,4%
0,1%
TOTAL 271,9 | 100 |
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas %
<55 259,0 95,3 055
55-60 8,3 3,1 55-60 055-60
60-65 2,1 0,8 3.1% 060-65
65-70 2,4 0,9 @65-70
- |70-75
70-75 0,1 0,0 60-65
>75 0,0 0,0 0.0% 0.6% 0,8%
TOTAL 271,9 | 100 |
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Tal y como se establece en las condiciones de célculo fijadas en el documento “Instrucciones para la Entrega de
los Datos Asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase”,
de estos calculos ha sido excluida la poblacién contemplada dentro de la aglomeracion de Valencia, ya que esta

ser& considerada dentro de los calculos de afeccidn de Grandes Ejes Ferroviarios de la aglomeracion.

Si bien si que ha sido calculada y considerada en el calculo de afeccién de poblacion y viviendas del siguiente

punto.

8.6.4 Evaluacion del area total, viviendas y poblacion expuesta

Valores de Lden
e}
Superfzicie Viviendas pergonas Centros sanitarios Centros docentes
(km?) (centenas) (centenas) (Ud) (Ud)
>55 dB(A) 0,26 6 13 1 2
>65 dB(A) 0,08 1 2 1 1
>75 dB(A) 0,00 0 0 0 0

Los edificios sensibles dentro del ambito de la UME son:

Centro privado de ensefianza La Salle (Paterna)
Centro de salud-Planificacion familiar (Paterna)
Colegio privado educacion infantil La Gacela(Paterna)
IMED Valencia (Burjassot)

8.7 UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO F_VAL_46_SEMINARI-EMPALME

8.7.1 Descripcién de la UME

La Unidad de Mapa Estratégico, es la UME: Seminari-Empalme perteneciente a las linea 1 de Metrovalencia..
El tramo comienza en el punto kilométrico 6+900 y finaliza en el punto 14+090 por lo que tiene una longitud de
7'19 kildmetros. Tiene un total de 8 paradas en estaciones de las poblaciones siendo los nombres de las
estaciones : Empalme, Burjassot, Burjassot-Godella, Godella, Rocafort, Massarrojos, Moncada-Alfara y Seminari-
CEU.

Seminari-CEU

Massarrojos

Godella

Godella

, Cantereria

Cv-30

o1 Benimamet
Cant¥reria y

il nimamet 249000 Empalme
Les Carolines-Fira

o ipal é\
Les garolines o \ OpensSireetMap (and) contributors, CC/BY-54

El eje ferroviario de la UME Seminari-Empalme, discurre por los municipios de Valencia, Burjassot, Godella,
Rocafort, Moncada y Alfara del Patriarca,. municipios que se engloban en la denominada L'Horta Nord (Huerta
Norte).
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El tramo de tren se encuentra a las afueras de Valencia uniendo las poblaciones que estan hacia el noroeste
saliendo desde Beniferri en Valencia y pasando por Burjassot, Godella, Rocafort, Masarrojos y terminando en

Moncada, en orden decreciente de puntos kilométricos.

Las edificaciones de caracter residencial inventariadas, la mayoria de las viviendas son de tipo adosado y aislado
de alturas comprendidas entre planta baja y planta baja mas dos, ademas de edificios aislados y adosados de
entre tres y cinco alturas y unos edificios aislados de catorce alturas, un colegio, un instituto, una residencia de la

tercera edad y una universidad. En este tramo del tren no aparece ningln tipo de pantalla aclstica

8.7.2 Datos de trafico

Los datos empleados en los MER de la Tercera Fase fueron facilitados por Ferrocarriles de la Generalitat
Valenciana (FGV) en el afio 2017. En la siguiente tabla se muestran los datos relativos al trafico para el tramo
objeto de estudio. En ella figuran las series de trenes que circulan por los dos tramos que se distinguen en
funcion del numero de circulaciones. A su vez éstas se diferencian en base a los periodos dia, tarde y noche y por

sentido norte y sur.

CIRCULACIONES*

SERIE TRAMO

Dia Tarde Noche

De Seminari CEU-a Empalme 5152 | 14115 | 6/a

SERIE 4300 (cuatro coches) , —
De Empalme a boca tunel Beniferri 1021104 | 27/32 | 22714

*Circulaciones hacia el norte/circulaciones hacia el sur

Las caracteristicas especificas de cada una de esta serie se recogen en la siguiente tabla.

TIPO DE - LONGITUD CATEGORIA
SERIE TREN COMPOSICION | TIPO DE FRENO | VELOCIDADES (m) ACUSTICA
Seri .
erie 4300 Metro 4 Coches De ,d|s<_:o y 80 Km/h 60.90 7
(cuatro coches) urbano (m-r-r-m) eléctrico
*m=motor; r=remolque
8.7.3 Evaluacién del numero total de personas expuestas
Ldia Ldia
N° personas
dB(A) expresado en centenas %
<55 683,9 94,9 55-60
55-60 10,9 15 1,5%
60-65 15,3 2,1
65-70 10,4 1,4 60-65
70-75 0,0 0,0 2,1%
>75 0,0 0,0
TOTAL 720,5 | 100 |
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8.7.4 Evaluacién del area total, viviendas y poblacién expuesta

Valores de Lden
o]
Superfzicie Viviendas perglonas Centros sanitarios Centros docentes
(km") (centenas) (centenas) (Ud) (Ud)
>55 dB(A) 0,58 18 39 0 2
>65 dB(A) 0,13 7 16 0 0
>75 dB(A) 0,00 0 0 0 0

Ltarde Ltarde
N° personas
dB(A) expresado en centenas %
<55 687,5 95,4
55-60 8,9 1.2 55.60 0<55
60-65 16,4 2,3 1.2% EZZE‘;
65-70 7,6 1,1 B65.70
70-75 0,0 0,0
>75 0,0 0,0
TOTAL 720,5 | 100 |
Lnoche
N° personas Lnoche
dB(A) expresado en centenas % 9252?,/0
<50 692,8 96,2 I
50-55 11,9 1,7 50.55 | O<50
55-60 15,8 2,2 1,7% @50-55
60-65 0,0 0,0 055-60
65-70 0,0 0,0 55-60
>70 0,0 0,0 2,2%
TOTAL 720,5 | 100 |
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas % <55
94,5%
<55 681,2 94,5 ‘\ N O<55
55-60 11,6 1,6 & B 515(;?/2 O55-60
60-65 11,9 1,7 | ' 060-65
65-70 15,8 2,2 ~_ m65-70
70-75 0,0 0,0 60-65 @70-75
>75 0,0 0,0 1,7%
| TOTAL | 720,5 | 100 |

Tal y como se establece en las condiciones de calculo fijadas en el documento “Instrucciones para la Entrega de
los Datos Asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accion contra el Ruido de la Tercera Fase”,
de estos célculos ha sido excluida la poblacion contemplada dentro de la aglomeracién de Valencia, ya que esta

sera considerada dentro de los célculos de afeccion de Grandes Ejes Ferroviarios de la aglomeracion.

Si bien si que ha sido calculada y considerada en el célculo de afeccién de poblacion y viviendas del siguiente
punto.

Los edificios sensibles dentro del ambito de la UME son:

- Colegio privado educacion infantil primer ciclo Peques School (Burjassot)
- Centro privado educacion infantil Les Infants (Moncada)

9. TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA Y RELACION DE ALEGACIONES RECIBIDAS
9.1 TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y SU
APROBACION

Por resolucién del 26 de Enero de 2018, del Director general de Obras, Publicas, Transporte y Movilidad,

publicada en el DOCV Num. 8235, de 12 de Febrero de 2018, y de conformidad con lo expuesto en la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, se sometieron al trdmite de informacion publica los mapas estratégicos
de ruido de los grandes ejes ferroviarios dependientes de la Generalitat Valenciana con trafico superior a los
30.000 trenes al afio.

El periodo de informacion publica tuvo una duracién de un mes contando a partir de la fecha de publicacion en el

Diari Oficial de la Comunidad Valenciana periodo durante el cual no se recibi6é ninguna alegacién.

Mediante Resolucién del 29 de Marzo de 2018 de la Direccién General de Obras Publicas, Transporte y
Movilidad, se aprueban definitivamente los expedientes de informacién publica y los mapas estratégicos de ruido
de los grandes ejes viarios y grandes ejes ferroviarios de la Generalitat Valenciana
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10. CONCLUSIONES

A modo de resumen, se adjunta una tabla en la que se muestran los resultados de las distintas UMEs para el

indicador Lden. En esta tabla se detallan la superficie expuesta a cada rango acustico, asi como la poblacion

expuesta, y el nimero de centros sanitarios y educativos.

. 2 Viviendas Personas Centros Centros
S o) (centenas) (centenas) Sanitarios Docentes
UME
>55 >65 | >75 | >55 | >65 | >75 [ >55 | >65 | >75 | >55 [ >65 | >75 | >55 | >65 [ >75
F_VAL_03_Luceros- 0,30 | 0,07 | 0,00 9 3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0
Lucentum
F_VAL_03_Lucentum_El 0,74 | 0,17 | 0,00 | 27 5 0 21 4 0 0 0 0 2 1 0
Campello
F_VAL_03_Luceros_Sant | 046 | 0,01 | 0,00 | 38 0 0 91 0 0 3 0 0 6 0 0
Vicent del Raspeigo
F_VAL_46_Rafelbunyol- 1,01 | 0,28 | 0,00 | 24 6 0 50 | 13 0 0 0 0 2 0 0
Almassera
F_VAL_46_Sant Isidre- 2,30 | 0,53 | 0,05 | 30 12 0 68 | 28 o 0 0 0 1 0 0
Torrent Avinguda
F_VAL_46_Paterna- 0,26 | 0,08 | 0,00 6 1 0 13 2 0 1 1 0 2 1 0
Empalme
F_VAL_46_Seminari- 058 | 013 | 000 | 18 7 0 39 16 0 0 0 0 2 0 0
Empalme
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