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PRESENTACION

La seguridad de la circulacién por carretera y vias urbanas, por cuanto forma parte del derecho
a la vida y a la salud de los ciudadanos, debe ser y es objetivo prioritario para las
administraciones publicas, a las que corresponde adoptar medidas que garanticen los maximos
niveles de seguridad para las personas usuarias de las vias publicas, compatible con la

movilidad y siempre con respeto al medio ambiente.

Los avances logrados en materia de seguridad vial, tanto en el conjunto nacional como en
nuestra Comunitat en los ultimos afios, han supuesto una importante reducciéon de la
siniestralidad, lo que ha sido posible gracias a un esfuerzo continuado de la sociedad en su
conjunto, bajo la coordinacién de las administraciones publicas con mayor capacidad para

movilizar recursos y aunar iniciativas.

Como dato representativo en materia de accidentalidad, cabe sefialar que el afio 2001 Espafia
ocupaba el puesto 17 dentro de los 28 paises que forman parte de la Unién Europea, con una
tasa de 136 fallecidos por millén de habitantes, por encima de la tasa europea que fue de 113;
en el 2014 Espaia ocupaba ya el sexto lugar, con 36 fallecidos por millon de habitantes frente

a los 51 de media de la UE en ese afio.

Refiriéndonos a la Comunitat Valenciana, la tasa de fallecidos por millén de habitantes en el
afio 2014 fue de 34, inferior a los 51 de la UE e incluso a la media nacional, ocupando el sexto

puesto entre las Comunidades Auténomas.

En Espafia, el principal 6rgano de coordinacion en materia de seguridad vial es el Consejo
Superior de Tréfico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible; asi mismo, la coordinacion en el
ambito de nuestra Comunitat la ejerce la Comisién Autondmica de Trafico y Seguridad de la
Circulacién Vial, en conexién con el Consejo Superior. En esta comision esta representada la
Administracion central, la Generalitat valenciana, las diputaciones provinciales, universidades,
y organismos y asociaciones entre cuyos fines se encuentra la reduccidn de la accidentalidad

asociada al trafico.

Desde la creacién de la Comision de Trafico hace casi tres décadas, la Generalitat valenciana ha

estado representada por las consellerias con competencias en Infraestructuras, Industria,
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Sanidad, Educacidon y Emergencias. Desde estas consellerias se han venido programando y

Z

ejecutando actuaciones que cada afio se han incorporado a los planes anuales de seguridad
vial de la Comunitat; es claro que la Generalitat acumula un largo recorrido en su compromiso
con la seguridad vial, y que indudablemente ha contribuido a la reduccién antes citada de las

cifras de accidentalidad.

Pero si bien los datos aportados se pueden considerar razonablemente buenos, se debe tener
en cuenta que mientras siga habiendo pérdida de vidas humanas nunca cabe darse por
satisfechos. Ademas, la tendencia a la baja de las cifras de siniestralidad se esta ralentizando
en los dos ultimos afios, sin que se pueda descartar la posibilidad de que se invierta esta
tendencia en el caso de que no se tomen nuevas iniciativas; pues todo parece indicar que las

medidas que dieron tan buen resultado en afios anteriores han perdido eficacia.

Es por tanto momento de implantar un plan estratégico, con medidas innovadoras vy
propuestas adaptadas a problemas concretos, y mas adn en un periodo en el que,
afortunadamente, se estd recuperando el trafico tras afios de una menor movilidad

consecuencia de las circunstancias econdmicas.

Por ello, a finales del afio 2015 se anuncid la elaboracion del PLAN DIRECTOR DE SEGURIDAD
VIAL, de la Generalitat valenciana y para la Comunitat Valenciana, en linea con las directrices
de la Asamblea General de las Naciones Unidas recogidas en el Decenio de Accion para la

Seguridad Vial y la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020”, de la DGT.

Este Plan director se plantea con el objetivo general de la reducciéon de la accidentalidad y de
sus consecuencias en toda la Comunitat Valenciana, y presenta un marcado caracter
multidisciplinar y multisectorial, abierto a toda la sociedad y enfocado a colectivos y temas
clave sobre el principio del sistema seguro y la Visién Cero, donde la seguridad es mas

importante que la movilidad, que debe estar siempre supeditada al la primera.

El Plan director de seguridad vial va a potenciar la actuaciéon de la Generalitat en pro de la
reduccién de la siniestralidad, a la vez que promoverd e impulsara las actuaciones tanto del
resto de las Administraciones Publicas que tienen competencia en esta materia como de las

asociaciones que han demostrado su capacidad y compromiso con la seguridad vial.

Este Plan va a suponer un esfuerzo adicional desde la Generalitat, incrementando la

participacion y la coordinacion entre las consellerias que ya venian realizando actuaciones en
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el dmbito de la seguridad vial, con la intencidon de que en nuestra Comunitat se recupere la

tendencia a la baja de las cifras de accidentalidad.

Para la elaboracién de este Plan se ha contado con la ayuda de numerosos organismos y
entidades publicos y privados, de dentro y fuera de la Comunitat, a los que se les agradece su
colaboracidén y se les hace participe desde ahora de los buenos resultados que esperamos

obtener.
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2.1 El modelo viario de la Comunitat Valenciana

Articulacion territorial

Segln establece la ley 6/1991, de 27 de marzo, de Carreteras de la Comunitat Valenciana, el

sistema viario en la Comunitat esta compuesto por las siguientes clases de vias:

e Carreteras, considerando como tales las vias de dominio y uso publico proyectadas
y construidas, fundamentalmente, para la circulacion de vehiculos
automoviles, sin menoscabo de la debida consideracion que en cada caso

requerirdn otros modos de transporte, como el peatonal.

e Los caminos de dominio publico de cualquier clase aptos, al menos, para el

transito rodado.

No forman parte del sistema viario las vias urbanas, siempre que tales vias no tengan la
condicion legal de travesia ni formen parte de una red urbana o metropolitana de acuerdo con

el catdlogo del sistema viario.

Atendiendo a su clasificacion funcional, el viario de la Comunitat Valenciana esta integrado por

las siguientes redes:

e Red de carreteras del Estado, compuesta por las vias que tengan dicha calificacion

legal.

e Red bdsica de la Comunitat Valenciana, destinada a unir entre si los nucleos
bdsicos del sistema de asentamientos, conectar con la red de carreteras del
Estado y proporcionar acceso a las grandes infraestructuras del sistema de

transportes.

e Red local de la Comunitat Valenciana, en la que se integran las carreteras
recogidas en el Catdlogo del Sistema Viario y no incluidas en la Red Bdsica de

la Comunitat.
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e Red de caminos de dominio publico de la Comunitat Valenciana, compuesta por

todas las vias de titularidad publica no incluidas en los apartados anteriores,

susceptibles de transito rodado.

2014 Longitud de red (km)
RCE. RedBisica RedLocal
Castelion 461 237% 3B/1 389% 600
Valencia 815 419% 0 398% 2317
Alicante 669 344% 208 213% 785
Tomal C.V. 1.945 978 3.701

Por otra parte, tal como sucede en otras Comunidades Autédnomas, el sistema viario en la
Comunitat Valenciana tiene como titulares, en mayor o menor proporcidon, a diferentes
administraciones publicas. Asi, atendiendo al drgano de gestion, la red viaria en la Comunitat

en el afio 2014 presenta la siguiente distribucidn:

2014 Longitud de red (km)
M2 Fomento Generalitat Diputaciones TOTAL
Castellon 461 23,7% 980 35,5% 750 209% 2191  264%
Valencia 815 41,9% 786 28,5% 1.822 50,7% 3.423 41,3%
Alicante 669 34,4% 993 36,0% 1021 284%  2.683 323%
Total C.V. 1.945 100% 2.759 100% 3.593 100% 8.297 100%

Fuente: Anuario estadistico Ministerio Fomento

Parque de vehiculos

El parque de vehiculos en el aflo 2014 en la Comunitat Valenciana, con 3.279.781 vehiculos,

supone casi el 11% del total nacional.

Aiio 2014 Castellon Valencia Alicante C. Valenciana Espafia % ov/E
Turismos 283.667 1172521 899415 2.356.007 22.029.512 10,7%
Camiones y furgonetas 73.015 228.402 173.510 480.927 48394384 9,%%
Motocicletas 35.274 170.977 130.066 336.317 2.972.165 11,3%
Ciclomotores 29.684 123.353 102.810 255.847 1.991.322 12,8%
Otros 5.760 17.991 11.801 35552 475.872 7,5%
Tractores industriales 3.684 13.084 4,751 21519 186.060 11,6%
Autobuses 471 2.358 1.551 4380 59.799 7,3%

Fuente: Anuarios estadisticos del Ministerio de Fomento.
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Por categorias, el turismo se lleva el mayor porcentaje, seguido por los camiones y furgonetas
y muy de cerca las motocicletas, que constituyen el 10% del parque de vehiculos de la

Comunitat.

B Si analizamos la evolucién en el udltimo

decenio (2005-2014), mientras que entre
los afios 2005 y 2007 el parque
"|automouvilistico de la Comunitat Valenciana
aumentaba en la medida en que lo hacia

Espafia, con un crecimiento medio anual

y del 3%, la crisis econdmica de los afios 2007
y 2008 provoca en los sucesivos afios un
estancamiento generalizado, incluso un

cierto retroceso, con un descenso del parque movil en la Comunitat del 2,6% respecto al afio

2008.

En la figura se puede observar una comparativa sobre la evolucién del parque automovilistico

a nivel nacional y en la Comunitat Valenciana tomando como afio de referencia el 2005.

Como hemos comentado, la crisis = =
EVOLUCION DEL PARQUE AUTOMOVILISTICO
econémica ha influido en el (2005-2014)
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Variacion 2014/2010 Castellén Valencia Alicante C. valenciana ESPANA
Turismos 0,1% -2,7% 0,5% -1,2% -0,5%
Camiones y furgonetas -7,7% -8,8% -6,4% -7,7% -5,2%
Motocicletas 7.5% 4,8% 10,4% 7.2% 9,8%
Ciclomotores -10,3% -11,3% -10,8% -11,0% -10,3%
Remolques y semiremolgues -2,0% -1,2% -2,0% -0,5% -0,4%
Tractores industriales 0,5% -15,8% -7.8% -11,6% -6,7%
Autobuses -4,1% -5,9% -3,8% -5,0% 4,2%
Otros 1,9% -5,6% -4,0% -39% 5,6%

Fuente: Anuarios estadisticos del Ministerio de Fomento.

Variacién 20142010 Castellon Valencia Alicante C. Valenciana ESPANA
Turismos 0,1% -2,7% 0,5% -1,2% -0,5%
Camiones y furgonetas -7.7% -8,8% -6,4% -7, 7% -5,2%
Motocicletas 7.5% 4.8% 10,4% 7.2% 9,8%
Ciclomotores -10,3% -11,3% -10,8% -11,0% -10,3%
Remolques y semiremolques -2,0% -1,2% -2,0% -0,5% -0A%
Tractores industriales 0,5% -15,8% -7.8% -11,6% -6,7%
Autobuses -41% -5,9% -3,8% -5,0% -1,2%
Otros 1,9% -5,6% -4,0% -3,9% 5,6%

Fuente: Anuarios estadisticos del Ministerio de Fomento.

A esto cabe afiadir la espectacular caida en las matriculaciones, con un descenso en el nimero
de matriculaciones de vehiculos nuevos en torno a un 38-40% tanto a nivel nacional como en
la Comunitat, lo que revela un indudable progresivo envejecimiento del parque automovilistico

que circula por nuestras carreteras.

EVOLUCION MATRICULACIONESEN ESPANA Y
COMUNITAT VALENCIANA {2005-2014)
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Por las carreteras de la Comunitat Valenciana circula el 10% del trafico total en Espafia, lo que

significa mas de 21x10% millones de vehiculos-kildmetro recorridos en el afio 2014.

Si consideramos la evolucién de los ultimos 10 afios, la crisis econdmica ha provocado en la

Comunitat un descenso mas acusado del nimero de desplazamientos en comparacion con el

total nacional, situdndose una media del 6% por debajo del nivel nacional.

El afio 2013 constituye un punto de inflexidon, observdndose en 2014 un sutil cambio de

tendencia.

15%

EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL DECENIO
(2005-2014)

10%

5%

0%

1% = 2%

-5%

-4%

-10%

-15%

-11%

% Variacion (sohre 2005)

-20%

-14%

-25%

-30%

2005

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

=O~Espafia  =O~Comunitat Walenciana




& GINERALITAT
KRB SEGURETAT Q VALENCIANA

% VIARIA




A3
0

B

k

\F

GENERALITAT
VALENCIANA

Z

g

13

"@smumm‘r
VIARIA

]

o

AN
I '|‘:l_

2.2 Diagnosis de la siniestralidad vial en la Comunitat Valenciana

La Comunitat en el contexto europeo y nacional

Fruto de las politicas en materia de seguridad vial, Espafia ha logrado una reduccién importante

en las cifras de fallecidos por accidentes de trafico, y ha sido capaz de pasar de la novena

posicidn alcanzada en 2010 a la sexta en 2014 en el ranking de paises europeos con menor tasa

de fallecidos por millén de habitantes.

La Comunitat Valenciana se sitla en niveles muy similares a paises bien posicionados, como
Dinamarca o Suecia, y con una tasa de fallecimientos por accidentes de trafico respecto a su

poblacidon inferior a la media nacional.

Evoluciontasa de fallecimientos por millon de habitantes en la UE 2010-2014
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Ya en el contexto nacional, la Comunitat Valenciana se sitla en sexta posicion en la escala de

comunidades auténomas con menor tasa de muertes en carretera. A pesar de ello, es una de

las comunidades con menor disminucién de esta tasa entre los afios 2010 y 2014.

Tasa de fallecimientos por millon de habitantes por CCAA. Espaiia

Ceutay Melilka
G
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La Ricja
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M Gre iz
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Exdre madura
Galicia

Castilla LaMancha
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Castilla y Lean

M avarra

= Afio 20n0
= Afio 2014

En sexta posicidn respecto a las Comunidades Auténomas, la Valenciana experimenta una
ralentizacion en el descenso de la tasa de fallecimientos en carretera.
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Evolucion y tendencia de la accidentalidad
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Tras el descenso sostenido de la accidentalidad entre los afios 2005 y 2010, con una reduccion
de los accidentes con victimas del 22% y de los fallecidos en un 55%, en el periodo 2011-2014
el descenso esta siendo mas contenido, con una reduccion de tan solo el 3% en los accidentes

con victimas y del 16% en los fallecidos por accidentes de trafico en las vias de la Comunitat

Valenciana.
2011 2012 2013 2014 Varacion 20142011
ALY "] ALV ] ALY "] ALY "] ALV "]
Comunitat Valenciana 7.406 138 6.930 151 7532 131 7.188 167 -3% -16%
AUCANTE 2488 54 2018 45 2465 42 2602 &7 5% 24%
CASTELLON 04 34 o7 Er i &ES 22 672 29 -55 -15%
VALENCIA 4214 110 4 265 72 4378 7 3514 71 -7% -35%

Acddentes con victimas. Fuente: Anuario estadistioo Ministerio Fomento

Después de un descenso continuado de las victimas fallecidas por
accidentes de trdfico desde el afio 2007, a partir del 2010 la disminucion

se estd ralentizando, incluso con un repunte en el afio 2014.

EVOLUCION FALLECIMIENTOS
Comunidad Valenciana
(2005-2014)
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TIPOLOGIA DE ACCIDENTE

Los tipos de accidente que han registrado mas victimas en el afio 2014 fueron las colisiones,

los alcances y las salidas de via, que ademas recogen el 70% de los fallecidos y heridos graves.

Mas de la mitad de los accidentes con victimas en 2014 en las vias de la Comunitat fueron
colisiones, predominantemente colisiones frontolaterales y alcances.

ACCDENTALDAD GV, MO
TPO DE ACCDENTE 2011 2012 2013 2014
Acc. of victimas 4303 S50% 4000 S5/% 4371 58% 3T S6%
Golisicres Falecidos 50 35% 52 3% 58 4™ 683 o%
Heridos graves 636 % w3 % 905 53% 488 0 S51%
Aee. of victimas 1251 17% 1278  18% 1310 18% 108D 18%
Salidas de via Falecidos 5 HM% 53 A% 34 20% 45 %
Heridos graves 286 2% 221 21% 104 0% 158 %
Ace. of vietimas 080 13% B34 1= BOT 1% B 1%
Aropelo apeaones  Falecidos M % 21 W 23 1% 30 0%
Herides graves 183 15% 181 1 145 19 151 W%
Ace. of victimas 21 F%  2B7T 4% 1 4% 125 2%
Gaidas encalmda  Falecides 8 £ 3 > 2 2% o 8
Heridos graves & £ 43 &£ 38 4% 10 %
Aee. of vietimas 25 e 38 1% 54 1% M 1%
Arcpelo aanimalkes  Falecidos 0 o 0 o 0 0% 0 (18
Heridos graves 2 g 1% 3 0% 3 1249
Ace. of vietimas 552 B% 57 B% 502 TR 1mE5 15%
Q1o tpe de accidente Falecidos 14 5% 3 % 4 I% 13 =
Herides graves 53 £ 83 & 82 TR O120 13%

Fuente: GT
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FALLECIDOS POR TIPO DE ACCIDENTE

o O N -

2012 3% 0% 16% = ¥=3

m Colisiones
» Salidas devia
» Atropello a peatones

» Caidasen calzada
2013 7% 2% mﬁ i
Otro tipo

Desde el punto de vista de las victimas, los atropellos constituyen la

tercera causa de mortalidad por accidentes de trdfico en la Comunitat.

provisionales del afio 2015, muestran un repunte de la siniestralidad peatonal en torno a un

20% respecto al afio anterior).

Uno de cada cuatro peatones atropellados en 2014 era mayor de 75 afios. Y se ha

incrementado considerablemente la cifra de peatones atropellados de mediana edad (55 a 65

afios).

PEATOMNES ATROPELLADK OR EDADES 2011 2012 2013 2014

Muerio

Hasta 14 afos 1 3% 1] 03 1 4% 1 43
de 152 24 afos 1 3% 1 5% 1 4% 2 g
de 25 a 34 afos 2 a3 3 143 1 4% 2 s
de 35 a 44 afos 3 19% 1 5% 1 4% a 0%
de 45 a 54 anos 3 Q3% 2 103 1 4% 3 11%
de 352 94 afos 3 g% 2 103 3 132 o0 37%
de 85 a 74 afos g 183 4 9% i 30% a 0%
de 75 a B4 afos T2 4 9% a8 26% g 22%
85 anos o més 4 123 3 143 2 9% 2 g
Sinespecificar 2 G35 1 5% a 0% 1
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VEHICULOS IMPLICADOS
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En los accidentes de tréfico registrados en 2014 en la Comunitat Valenciana (en carretera y
zona urbana), tras los turismos, las personas usuarias de vehiculos DRM (dos ruedas
motorizados) ocupan el segundo lugar, con un cierto repunte de los accidentes donde se han
visto implicados tras varios afos de descenso continuado en las cifras de siniestralidad de este

colectivo.

El 59% de los vehiculos implicados en accidentes de trafico en el afio 2014 fueron turismos,
seguidos de los usuarios de DRM, que representan el 20% de los accidentes con victimas.

ACCDENTALDAD GW. O

M2 WVEHIGULOS ¥ GONDUGTOR Vi AS 2011 2012 2013 2014

implicados en AcY TR4Z B To4T B4 8137 B5% G967 50
TurEmos GCond. Falke cidos 39 36 42 AT% 39 55% 38 42
Gond. Heridas graves 255 2% 31 2% 161 26% 164 26%
implicados en AcY 423 I 380 % 437 I 67 5%
Camionas Gond. Falke cidos ] fix ] 10% 5 T T 8%
Gond. Heridas graves 23 T 16 2% 24 4% 23 4%
implicados en AcY 46 4% 02 4% E14 5% 736 6%
Furgoneias GCond. Falke cidos (] L) 5 6% 3 A% 3 3%
Gond. Heridas graves 21 T 18 T 17 % 13 %
implicados en AcY 2543 21% 2312 20% 2195 18% 2324 20
DRM Gond. Falke cidos 43 A0 24 2T% 21 25% 31 3%
Gond. Heridos graves 382 45%% 348 458 331 ST 326 2%
implicados en AcY 600 5 85T &% 742 (% E24 T
Exickfs Gond. Fale cidos ] [ 4 4% 4 5% 8 10%
Gond. Heridos graves 88 1% &6 12% i 1Z% 82 15%
implicados en AcY 120 1% 126 1% 126 1% 117 1%
Autobids Gond. Fale cidos o e o 0 o 0% o e
Gond. Heridos graves 4] o o o 1 o 1 %
implicados en AcY 23 o 35 o 28 o 27 %
Tm_mres ymagunaria Gond. Fale cidos 1 1% T 2 I 1 1%
agriold o de obra
Gond. Heridos graves 3 o o 3 o i %
implicados en AcY 1689 1% 124 1% 112 1% 52 0
Ofro ipo wehiup Gond. Fale cidos 3 T 2 2% o 0% 1 1%
Gond. Heridos graves 13 2% 13 2% 10 2% 2 o

Fuente: DET

las personas usuarias de DRM representan el 34% de las victimas
fallecidas y el 52% de los heridos graves en accidentes de trdfico en 2014

en la Comunitat Valenciana.
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Es preocupante el aumento de la siniestralidad que estad experimentando el colectivo ciclista

desde el afio 2011, con un incremento anual del 12%, ocupando el tercer lugar de la

siniestralidad vial en 2014, tras los turismos y DRM.

En los ultimos afios, el impulso de las politicas nacionales y locales hacia
otros modos de transporte mds sostenibles que el automovil estdn
produciendo un incremento de la movilidad ciclista que puede traducirse
en un incremento de los traumatismos por accidentes de trafico si no van
acompanadas de otras medidas como el control eficaz de la velocidad y la

creacion de infraestructuras especificas para ellos.
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FACTORES DE RIESGO
En cuanto a los factores

desencadenantes de los accidentes con
victimas, las estadisticas ponen de
manifiesto que la distraccién al volante
y no respetar la prioridad de paso (bien
norma genérica, bien sefializada), son
las causas principales de siniestralidad

en 2014, estando presentes en uno de

cada cuatro accidentes, sin embargo,
las  maniobras antirreglamentarias
(como los adelantamientos indebidos)
destacan en los accidentes mortales y

con heridos graves.

El 52% de los conductores implicados en accidentes con victimas en las vias de la Comunitat

Valenciana en el afio 2014 cometid alguna infraccidn.

La conduccion distraida o desatenta se observa en el 19% de los accidentes con victimas en 2014,
seguida de la infraccidn por no respetar la prioridad (12%), y no mantener el intervalo de
seguridad (10%).

AND
CONDUGCTORES MPUCADOSEN AGY 2011 2012 2013 2014
Ninguna 5002 48% 5807 S0%  §1BB 49% 5845 48%
Ora infaccion 1310 3 1058 9% 1088 9% 288 2%

Mo respetar el pasc para peatones 217 2% 183 12 180 2% 284 2%
Total Mo respetar pricridad 1440 122% 1225 0% 1303 10 138D 12%
Nz manener menals de segurid ad 500 4% 418 4% 485 4% 1188 0%
Maricbras antireglamentarias 548 4% 535 S% 4App 4% o4 6%
Gonduccién distaida o desaenta 2377 9% 2410 2% 2818 21% 2235 19%

Fuente: [N5T
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Otras infracciones, entre las que se encuentran las infracciones por velocidad, se sitdan en el

2%, muy por debajo de afios anteriores.

La velocidad como factor concurrente en los accidentes de trdfico cede
protagonismo a otras infracciones relacionadas con la distraccién y

no respetar la prioridad.

Si nos centramos en los accidentes con fallecidos los porcentajes cambian sustancialmente, y
asciende a 73% el porcentaje de conductores que comete alguna infraccién. Las maniobras

antirreglamentarias aumentan en proporcién, asi como las distracciones.

AND
CONDUCGTORES FALL ECGDOS 2011 2012 2013 2014
MNinguna 38 S6% 2 0 24% 30 4% 24 2T
Ora nfaccion 21 203 10 179% 18 223 3 F
Mo respetar elpaso para peatones a 0% 4] 2% a 3% 0 2%
Tal Mo respefar prioridad 1 3% 3% 0% 7 8%
Mo manener intenain de seguridad a o35 % 5% 3 33
KManichras antireg Bmeniarias 10 93 15 173 T 9% 22 243

Conduccitn disTada odesatenta g7 35% 40 457 18 2% 31 S4%
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MOTIVO DE DESPLAZAMIENTO

Si tenemos en cuenta el motivo del
desplazamiento reflejado en los partes
de los accidentes de trafico, el 5% de
los accidentes con victimas en 2014 en S
nuestra Comunitat fueron in itinere,
originados al ir o volver del lugar de

trabajo, y alrededor del 13% fueron en

mision (viaje de servicio ordenado por

empresa).

Segun datos del Ministerio de Trabajo y de la DGT para el afio 2014, un 11% de los accidentes

de trabajo estan relacionados con el trafico.

Aunque son datos referidos al total nacional, justifican la necesidad de trabajar en los planes

de movilidad en las empresas y la formacion al personal.



S GENERALITAT
& VALENCIANA

JUSTIFICACION DEL PLAN

3.1 Antecedentes, problema, necesidad.

Los avances conseguidos en la reduccion de las cifras de fallecidos y heridos graves en las vias
de circulacién de la Comunitat Valenciana, avalan la eficacia de las lineas de trabajo
desarrolladas en estos afios, que sitia a la Comunitat entre las de mejor evolucion en el
ambito de la seguridad vial dentro del territorio nacional, con una tasa de fallecidos por debajo

de la media nacional.

A lo largo de estos afios, las cifras de siniestralidad en la red de la Generalitat, y en el total de
la Comunitat, han descendido considerablemente; ya en 2010 se habia conseguido superar
sobradamente el objetivo de reduccién de la mortalidad marcado, con un descenso superior al
60% en el numero de fallecidos en las carreteras de la Generalitat y casi el 58% en el total de la

Comunitat Valenciana.

Sin embargo, este descenso sostenido en las cifras de siniestralidad se esta viendo estancado
en los dos ultimos afios como consecuencia, entre otras, de la amortizacion de las medidas
hasta ahora desarrolladas. Es preciso, por tanto, establecer nuevas lineas de trabajo,
alineandose con las estrategias internacionales, desarrollando un Plan Estratégico especifico
para la Comunitat, abierto a otros ambitos ademds de la infraestructura, que replique las
mejores practicas observadas, implicando a la ciudadania y comunicando los resultados y los

recursos utilizados, en un ejercicio de transparencia y de informacion.

Para alcanzar los objetivos del Plan es necesario trabajar en medidas innovadoras en seguridad
vial, profundizando asi mismo en las lineas que han resultado mds efectivas para reducir la

accidentalidad y sus consecuencias.
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Una reduccioén sostenida de la accidentalidad en el tiempo requiere la implantacién de medidas

innovadoras, mejoras en todos los ambitos y propuestas especificas adaptadas a los problemas

concretos que se identifiquen, y mds auin en un periodo de crecimiento del trafico derivado de
una ligera mejora en la situacion econémica.

Por ello se debe implantar un Plan Estratégico para la mejora de la seguridad vial que
defina las lineas prioritarias de trabajo y sirva de guia no sélo a las Administraciones gestoras
de carreteras, sino también a las Administraciones de otros ambitos como la educacion, la
sanidad, la industria, laboral y la respuesta a las emergencias, asi como institutos, organismos
y asociaciones implicadas en la seguridad vial, entendiendo que la seguridad vial es una
responsabilidad compartida y precisa de la participacidn de ciudadania, instituciones y demas

agentes sociales.

GENERALITAT VALENCIANA: et Lol oy
CONSELLERIAS ADMON. GENERAL DEL ESTADO

DIPUTACIONES
MUNICIPIOS

AGENTES PUBLICOS Y PRIVADOS:
UNIVERSIDADES
INSTITUTOS DE INVESTIGACION LOS CIUDADANGS
ASOCIACIONES Y FEDERACIONES
EMPRESAS

Organismos internacionales como Naciones Unidas, Banco Mundial, y la Comisién Europea,
insisten en que la voluntad de los poderes publicos y la coordinacion de esfuerzos a través de
un Plan Integral son los cimientos de una prevencion eficaz de los traumatismos causados

por el trafico.
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En esta linea S€ redacta el Plan director de seguridad vial para la
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Comunitat Valenciana, gue marca las directrices en materia de seguridad en la

circulacidn para los proximos afios en nuestra Comunitat.

Este Plan director emana de las lineas de trabajo marcadas por la Union Europea vy

transpuestas al ambito nacional a través de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 de la

Direccién General de Trafico, contemplando nuevos retos:

1. Servir de instrumento coordinador de las actuaciones para la mejora de la seguridad

vial a realizar por la Generalitat.

2. Reforzary ampliar la Estrategia nacional en el ambito de la Comunitat Valenciana

3. Incrementar la transparencia mediante la difusidon y divulgacién, y la participacién

ciudadana mediante la intervencion de diferentes agentes, colectivos y entidades.

4. Profundizar en el enfoque multidisciplinar, creativo e innovador.

La consecucion de estos retos requiere el establecimiento de unos objetivos comunes, junto
con el compromiso y la participacién por parte de todos los implicados, asi como el desarrollo
de unos programas de actuacion y la definicién de unos indicadores de seguimiento eficaces,

con unos objetivos cuantitativos, que permitan evaluar los progresos realizados.

Potenciadorde la
Estrategia nacional

Instrumento coordinador

Transparencia,
Enfogue multidisciplinar, participaciény
creativo e innovador divulgacién
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3.2 Marco de referencia

Ambito internacional

El Plan director de seguridad vial de la Generalitat valenciana se enmarca dentro del periodo
proclamado por la Asamblea general de las Naciones Unidas como el Decenio de Accién para la
Seguridad Vial, en el que se quiere, primero estabilizar, y posteriormente reducir, las todavia

elevadas cifras de victimas por accidentes de trafico a escala mundial.

En ese contexto se elaboré en 2011 el Plan Mundial para el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial 2011-2020, con el objetivo de servir de documento orientativo
para los paises en la consecucién del objetivo comun de reduccidon de las cifras de fallecidos y
heridos graves en los accidentes de trafico, en el entendido que su disminucién mitigard el
sufrimiento, desencadenard el crecimiento y liberard recursos para una utilizacion mds

productiva.

Los principios rectores en que se basa este Plan para el Decenio de Accidén se sitdan sobre el
enfoque del “sistema seguro”, que considera un sistema de transporte viario mejor
adaptado al error humano, traspasando una gran parte de la responsabilidad de las personas
usuarias de las vias a quien las disefia y gestiona, a la industria de la automocién, a

representantes politicos, a los érganos legislativos y a la policia.

El Plan Mundial alienta a los paises miembros a trabajar sobre cinco
PILARES BASICOS sobre los que asentar sus estrategias para la
prevencion de traumatismos por el trdnsito: Gestion de la seguridad
vial, Vias de trdnsito y movilidad mds seguras, Vehiculos mds seguros,

Usuarios mds seguros y Respuesta tras los accidentes.
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En el informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial 2015, la OMS
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concluye que aquellos paises que han adoptado un enfoque amplio centrado en numerosos
aspectos de la seguridad vial han alcanzado mejoras eficaces y duraderas. Para ello es preciso
gue haya voluntad politica, pero también es necesario adoptar medidas con relaciéon a

cuestiones concretas, entre las que destacan:

1. Existencia de una legislacion adecuada sobre los principales factores de riesgo

2. Mayor esfuerzo para optimizar las actividades destinadas a hacer cumplir la ley

3. Prestar atencidn a las necesidades de los peatones, los ciclistas y los motociclistas

4. Mejorar la calidad de los datos sobre traumatismos por accidentes de transito

5. Garantizar la mejora de la calidad de la asistencia prestada a las victimas
En este marco, y con el objetivo de reducir a la mitad el nimero de victimas mortales en las
carreteras, la Comision Europea considera que es necesario definir un marco de
cooperacion estructurado y coherente basado en las mejores practicas de los estados
miembros, adoptando una estrategia sobre lesiones y primeros auxilios para reducir el nUmero

de heridos, y trabajando para mejorar la seguridad de los colectivos mas vulnerables de las

vias.

En la implantacion de la estrategia, es fundamental trabajar por la orientacion de resultados, la
coordinacién entre agentes implicados, la investigacion, y el seguimiento y evaluacion periddica
de los resultados.
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Ambito nacional

Con este marco, la Direcciéon General de Trafico del Ministerio del Interior del Gobierno de
Espafia, elabor6 la Estrategia de seguridad vial 2011-2020 de la DGT que,
siguiendo las directrices marcadas por la Unidn europea, integray alinea todas las actuaciones
de la Administracion General del Estado que tienen impacto en la mejora de la seguridad vial
desde una perspectiva multidisciplinar, en un enfoque por colectivos y temas clave, y sobre el
principio del sistema seguro y la vision cero, promoviendo e impulsando las actuaciones del

resto de las Administraciones Publicas que tienen competencias en esta materia.

La Estrategia tiene un cardcter transversal, orientada a integrarse en las restantes politicas, en
particular: la politica general de salud, la politica general de educacion y formacidn, la politica
industrial, la politica medioambiental, la politica de infraestructuras viarias, y la politica laboral

y de seguridad en el trabajo.

Comunidades autonomas

En linea con la estrategia nacional, varias Comunidades auténomas han desarrollado también
Planes Estratégicos o Integrales de Seguridad Vial que también sirven de referencia para la

elaboracion de este Plan director de seguridad vial para la Comunitat Valenciana.

Asi, se han consultado los planes integrales de: Galicia, Pais Vasco, Navarra, Castilla y Ledn,

Cataluia y Aragon.

El andlisis y diagndstico de la situacion de la siniestralidad vial en
nuestra Comunitat, y el marco de referencia expuesto anteriormente,
permiten identificar las lineas estratégicas y temas clave sobre las que

seguir trabajando en este decenio 2011-2020.
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Usuarios vulnerables

Zona urbana

Motoristas

Carreteras convencionales

Desplazamientos relacionados con el trabajo

Comportamientos de riesgo: drogas, alcohol y velocidad

Comunitat Valenciana

La planificacion de la seguridad vial en la Comunitat se articula en torno a los Planes Anuales
qgue la Comisiéon Autondmica de Trafico y Seguridad de la Circulacién Vial traslada al Consejo

Superior de Trafico y Seguridad de la Circulacion Vial.

En esta Comisidn Autondmica estdn representados los diferentes organismos (estatales,
autonomicos y locales) con responsabilidad sobre la seguridad vial en la Comunitat, desde las
areas del trafico, el transporte, la sanidad, la educacion, la universidad, la industria, la

proteccidn civil y las infraestructuras.

Tiene como funciones cooperar en la elaboracion de los Planes Nacionales, y Coordinar e
impulsar las actuaciones de los diferentes organismos, entidades y asociaciones que
desarrollen actividades relacionadas con el trafico y la seguridad vial en el dambito de Ia

Comunidad Auténoma.

Este Plan director de seguridad vial, que supondra un refuerzo y complemento de los planes
anuales de la Comisién Autondmica, se estructura de modo que la coexistencia de sendos

planes no incremente la complejidad organizativa.
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3.3 Consultas a otros agentes sociales

Como referente para la elaboracién del Plan director de seguridad vial de la Generalitat
valenciana se ha partido de las lineas de trabajo mencionadas en el apartado anterior,
investigando también sobre las tendencias en materia de seguridad vial adoptadas en otras
comunidades auténomas en nuestro pais, en el convencimiento que el intercambio de
practicas eficientes y de éxito en otros puede ser un buen punto de partida para la elaboracién

de un nuevo plan director en la Comunitat Valenciana.

Pero la seguridad vial es una tarea colectiva, y requiere de la participacion activa de todos los
sectores implicados, tanto publicos como privados, de los agentes sociales relacionados con la

movilidad, y de los colectivos y usuarios de las vias.

Por esta razén, para la elaboracién del Plan se han realizado reuniones orientadas a recoger

ideas y sugerencias que incorporar a este nuevo Plan director de seguridad vial (PDSV).

Dado que las politicas internacionales apuestan por trabajar en este decenio en la proteccién
de las personas usuarias mas vulnerables, a los que en muchas ocasiones la infraestructura vial
ha dejado de lado en aras de una mayor movilidad a costa de la seguridad, el PDSV se hace eco
y ha mantenido reuniones con los colectivos de ciclistas y de motoristas, asi como otras
asociaciones del sector del automdvil y empresas de transporte de mercancias y transporte de

viajeros.

Asi mismo, la atencién a las victimas es otra de las lineas de trabajo marcada por la politica
mundial vy la Estrategia europea, y las reuniones con las asociaciones de victimas ha sido
también obligada; la investigacidn y la innovacidon estaran presentes también en este Plan
director, por lo que se han realizado reuniones con diferentes institutos universitarios,

asociaciones y colegios profesionales.

En estas reuniones no ha faltado la presencia de representantes de la Direccion General de
Tréfico y el Sector de Trafico de la Guardia Civil, por su implicacion en la Estrategia de

seguridad vial 2011-2020 y el cumplimiento de la Norma.



& GINERALITAT
KRB SEGURETAT Q VALENCIANA

% VIARIA




S GENERALITAT
& VALENCIANA

VISION 4

A pesar de la reduccién del nimero de personas fallecidas y heridas graves en las vias de la
Comunitat Valenciana en el ultimo decenio, los accidentes de trafico siguen provocando un
elevado numero de lesiones graves, con el consiguiente sufrimiento para las victimas y sus

familias y un gran impacto sobre el conjunto de la sociedad.

Es preciso cambiar el concepto de seguridad vial y en este sentido la Generalitat valenciana se

propone trabajar hacia y para una nueva vision y se SUMA A LA

VISION CERO

EVITAR QUE SE PRODUZCAN ACCIDENTES DE TRAFICO CON VIiCTIMAS MORTALES O GRAVES

Este nuevo enfoque modifica de forma radical el sentido de responsabilidad de la seguridad
vial y cambia el enfoque tradicional, donde la persona usuaria de la via tiene la mayor parte de
la responsabilidad en relaciéon con su seguridad, por un nuevo enfoque con responsabilidad

compartida entre quien disefia y gestiona el viario y la persona usuaria que lo utiliza.

la persona usuaria sigue teniendo la responsabilidad de su comportamiento pero las personas
son falibles y cometen errores. Por tanto, el disefio del viario debe incorporar el concepto de

“vias benignas o clementes” basado en los siguientes aspectos basicos:
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1. La conduccién peligrosa ha de prevenirse con medidas técnicas

2. Siocurre un accidente, deben coexistir medidas técnicas y estructurales de seguridad

vial que ofrezcan proteccion frente a lesiones graves.

3. Si finalmente resulta imposible prevenir la lesién, sus consecuencias deben ser

minimizadas mediante procedimientos dptimos de rescate y asistencia médica.

Ademas, la visidn cero altera el orden de prioridades en el sistema de circulacion vial; la vida y
la salud no pueden ser negociadas a cambio de otros beneficios sociales como la movilidad.
Por ello la seguridad es mas importante que la movilidad, que debe estar siempre supeditada a

la primera.

Se trata de una meta muy ambiciosa que constituye un avance muy significativo para la
seguridad vial de la Comunitat Valenciana. Es también un reflejo del reconocimiento que por el

Gobierno Valenciano se da a la seguridad vial de la sociedad valenciana.

La informacion sobre accidentalidad que suministra la Direccién General de Tréfico es
fundamental para entender sus causas, lo que permite extraer conclusiones, y por tanto,
focalizar los esfuerzos en proponer las intervenciones mds eficaces para mejorar la seguridad
vial. Los planes de accién propuestos en el Plan director deben contribuir a la reduccién de las

consecuencias de la accidentalidad en nuestra Comunitat.

De este modo, tomando como punto de partida el andlisis actual realizado acerca de la
seguridad vial en la Comunitat Valenciana y del resultado del estudio de la seguridad vial en el
mundo, en Europa y en Espafia, junto con las reuniones llevadas a cabo con los diferentes
colectivos y responsables de las diferentes areas de trabajo involucradas en la seguridad vial,
se detectan y definen una serie de oportunidades de mejora en las que centrar y desarrollar el
trabajo que se realizard una vez entre en vigor este Plan director de seguridad vial de la

Generalitat valenciana.
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OBJETIVOS

El analisis de los datos de siniestralidad en las vias de la Comunitat Valenciana, y las
prioridades marcadas por el Plan Mundial y la Estrategia Nacional, llevan a focalizar la atencién

en cinco objetivos estratégicos:

VULNERABLES

Los colectivos vulnerables (peatones, ciclistas y motoristas) tienen que ser una prioridad en la

Comunitat Valenciana.

Cada vez son mas usuales los desplazamientos a pie en las ciudades, donde también se esta
fomentando el uso de la bicicleta y se aboga por el transporte publico. Ademas las motos y
ciclomotores son una solucidon a la creciente congestién del trafico y los problemas de
aparcamiento. Es necesario dar a conocer buenas practicas para el uso de estos vehiculos de
dos ruedas. También se debe contar con unas infraestructuras adecuadas que proporcionen

continuidad y seguridad a estas personas.

Por un lado, en la carretera es necesario que quien conduce detecte la presencia de estos
colectivos siendo primordial la convivencia de todos los modos de transporte y una correcta
informacién y comunicacion de los itinerarios que son considerados de riesgo para cada uno
de ellos; por otro, requiere centrar la atencién en el factor humano, presente en mas del 90%

de los accidentes de trafico.

De entre los peatones, las criaturas, sujetos pasivos de la seguridad vial, son especialmente
vulnerables por su inexperiencia. La educacidon y formacion de conductas seguras que
proporcionen hdbitos de comportamiento desde etapas tempranas son medidas necesarias.

Esta medida debe ir acompafiada de la creacidon de caminos escolares seguros.

SEGURETAT
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ZONA URBANA

Apostar por el nuevo concepto de movilidad urbana es apostar por el crecimiento, el empleo y
el desarrollo sostenible de la Comunitat Valenciana. Como bien indica el libro verde de la UE,
esto supone aprovechar al maximo el uso de todos los modos de transporte, consiguiendo la
co-modalidad del transporte colectivo e individual, y llegar a optar por un sistema de
transporte fluido y sostenible ddndole continuidad gracias a un enlace eficaz entre los diversos

modos de desplazamiento.

Abordar este problema resulta tarea compleja, supone un cambio no solamente en los modos
de comportamiento de las personas usuarias, sino también en los modelos de planificacidn

urbanay de ordenacidn del territorio.

Trabajar en las infraestructuras e investigar sobre modelos de territorio innovadores es el
propésito de este Plan director, sin olvidar que es en las zonas urbanas donde se produce un
volumen mayor de desplazamientos de colectivos vulnerables y donde se da la maxima

interaccion entre estos colectivos, las vias disponibles y el espacio publico.

Esforzarse en el establecimiento de protocolos en los pueblos y ciudades de la Comunitat
Valenciana para homogeneizar e intercambiar buenas practicas en el control y vigilancia por
las policias locales es también una linea de trabajo a marcar. Conseguir aplicar el sistema de
recogida de la informacion de accidentes de trafico desde las diferentes administraciones
locales es irrenunciable si se quiere tener buen conocimiento de la magnitud y circunstancias

de la accidentalidad.
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Otro campo de trabajo del Plan director es el comportamiento de quien conduce el vehiculo;
planteando medidas dirigidas a los diferentes colectivos: jovenes, mayores, profesionales del
transporte, personas con discapacidad que conducen, o personal educador, formador vy
sanitario, y personal que gestiona la seguridad vial, sin dejar de lado los riesgos al volante, y las
situaciones de inseguridad y peligro que estdn relacionadas con las aptitudes para la

conduccién (alcohol, drogas, farmacos, distraccion, exceso de velocidad, fatiga... ).

Se trata de un campo de trabajo muy amplio por los diferentes tipos de comportamientos a los

gue compromete, con diversos focos de atencidn, en algunos casos complementarios.

Por un lado los accidentes en carretera son la principal causa de muerte por accidente laboral
en los paises industrializados; la fatiga, el estrés y el exceso de velocidad son causas habituales
de estos accidentes, por lo que centrar esfuerzos en trabajar en pro de la seguridad vial laboral

debe tener una alta rentabilidad social.

Por otro lado, se encuentran las persona de edad avanzada que conducen, con una reduccién
de sus habilidades fisicas y menor destreza en la rutina diaria en carretera; es importante

concienciar a la ciudadania y a las personas responsables del ambito sanitario en este sentido.

La conduccién bajo los efectos del alcohol es un factor determinante en los accidentes de
trafico; otras sustancias como las drogas o los farmacos también representan un problema de

seguridad vial, ademas de la velocidad excesiva o la fatiga.

Es necesario unificar esfuerzos desde todos los agentes responsables de la seguridad vial de la
Comunitat en la formacion y la informacidon sobre los factores de riesgo y las medidas

preventivas centradas en los diferentes sectores afectados.

SEGURETAT
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Contribuir a la consecucién de un sistema viario mas seguro, inteligente y sostenible para la

ciudadania de nuestra Comunitat es fundamental.

El Plan director reconoce la necesidad de actuar ya desde las primeras etapas de la
planificacién y el disefio, que debe continuar con las actuaciones de mejora sobre las vias ya
existentes, y prestando maxima atencidn a las operaciones de mantenimiento para garantizar
los maximos niveles de seguridad en toda la red y en todo momento. En este sentido las
carreteras convencionales, donde se concentra un elevado numero de accidentes, se
convierten en prioritarias a la hora de plantear estrategias para la mejora de la seguridad vial,

dado su elevado potencial de mejora.

Este objetivo general es de aplicacién a las diferentes administraciones competentes en
materia de infraestructuras, impulsando la aplicacién de los procedimientos relacionados con
las evaluaciones de impacto de la seguridad vial y las auditorias definidas en la Directiva
2008/96/CE. Si bien la trasposicion espafiola de esta Directiva es de aplicaciéon a la red

transeuropea, donde mas se considera necesaria es en la red convencional.

Avanzar en el uso de nuevas tecnologias y sistemas basados en la difusion y el intercambio de
informacidn sobre el estado de las vias dard un empuje y un impulso a la seguridad vial de
nuestra red en los proximos afios. En este sentido, este Plan director le hace un hueco a la
investigacion, aconsejandose la compra publica de innovacién cuando las caracteristicas del

problema lo precisen.

Pero actuar sobre el sistema viario también implica trabajar sobre el parque de vehiculos. Una
correcta informacién sobre el nimero de vehiculos existente, asi como fomentar elementos de
seguridad activa y pasiva en los vehiculos y la renovacién del parque son medidas que

contribuiran a la consecucidén del objetivo.



B

A3
0

22k

GENERALITAT
VALENCIANA

SEGURETAT
VIARIA

ATENCION Y RESPUESTA A LOS

ACCIDENTES

El servicio de emergencias 112 de la Comunitat Valenciana realiza una labor caracterizada por
el esfuerzo continuo para ofrecer una respuesta inmediata las 24 horas de los 365 dias del afo
y se ha consolidado como un referente en la gestion de las emergencias, entre otras, de

accidentes de trafico.
v" Dispone de atencién continua en los idiomas oficiales de la Comunitat Valenciana y
ademas en inglés, francés y aleman.

v’ Facilita el acceso al servicio 1-1-2 a personas con dificultades auditivas al disponer

de vias de comunicacién alternativas para su atencion.
v" Responde a las llamadas en el menor tiempo posible

v/ Atiende todas las llamadas de emergencia realizadas por los ciudadanos desde

cualquier teléfono fijo o mavil.

v' Dispone de protocolos de actuacidon para gestionar toda emergencia,

continuamente revisados y actualizados

v" Transmite a los organismos de emergencia correspondientes los avisos en el

menor tiempo posible.

v" Recopila la informacién, aplicando protocolos e inicio de avisos a las agencias

integradas en el sistema

v" Asegura una adecuada atencidn y gestién de las llamadas mediante la formacién

continua del personal.

Para mejorar la respuesta ante accidentes de trafico, aumentando la eficacia, rapidez y calidad
de respuesta a las emergencias ocasionadas, es necesario potenciar la formacidn de los
profesionales y de las personas usuarias, asi como la comunicacion a través de asociaciones

especializadas desde las que conseguir la implicacién ciudadana.



f}g PLA DIRECTOR f/:'_w}_-/j
G | 5 GENERALITAT

=

S securerar & VALENCIANA

VIARIA

Centrandonos en estos campos, el Plan director plantea un

OBJETIVO GLOBAL

REDUCIR LA ACCIDENTALIDAD
MANTENIENDO UNA MOVILIDAD
SEGURA

OBJETIVOS ESTRATEGICOS
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EL PLAN DIRECTOR

En apartados anteriores se ha diagnosticado la situacion actual de la seguridad vial en la

Comunitat Valenciana, con el fin de tener una visidn de lo realizado y de lo que falta por hacer.

Ademas el marco de referencia nos proporciona modelos para conseguir la mejora de la
seguridad de la circulacion vial en la Comunitat en los proximos afios, y la estrategia a

desarrollar para la consecucion de estos objetivos y convertirlos en metas alcanzables.

Es necesario planificar una metodologia de trabajo para desembocar en la implementacion de
politicas que permitan alcanzar la imagen deseada para nuestra sociedad, basada en una

cultura de la seguridad vial.

Por tanto, a partir de la definiciéon del objetivo global gue encabeza el Plan y para
avanzar en la consecucién de los objetivos estratégicos, estamos en disposicion de llevar

a cabo la elaboracién de la propia estrategia; se trata de la fase de disefio del Plan.

El primer paso es configurar un mapa conceptual en el que se establezcan diferentes grados de

desarrollo de los objetivos; partiendo de la globalidad y la generalidad, caminar hacia la
concrecién a través de unas lineas de intervencion que desemboquen en unos planes

de accion, que canalicen un programa coordinado y coherente que cubra todos los

posibles campos de actuacion.

Una de las prioridades del Plan director es sefialar PLANES DE ACCION sobre los que trabajar
en los préoximos afios en pro de la mejora de la seguridad de la circulacién en las vias de la

Comunitat Valenciana.

Estos Planes de accién marcaran las lineas de traajo de la Generalitat en materia de seguridad

vial para los préximos afios.
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OBIJETIVO GLOBAL: REDUCIR LA ACCIDENTALIDAD

MANTENIENDO UNA MOVILIDAD SEGURA

]

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

CONDUCTAS Y COMPORTAMIENTOS MAS SEGUROS, USUARIOS RESPONSABLES

MOVILIDAD INTELIGEN TE, SEGURA Y SOSTENIBLE
ATENCION Y RESPUESTA A LOS ACCIDENTES DE TRAFICO

|

LINEAS DE INTERVENCION

|

PLAMES DE ACCION

PROGRAMAS DE

SEGURIDAD VIAL

Mapa conceptual del Pian director

La Generalitat apuesta por una visién sistematica de la seguridad vial, en la que la
responsabilidad no recae Unicamente en quien conduce, sino también en quien tiene la
responsabilidad del disefio y el mantenimiento de las infraestructuras viarias, en responsables
de la gestion vial, en la industria automouvilistica, la policia, representantes politicos, personal
sanitario, de educacién, etc. Por tanto el problema se debe tratar no sélo desde la
infraestructura, la legislacidon o la vigilancia, sino también desde las politicas educativas o
sanitarias, y aqui la labor de las asociaciones de usuarios contribuye en gran medida a un

aumento de la seguridad vial en nuestra Comunitat.
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Ademas esta nueva estrategia de la seguridad vial implica una actividad concertada y sostenida

j SEGURETAT
P VIARIA

de los diversos sectores y una planificacién y un plan integral de todos ellos para su gestion.

La retroalimentacion entre los diferentes agentes sociales permite contemplar estas

ideas desde la propia creacion del plan.

Esta etapa ha sido fundamental en el proceso, por ello durante varios meses se han llevado a
cabo reuniones sectoriales y tematicas para implicar a administraciones y agentes sociales del

ambito de la seguridad vial (ver anexo).

A lo largo de todo el proceso se ha mantenido activo un canal de comunicacidon entre
participantes en las diferentes reuniones para ir analizando las nuevas propuestas que puedan

surgir o realizar mejoras de lo ya elaborado.
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6.1 Pilares basicos

En consonancia con el Plan Mundial y la Estrategia Nacional 2011-2020, el Plan director de

Seguridad Vial para la Comunitat Valenciana se apoya sobre tres pilares basicos:

INFRAESTRUCTURAS SEGURAS

Proporcionar un escenario favorable al ciudadano mediante un sistema viario bien disefiado,

bien construido y bien mantenido.

Se aboga por aumentar la seguridad y calidad de las infraestructuras viarias, a partir de
evaluaciones y mejora de la planificacidn, el disefio, la construccidn y el funcionamiento de las
carreteras y también del viario urbano, reforzando y potenciando la visidon de la seguridad vial

en todas las etapas.

VEHICULOS SEGUROS

Fomentar el despliegue de mejoras tecnolégicas de seguridad pasiva y activa de los vehiculos,
teniendo en cuenta las capacidades y limitaciones humanas y tecnoldgicas, en la busqueda de

la seguridad y el confort de todas las personas usuarias.

USUARIOS SEGUROS

Con educacién, formacion, informacion, concienciacion y responsabilidad. Por tanto, que

cumplen las normas establecidas.

Se elaboraran programas para mejorar el comportamiento de las personas usuarias, teniendo
en cuenta los distintos instrumentos disponibles, como la propia normativa de trafico, la

legislacidn, la educacion y la sensibilizacién ciudadana.

La sociedad tiene un papel incentivador de la accidn publica en pro de la seguridad, tiene el

derecho y el deber de exigir a quien gestiona las infraestructuras que ponga a su disposicién



%&GENERAHTAT
SEGURETAT Q VALENCIANA

los medios necesarios para una circulacion segura. Evidentemente, ello no anula la

E'\\

responsabilidad ciudadana, ya que las personas también deben adaptar su comportamiento a

las circunstancias del lugar y del momento, y ser prudentes y responsables; |la seguridad vial es

cuestion de actitud.
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6.2 Areas de trabajo

Las medidas a desarrollar para la consecucion de los objetivos planteados se trabajan desde

cuatro areas claramente diferenciadas gue son:

EDUCACION Y
FORMACION

COMUNICACION

INVESTIGACION

GESTION

La comunicacion es un area clave para fomentar una movilidad segura, considerada
como instrumento para desarrollar y conseguir los planes de accidén propuestos. Tiene como
misién adaptar y adecuar los contenidos de estos planes de accién a los diferentes
destinatarios, llegando a cada uno de ellos para que se sientan comprometidos y responsables
con la seguridad vial en la Comunitat Valenciana. Es necesario saber llegar a la sociedad y
transmitir las principales politicas de seguridad vial que se van a implementar para la

consecucién de los objetivos.

Y no solo eso, la comunicaciéon también es una pieza clave en la organizacién y coordinacion
de quien participa directamente, tanto en la elaboracién del Plan como en su seguimiento y
evaluacion. Es necesaria una comunicacion periddica del nivel de ejecucion de los objetivos y

también de los resultados alcanzados.
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Las personas responsables que realizan actividades de investigacién en seguridad vial
son muchas, formadas por organizaciones de naturaleza muy diferente, desde las

universidades, institutos, las propias empresas, centros de investigacion etc.

En este sentido, desde el PDSV para la Comunitat Valenciana se deben articular planes de
accion orientados a desarrollar proyectos de investigacién que contribuyan a la mejora de la
situacion de la Seguridad Vial, el Trafico y la Movilidad, teniendo en cuenta para ello las
principales tendencias y/o avances, asi como la informacidn y los datos generados del sistema

de recogida y andlisis de informacion existente.

El PDSV de la Generalitat valenciana tiene un papel central para dinamizar la colaboracién y la
generacion de sinergias entre los diferentes implicados e impulsar la transferencia de

conocimiento y la implantacién de la investigacion en el sistema de movilidad valenciano.

Desde la educacion Yy la formacién, el PDSV fomentard actuaciones dirigidas a
mejorar el comportamiento de las personas usuarias, para promover conductas responsables.
Por tanto se articulan iniciativas orientadas a trabajar desde la sensibilizacién, la educaciény la
formacion en el logro de mayores niveles de seguridad vial y en una mayor concienciacion de
la ciudadania para la movilidad segura y sostenible, colaborando para ello con los distintos

agentes sociales.

A través de esta drea de actuacion la Generalitat valenciana pretende conseguir un cambio
cultural en la percepciéon de la importancia de la seguridad vial, profundizando en la
implicacion desde los propios centros escolares en la formacidon en seguridad vial, hasta las
universidades, organizaciones de ocio y tiempo libre, monitores, las propias autoescuelas y

empresas.

Los buenos resultados en materia de seguridad vial se obtienen con un modelo de gestién
orientado a la excelencia, incorporando las mejores practicas en los procesos claves del
sistema, coordinacién, optimizacidon de procesos y planificacién de los trabajos. Desde cada
uno de los dambitos de la gestion se estableceran las prioridades, especificando

responsabilidades en la elaboracion y ejecucién de los programas.
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6.3 Lineas de intervencion

Para hacer posible la consecucion de los objetivos estratégicos es necesario trabajar desde

unas lineas generales que ordenen y organicen el conjunto de razones y oportunidades de

desarrollo de los objetivos; son las llamadas lineas de intervencion. A través de ellas
se canalizaran los respectivos Planes de Accidon que conforman este Plan director de seguridad

vial.

A continuacion se enumeran las lineas de intervencion asociadas a cada uno de los objetivos

estratégicos.

OBJETIVO ESTRATEGICO LINEAS DE INTERVEMC KON |
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OBJETIVD ESTRATEGICD LINEAS DE INTERVENCIOM
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6.4 Planes de accién

El Plan director de seguridad vial establece Planes de Accion para cada linea de
intervencidn, orientados al cumplimiento de los objetivos estratégicos que, como se ha dicho,

estdn alineados con la vision cero adoptada por la Generalitat valenciana.

Los Planes de accion son consecuentes y coherentes con las lineas de actuaciéon marcadas por
la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020, sobre las que se informa anualmente a la Comisién
Autondmica de Trafico y Seguridad de la Circulaciéon Vial, conformando el Plan Anual de

Seguridad Vial de la Comunitat Valenciana.

Este Plan director de seguridad vial para la Comunitat Valenciana contiene 34 Planes de

Accidn, que se enumeran a continuacion ordenados por objetivos y lineas de intervencién:

objetivo1  WVULNERABLES: PROTEGER A LOS USUARIOS MAS VULNERABLES

LiINEA DE 1.1) CONTEMPLAR A LOS USUARIOS VULNERABLES EN L& FLﬁ.NIFH:ﬁ.EHﬁIN, DISER o, CONSERVACION ¥
INTERVEN CION EXFLOTACION DE L& INFRAESTRUCTURA

1.1.1 DISEND SEGURD PARA USUARIOS VULNERAELES

PLANES DE
ACCION

1.1.2 INFORMACI ON SOBRE LA SEGURIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS FARA USUARIOS DE DOS
EUEDAS

1.1.3 EL TRANSPORTE COLECTIVO EN L& PLANIFI CACION Y EXPLOTACI ON DE LA ViA

LINEA DE

p 1.2) DISERD DE ESTRATEGIAS QUE GARANTICEN LA SEGURIDAD DE LOS USUARIOS
INTERVENCIZN

1.2.1 PROMOVER ACTI TUDES SEGURAS EN EL AMEITO ESCOLAR

PLANES DE( 1 7 7 PROMOVER UN TRAFICD MOTOCICUSTA SEGURD
ACCION

1.2 3 CONVIVENCIA ENTRE EL AUTOMOWI LY OTROS MODOS DE DESPLAZAMI ENTO
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objetivo 2 ZONA URBANA: PROMOVER ENTORNOS URBANDS MAS SEGURDS

LiNEA DE 2.1) INTEGRACION DE L& SEGURIDADVIALEN L& ORDENACION DEL TERRITORIO ¥ LA FLAN IFICACION
INTERVENCION URBAMA

7.1.1LA5SESURIDAD V1AL ENEL TRANSPORTE PUBLI CO

FLANES DE

= wr = -
ACCION 2. 1.2 IMPULSO & LA SEGURIDAD WIAL EN LA GESTION MUNICIPAL

7.1 3 GENERAR UN ENTORND MAS SEGURD EN LOS CENTROS ATRACTORES DE TRAFICO

LINEA DE ) .
INTERVENCIGY 22} GARANTIZAR UN SISTEMA HOMOGENEQ DE INFORMACION DE SINIESTRALIDAD URBANA
R 2.2.1 INTERCAMEID DE EUEMAS PRACTICAS ¥ MEMIRA DE INFORMACION
ACCION
LINEADE 2.3) ESTIMULAR LA NUEVA CULTURA DE MOV ILIDAD URBANA
INTERVENCIG N

2.3. 1 IMPULSAR EL TRANSPORTE COLECTIVD

PLAMES DE
ACCIGN |2-3-2 PROMOYER LOS DESPLAZAMIENTOS & PIEY SUS WVENTARAS

2.3 3 FOMENTAR EL USD RESPOMSABLE DE LA BICICLETA EN EL ENTORND URBAND

objetivo 3 USUARIO: CONDUCTASY COM PORTAMIENTOS MAS SEGURDS, USUARIOS RESPONSABLE®

LINEA DE . 3.1) IMPULSO DE LA SEGURIDAD VIALEN EL AMBITO LABORAL
INTERVEMCIG N
P:‘;E::E 3.1.1 CONTEMPLAR L& SEGURI DAD VIAL EN LOS SISTEMAS DE GESTION DE LA EMPRESA
LINEA DE ) . .
. 3.2) FOMENTAR LA INFORMACION ACERCA DE LOS FACTORES DE RIESGO EN LA CIRCULACION
INTERVEMCIG N
3.2.1 CONDUCCION SEGURA PARA MIVENES
oL ANES pE| 322 LA SALUD EN LA CONDUCCION
ACCIEN |3 5 3) 4 vELOC DAD COMO FACTOR DE RIESGO
3.2.4 LOS RIESGOS DELALCOHOL Y LAS DROGAS
LINEA DE . .
. 3.3) ESTRATEGIAS ORIENTADAS A LA EXCELENCIA EN LA FORMACION
INTERVEMCIG N
3.3.1 MEMORAR LOS CONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD WIAL DE LOS CONDUCTORES
FLANES DE| 5 3 5 | MpPuLSO & LA SEGURIDAD VI AL ENEL PLAN EDUCATIVO DE LA COMUNI DAD VALENCIANS
ACCION
3.3.3 LA SESURIDAD VIAL PARA LOS EDUCADORES ¥ LOS GESTORES
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objetivo 4 MOVIUDAD: INTELKSENTE, SEGURA Y SOSTENIBLE

LINEA DE 4.1) REDUCIR EL RIESGO DE ACCIDENTES ASOCIADOS A LAS CARA CTERISTICAS GECMETRICAS DE LA Viﬂ,
INTERVENCION ELEQUIPAMIENTO ¥ 5U ENTORND

4.1.1 TRAEAJAR POR L& MEMDRA ¥ CREDI BILIDAD DE LA SERAL ZACION

PLANES pE |3-1-2 LA CARRETERA CONWVENCIONAL ENEL FOCDO DE LA SEGURIDAD VI AL

ACCION
4.1.35ISTEMAS INTELI GENTES DE TRANSPORTE ¥ GESTION DE TRAFICO

4.1.4 EXTENDER L& DIRECTI VA EWROPEA DE GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL & TODAS LAS REDES

LINEA DE ) . .
INTERVENCION  +2) IMPULSAR UN PARQUE DE VEHICULOS MAS SEGURC
4.2.1 NUEVAS TECNOLDGI A5 EM LOS VEHICULDS
FLANES DE
ACCION i
4.2.2 MEJDRA DEL PARQUE DE LOS WVEHICULOS
LINEA DE )
. 43) GARANTIZAR LAS AFTITUDES DE LOS CONDUCTORES
INTERVENCION
4.3.1LAS APTITUDES EN LOS RECONOCMIENTOS MEDI COS
FLANES DE
ACCION
4.3.2 TRABAJAR SOBRE LAS INCAPACI DADES PARA LA CONDUCDION
LiNEA DE . . .
. 44) PROMOCION INSTTUCIONAL PARA UNA MOVILIDAD MAS SEGURA
INTERVENCION

PLANES DE|4.4.1 COMUNICACION Y DIVULEACION SOBERE ELESTADO DE LA SEGURIDAD EN LA CI RCULACION VI AL
ACCION (Y NOVEDADES NORMATIVAS

objetivo5  ATENCION Y RESPUESTA A LOS ACCIDENTES DE TRAFICO

LINEA DE ) .
INTERVENCIGN 5.1) MEIORAR LOS TIEMPOS DE RESPUESTA EM LOS ACCIDENTES DE TRAFICO
5.1.1 FACILITAR L& LABOR DE LDS SERVICIDS DE EMERGENCIA
PLANES DE
ACCION )
5.1.2 | MPLANTACION DELSISTEMA e-CaLL & TRAVES DEL 112
LiNEA DE . . . .
- 5.2) MEIORA CONTINUA DE LA ATEMCION A LAS VICTIMAS DE TRAFICO
INTERVENCION
5.2.1 MEJDRAR LOS SISTEMAS DE INFORMACION SANITARIA DE LESIONES POR ACCIDENTE DE
TRAFICO
PLANES DE
ACCION

5.2.2 ACTUACI ON ANTE EL ACCIDENTE
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Este Plan director etiqueta los planes de accién en tres categorias_a los unicos efectos de
sefialar su relacién con la Estrategia nacional marcada por la DGT, y que se han denominado

abreviadamente: “Plus”, “Refuerzo”, o “Ya en desarrollo”.

1. Por un lado, con el fin de potenciar las actuaciones de seguridad vial que hasta el
momento se vienen realizando en nuestra Comunitat en el dmbito del Plan Estratégico
de Seguridad Vial (PENSV), el Plan director refuerza algunas lineas de actuacién de
dicho Plan Estratégico, haciendo énfasis en aquellas que si bien se contemplan en el

PENSV se pueden potenciar en nuestra Comunitat. (“Refuerzo”)

2. Mantiene aquellas lineas del PENSV a las que ya se les esta destinando los medios y
recursos necesarios para los fines que se pretenden, y se contemplan en el PDSV para

continuar con su desarrollo. (“Ya en desarrollo”)

3. Asi mismo, abre nuevas lineas o planes de actuacién orientadas a trabajar por la
seguridad vial desde todos los ambitos y sectores posibles, aportando un nuevo

enfoque a la Estrategia nacional. (“Plus”)

El anexo 1 del Plan director contiene las fichas que definen los planes de accidn propuestos. En
cada ficha aparece identificado su correlacién con la Estrategia nacional cuando sea el caso,

de acuerdo a la clasificacion anterior.
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6.5 Programas de seguridad vial

Los Planes de Accidn del Plan director se desarrollaran por medio de propuestas de actuacién
que programaran las consellerias con competencias en materias con influencia en la seguridad
vial; estas propuestas podran estar incluidas en Programas de Seguridad Vial o en cualquier
otro documento de programacién; para simplificar nos referiremos a todos ellos como
”Programas de seguridad vial” aunque su alcance y objetivos prioritarios se

refieran a otros ambitos de actuacion.

Deberdn llevarse a cabo Programas (genéricamente, “Programas de Seguridad Vial”) que
desarrollen los Planes de Accién definidos en el Plan Director

Los Programas de seguridad vial que desarrollan el Plan director son bdsicamente un conjunto

de actuaciones a ejecutar en el plazo que se fije; para su seguimiento se estableceran

indicadores de seguimiento.

Se aconseja como primer paso en la elaboracién de los Programas de Seguridad Vial identificar
las areas de trabajo sobre las que poder trabajar, los problemas y necesidades, y a partir de ahi

identificar los planes de accién y desarrollar los programas de actuacién especificos.

Los Programas de Seguridad Vial deberan incluir indicadores de seguimiento

Para definir las actuaciones que conforman los Programas de Seguridad Vial, cada Conselleria

podrd trabajar desde las cuatro dreas enumeradas anteriormente, gestion, educacion,

comunicacion e investigacion.
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Para orientar en las actuaciones derivadas de los Planes de Accidn se aconseja consultar las
fichas contenidas en el anexo 1, en las que se han incluido a titulo orientativo actuaciones
desde las diversas dreas de trabajo y que por tanto no deben suponer limitacion de las
posibilidades de actuacién. Es decir, las Consellerias u otros organismos que elaboren los
Programas de seguridad vial podrdn basarse en los definidos como ejemplos en las fichas de

cada plan de accién, o podrdn incluir nuevas propuestas de actuacidn en otras areas.

Muchas de las actuaciones de los programas de seguridad vial podran ir dirigidas al fomento
de la innovacidn abierta que permita la cooperacién entre universidades, centros de
investigacion, centros tecnoldgicos y empresas privadas, favoreciendo también Ia

incorporacién de las pequefias y medianas empresas a la actividad innovadora.

Este Plan Director identifica la INVESTIGACION Y LA INNOVACION como elementos principales en
la generaciéon de conocimiento al servicio de la mejora de la calidad, eficacia y eficiencia de la
seguridad vial en nuestra Comunitat

En casos especificos de dificil resolucion, pero con buenas expectativas
de rentabilidad en materia de seguridad vial, se puede tener en cuenta
la COMPRA PUBLICA INNOVADORA como instrumento y herramienta de
politica innovadora cuyo objetivo final consiste en dinamizar la
innovacion y la investigacion mediante la articulacion y fortalecimiento
de la demanda tecnoldgica a través de la combinacion de actuaciones
de fomento de Ila Innovacion y desarrollo, con actuaciones de

contratacion publica de bienes y/o servicios.
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Indicadores de cumplimiento de objetivos

El Plan director de seguridad vial de la Generalitat valenciana tiene un objetivo global, que a su
vez se apoya en cinco objetivos estratégicos que marcan las actuaciones a desarrollar para
reducir el impacto y las consecuencias de los accidentes de trafico en la Comunitat Valenciana

en los préximos afios.

Es necesario utilizar un procedimiento que permita evaluar cuantitativa y cualitativamente la
evolucion y grado de cumplimiento de los objetivos estratégicos. Para ello se utilizaran
indicadores numéricos de accidentalidad que permitan evaluar el nivel de cumplimiento de los
planes de accidn. Estos indicadores de cumplimiento estan en la linea de los utilizados
por la DGT en la Estrategia nacional y tienen en cuenta el efecto esperado por la implantacién

y el desarrollo de este Plan director.

En el proceso de definicion y formulacién de estos indicadores es necesario volver al
diagnodstico realizado del comportamiento y la evolucidon de la accidentalidad en nuestra
Comunitat en el periodo anterior a la redaccidn del plan, para calcular los niveles de seguridad
alcanzados y poder fijar los nuevos niveles que lleven al logro de la visidn cero a la Comunitat

Valenciana.

Si analizamos las cifras de accidentalidad de los principales campos sobre los que se debe
trabajar en la Comunitat Valenciana en los préximos afios, partiendo del afio base 2011(inicio
de la nueva Estrategia nacional) y llegando al afio 2014 (ultimo afio cerrado en lo que respecta

a la siniestralidad vial) se observa la siguiente evolucidn de las cifras en estos tres afios:



CIFRAS DE ACCIDENTALIDAD Afloz2011  ARO 2014

Personas fallecidas 158 167
Heridos hospitalizados 1176 519
Personas fallecidas por atropello 34 0
Personas fallecidas y heridas graves usuarios de ciclomotores y motocid 425 £
Personas fallecidas v heridas graves ciclistas G4 101
Personas fallecidas por salida de via 57 45
Personas fallecidas en colisiones 55 B3
Conductores fallecidos mayores de 75 afos 4 5

Conductores fallecidos v heridos graves jdvenss 165 105
Personas fallecidas en itinerey en misidn 24 16

N
LN

2k

GENERALITAT
VALENCIANA

VARIACION
2014/2011

-15 66%
-21,85%
-11,76%
-16,008%
7.45%
-21,05%
5, 785
2500%
-37.87%

-33,33%

Teniendo en cuenta los objetivos de la Estrategia Nacional, la evolucién de la accidentalidad en

el periodo 2011-2014, y considerando el efecto esperado del Plan director de seguridad vial

para la Comunitat Valenciana, se obtienen los siguientes indicadores y sus valores

esperados para el ano 2020 (respecto al afio de referencia 2014):

INDICADOR ARo2014 AROD 2020

Personas fall ecidas poracd dente de trafico en la ComunitatVal enciana 167 17
Heri dos hospitali zadas 919 43
Personas fall ecidas poratropello 30 22
Personas fall ecidas y heridas graves usuarios de motocicle tas 357 286
Personas fall ecidas y heridas graves ciclistas a pesar delincremento 100 101
esperado de trafico ciclista

Personas fall ecidas en acddentes por salida de via 45 31
Personas fall ecidas en acddentes porcolisiones B3 57
Conductores fallecidos mayores de 75 afos 5 5
Conductores menores de 25 afios fallecidos y heridos graves 105 52
Personas fallecidas en acddentes en itinere vy en misidn 16 10

Reduccion esperoda de lo occidentalidod en 2020 en relocidn con o de 2014

REDUICCION
30%
30%
27%

20%

0%

31%
10%
0%
50%

38%
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MODELO DE GESTION 8

Comision de seguimiento

Para implementar esta nueva Estrategia en los diferentes ambitos, es imprescindible
establecer mecanismos eficientes de coordinacion, seguimiento y evaluacion de los programas
de actuacion que cada organismo definird para llevar a cabo y desarrollar las planes de acciéon

aqui establecidos.

Por tanto la Generalitat debe dotarse de una plataforma que integre a los agentes que tienen
relacion con la seguridad vial en la Comunitat Valenciana y que incorpore los instrumentos de

gestidn y coordinacién dptimos para impulsar la ejecucion de la estrategia. Para ello se crea la

COMISION DE SEGUIMIENTO DEL PDSV

Comision de

seguimiento COORDINACION
del PDSV

TRANSPARENCIA
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Las Consellerias representadas en la Comisién de Seguimiento, por su potencial de actuacién

en materia de seguridad vial, son:

CONSELLERIA DE VIVIENDA, OBRAS PUBLICAS
Y VERTEBRACION DEL TERRITORIO

CONSELLERIA DE SANIDAD UNIVERSALY SALUD PUBLICA

CONSELLERIA DE EDUCACION, INVESTIGACION,
CULTURA Y DEPORTE

CONSELLERIA DE ECONOMIA SOSTENIBLE, SECTORES
PRODUCTIVOS, COMERCIO Y TRABAJO

PRESIDENCIA: D.G. DEAGENCIA DE SEGURIDAD
Y RESPUESTA A LAS EMERGENCIAS

CONSELLERIA DE IGUALDAD Y POLITICAS INCLUSIVAS:
INSITUT VALENCIA DE LA JOVENTUT. GVA JOVE.

La Comisién de Seguimiento estara constituida por las personas titulares de los dérganos

siguientes:

* Direccion General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad

* Direccién General de Salud Publica.

» Direccién General de Politica Educativa.

* Direccion General de Industria y Energia.

* Direccion General de Trabajo y Bienestar Laboral

* Direccion General de la Agencia de Seguridad y Respuesta a las Emergencias.

e Secretaria General del Institut Valencia de la Joventut. IVAJ JOVE
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Los cuales podran delegar su representacion en personal técnico de su direccidn general.

Una de las funciones de esta comision sera conocer, en la medida de lo posible, las
actuaciones que se programen o ejecuten en relacién con la mejora de la seguridad de nuestro

viario.

Independientemente de lo anterior, cada Conselleria puede iniciar, de oficio, mecanismos de
colaboracidn con diferentes asociaciones, instituciones o grupos para profundizar en temas

especificos que resulten de interés en el desarrollo de los planes de accién.

También sera responsable de evaluar el progreso de los diferentes programas elaborados

por los organismos implicados en la mejora de la seguridad vial en la Comunitat Valenciana.

Anualmente comprobara el impacto de la estrategia en la sociedad y la consecucion de los
objetivos, a través del cdlculo de los indicadores de cumplimiento y su comparacion con los

valores de referencia marcados en el apartado anterior.

Le corresponde asi mismo coordinar las actuaciones en materia de Seguridad Vial de los
diferentes planes de accion de las Consellerias involucradas, sera el nexo de conexidn con la
Comisién de Trafico de la Comunitat Valenciana, tanto en el intercambio de informacién sobre
Planes Anuales de Seguridad Vial como para trasladar las propuestas sobre peticiones que se

formulen relativas a la Legislacidon Nacional de Seguridad Vial.

Para llevar a cabo sus funciones se realizaran reuniones de seguimiento al menos dos veces al

ano.

También servird como punto de referencia para consultas, puesta en marcha y
desarrollo de sugerencias, y serd la encargada de elaborar las propuestas de

correcciones o mejoras que se consideren conveniente incorporar al PDSV.
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Transparencia

En la sociedad en la que vivimos, la informacién es clave tanto del funcionamiento de las
instituciones como de la relacién con los ciudadanos. Facilitar la misma es un compromiso del
gobierno valenciano que contribuird a sensibilizar a los ciudadanos y a adoptar una actitud mas

preventiva.

Por tanto, en una necesidad de fransparencia hacia la ciudadania, objetivo primordial para
conseguir una implicacidn de la sociedad en materia de seguridad vial donde el factor humano
cobra especial relevancia, la Comisién establecera un vinculo de unién mas cercano y préximo

atravésde la

WEB PARA LA SEGURIDAD VIAL

Esta web servird para dar a conocer a la ciudadania los principales temas de interés en materia

de seguridad vial.

Reunira las principales novedades, noticias de interés, mapas de riesgo, tramos conflictivos,
datos de accidentes, avance de mejoras, publicaciones en materia de salud o educacién

relacionadas con la seguridad vial y de interés para el ciudadano, entre otras.

Su disefio, construccion y desarrollo esta previsto como plan de accion en el propio Plan
director y debera estar en servicio en el plazo de seis meses. Hasta entonces cada Conselleria

tendra un apartado dedicado al PDSV en su portal web.
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Comunicacion

La comunicacién es un elemento primordial en el proceso de desarrollo del Plan director, por

tanto se deben utilizar herramientas efectivas en esta funcidn.

La Comisién trabajara desde el lema la seguridad vial es cosa de todos, contando
con que la responsabilidad de una sociedad segura es compartida entre todos los agentes que

participan en el sistema.

Para ello la Comisidén supervisara la creacion del:

BUZON DE SEGURIDAD VIAL

que deberd estar en servicio en el plazo de seis meses. Hasta entonces cada Conselleria

atendera las consultas ciudadanas con sus propios medios.

Por un lado, esta herramienta involucrara a todas la ciudadania de la Comunitat Valenciana,
atendiendo consultas, peticiones o necesidades. Representara el principal punto de encuentro

entre personal técnico y las personas usuarias de las vias de la Comunitat Valenciana.

Por otro lado, serd un punto de encuentro entre la Comisién y los demas agentes que puedan

intervenir directa o indirectamente en la elaboracién de programas de seguridad vial.

De este modo, las asociaciones, institutos, universidades y demds instituciones podran realizar,
a través de esta herramienta, peticiones de colaboracion de las diferentes Consellerias en
proyectos de investigacion, desarrollo de modelos, estudios experimentales, etc, con objeto de
mejorar y permitir unas condiciones de circulacidon éptimas para todas las personas usuarias de

las infraestructuras de la Comunitat Valenciana.
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EFECTOS DEL PLAN DIRECTOR

Los efectos del Plan director tras su entrada en vigor quedaran recogidos en el Acuerdo del
Consell; no obstante, con caracter informativo se sefialan los principales hitos a tener en

cuenta para el desarrollo de este Plan.

Con la aprobacidn se creara la Comisidn de Seguimiento que se describe en el apartado 8,

guedando sus funciones definidas en el citado Acuerdo del Consell.

El Plan director se desarrollara por medio de programas que recogeran las actuaciones a
ejecutar para la mejora de la seguridad vial en la Comunitat Valenciana y que redactaran las
correspondientes Consellerias de acuerdo con lo establecido en el Acuerdo del Consell y en

base a las directrices del Plan.

Para la comunicacion con la ciudadania, se creard una web especifica en la que se incluira
informacion sobre el Plan y su desarrollo; igualmente se creard la herramienta “buzdn
ciudadano”, a través de la cual se puedan hacer llegar sugerencias y propuestas sobre el Plan.
En tanto no estén constituidas estas herramientas, cada Conselleria de las incluidas en este

Plan director tendrd su propia web y buzdn, con los objetivos antes sefialados.

Con la aprobacién del Plan, entraran en vigor las siguientes disposiciones de caracter general,
cuyo objetivo es potenciar estrategias para la mejora de la seguridad vial en la Comunitat, y

gue se refieren a diversos ambitos de actuaciéon en la materia:

» Los Programas con las actuaciones de seguridad vial que redacten las correspondientes

Consellerias deberdn incluir actuaciones para el afio 2017.

» Las actuaciones urbanisticas deberdn incluir un andlisis de las conexiones con la
carretera en el que se establezcan las condiciones minimas para garantizar la

sequridad vial tras su puesta en servicio.

» Las Actuaciones Territoriales Estratégicas, ATE, o figuras similares, referidas a usos

terciarios deberdn garantizar que no se favorecerd el transporte privado frente a
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otros modos mds sostenibles (desplazamientos peatonales, bicicleta o transporte

publico).

» Se procurard que los planes generales de ordenacion urbana incluyan un andlisis de la
accidentalidad identificando los puntos de mayor siniestralidad y las medidas
correctoras adoptadas, con especial incidencia en la proteccion de las personas

usuarias mds vulnerables.

» La Generalitat apoyard la investigacion realizada por departamentos, organismos o
institutos de las universidades de la Comunitat Valenciana entre cuyos objetivos
prioritarios esté la mejora de la seguridad vial;, dicho apoyo podrd realizarse con
financiacion directa, con prestacion de equipos o instalaciones, con la colaboracion
o coordinacion de personal técnico de la propia Generalitat, o de cualquier otra

forma acorde con la legislacion vigente.

» Los planes de movilidad que aparecen regulados en el capitulo Ill de la ley 6/2011, de 1
de abril, de movilidad de la Comunitat Valenciana tratardn especificamente la
sequridad de los desplazamientos. Analizardn la accidentalidad actual y su
evolucion reciente; y propondrdn acciones para mejorar la seguridad de los
peatones, ciclistas y del resto de personas usuarias del transporte (tanto publico
como privado). Entre dichas acciones, siempre se planteardn como alternativas de
actuacion la segregacion de flujos, la adecuacion de intersecciones, la mejora de la

sefializacion y el fomento de la educacion vial.

» Se estudiard en la red de la Generalitat la conveniencia de adoptar en algunos tramos
de carreteras convencionales tipologias de seccion tranversal 2+1, o 1+1 con
separacion de sentidos, al objeto de reducir la accidentabilidad por colision frontal

o frontolateral.

» El servicio de inspeccion técnica de vehiculos de la Comunitat Valenciana deberd contar
con un Plan de Calidad destinado a mejorar la prestacion del servicio e incrementar

la informacion ofrecida a las pesonas usuarias en el dmbito de la sequridad vial.
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» La conselleria competente en materia de educacion aumentard la presencia de la
Educacion Vial en los futuros curriculums de la educacion obligatoria. Recogerd
para esta tarea la aportacion que se haga desde la sociedad civil, asi como desde

las instituciones en la forma legalmente establecida.

» La Conselleria de Sanidad Universal y Salud Publica, promocionard y apoyard el
transporte y desplazamiento activo, seguro y saludable al puesto de trabajo o
estudio, mediante la colaboracion con las entidades que desarrollen tareas de

salud local.

» La Direccié General de I'Agéncia de Seguretat i Respostes a les Emergéncies llevard
acabo las actuaciones tecnologicas y organizativas para la adecuacion del servicio
"1.1.2 Comunidad Valenciana" para la recepcion de las llamadas de emergenciad
automaticas realizadas porlos vehiculos a partir de marzo de 2018 (proyecto eColl).
Igualmente fomentard a traves de I'Institut Valencia de Seguretat Publica i
Emergencies (IVASPE) la formacié dels col-lectius d'emergéncies en materia de
seguretat viaria i conduccid sequra, per mitja dels programes formatius habituals i

I'organitzacio de jornades especifiques.
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PRESUPUESTO DEL PLAN

El Plan director de seguridad vial es un plan pluridisciplinar en el que estdn implicadas las
Consellerias desde las que se pueden realizar importantes actuaciones para la reduccién de la
accidentalidad y de sus consecuencias en el viario de la Comunitat, tanto en zona urbana como

interurbana.

Los programas de actuaciones que cada Conselleria elabore se ejecutaran con cargo a los
recursos financieros disponibles en los correspondientes presupuestos; no se prevén, en
consecuencia, partidas presupuestarias adicionales para la ejecucion de este Plan director de

seguridad vial.

Sin perjuicio de lo anterior, se podran realizar convenios de colaboracién con otros
organismos, institutos o asociaciones para desarrollar estudios y actuaciones incluidas en los

correspondientes programas.

Es claro que resulta de interés disponer de datos estimativos sobre la inversidon que la
Generalitat va a dedicar a la ejecuciéon de este Plan; sin embargo, la inexistencia de los
programas de seguridad vial en el momento de elaborar este documento, y la dificultad de
evaluar el coste de las actuaciones en materia de seguridad vial, a menudo englobadas en
actuaciones que persiguen otros objetivos, impide ofrecer cifras precisas de inversién a

realizar para la mejora de la seguridad vial de nuestro viario.

A pesar de la dificultad sefialada de cuantificar las inversiones que se realicen con cargo a este
Plan, los Programas de seguridad vial deberan incluir estimaciones de coste; una vez ejecutado

cada programa se realizara nuevo analisis del coste real del mismo.
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AMBITO 11

Como se ha dicho anteriormente, este Plan director ha sido elaborado por la Generalitat

valenciana, y se va a desarrollar por medio de Programas de Seguridad Vial que seran
ejecutados por las correspondientes Consellerias, con la esperada colaboracién de otros
organismos y agentes sociales; territorialmente el plan estd dirigido a toda la Comunitat
Valenciana, ya que el objetivo principal es la reduccién de la accidentalidad y de sus
consecuencias alld donde pueda producirse un accidente de trafico en nuestra Comunitat, ya

sea carretera o zona urbana.

En cuanto al dmbito temporal, este documento establece directrices para un plazo no limitado
a priori; no obstante, dado que se enmarca dentro de la “Estrategia 2011-2020, Década de
Accion para la Seguridad Vial”, en funcién del grado de cumplimiento de los objetivos
planteados para el afio 2020, la Comision de Seguimiento elaborard un informe en el que se

justificara el mantenimiento o modificacion de las directrices aqui contempladas.
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ANEXOS

A-1. Fichas planes de accion
A-2. Organismos, instituciones y agentes sociales
consultados

A-3. Bibliografia
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A-1 Fichas de los planes de accién

Para cada uno de los Planes de Accidon contemplados en este Plan director de seguridad vial se

ha elaborado una Ficha explicativa.

En cada ficha se indica si el Plan supone un plus, o un refuerzo, o mantiene la linea establecida
por la Estrategia nacional, indicando su correlacién con el Ambito de intervencién de la

Estrategia cuando sea el caso.

En cada una de las fichas también se enuncian, a modo de ejemplo, algunas actuaciones que
podrian incluirse como actuaciones de los Programas que habran de desarrollar el Plan de
Accién, indicandose también el area de trabajo (gestién, educacién, comunicacion e
investigacion) desde la que se podria desarrollar la propuesta. No obstante, los organismos

responsables de elaborar los programas pueden proponer otras actuaciones y otras areas.
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objetivo 1 VULNERABLES: PROTEGER A LOS USUARIOS MAS VULNERABLES

LiNEA DE 1.1) CONTEMPLAR A LOS USUARIOS VULNERABLES EN LA P'LANIFEAE@N, I:IlISEﬁEFJ COMSERVACION ¥
INTERVENCIO N EXFLOTACKIM DE LA INFRAESTRUCTURA

1.1.1 DISEND SEGURD PARA USUARIDS VULNERAELES

- Lz 1.1.2 INFORMACION SOERE LA SEGURIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS P ARA USUARIOS DE DOS

RUEDAS

1.1.3 EL TRANSPORTE COLECTIVO EN LA PLANIFI CACIGN ¥ EXPLOTACION DE LA Vi

LINE& DE

INTERVENCIO N 1.2} DISENO DE ESTRATEGIAS QUE GARANTICEN LA SEGURIDAD DE LOS USUARIDS

1.2.1 PROMOWVER ACTI TUDES SEGURAS EN EL AMEITO ESCOLAR

PLANES DE(1 7 7 pROMOVER UN TRAFI OO MOTOCICLISTA SEGURD

1.2.3 CONVIVENCIA ENTRE EL AUTOMOVI L ¥ OTROS MODOS DE DESPLAZAMIENTD
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PLAN DE ACCION 1.1.1: DISENO SEGURO PARA USUARIOS o Plus

VULNERABLES Refuarzo.

Yz en desarrallo.

La Administracion pone la infraestructura a disposicion de toda la
colectividad; en el caso de los usuarios vulnerables es necesario
tenerlos en cuenta en todas la etapas del proceso del disefio de la

. 7.2.3 Plan Actuaciones DGT
misma

Este Plan de Accion aporta un nuevo enfoque a la Estrategia Nacional,

El desarrollo de este Plan podra llevarse a cabo desde diversas dreas o través de programas de

sequridad vial.

Se muestran a continuacidn, o modo de ejemplo, algunas propuestas de actuacion para
desarrollar este Plan de Accidn, indicando el drea de trabajo desde la que se podria intervenir

{gestion, educacidn, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥» ESTUDIO DE MECESIDADES DE CARRILES ESPECIFICOS PARA USUARIOS VULNERABLES

Tener en cuenta en lo planificacion de infroestructuras lo idoneidod de disponer carriles bici y sendas peatonales.
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PLAN DE ACCION 1.1.2: INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD DE v Plus.
LAS INFRAESTRUCTURAS PARA LOS USUARIOS DE DOS RUEDAS Refuerze
‘fa en desarrolio.
Es necesario focilitar o estos wsuarios informacion sobre el estodo
de los vios por las gue circulon porque contribuird o hacerlos mas
sensibles y odoptar una actitud mads preventiva, al tiempo que
informard de su presencio ol resto de usuarios para que extremen 6.1.1 Plon Actuacionss DGT
las precauciones 6.2.11 Pilan Actugdones MGT

Este Plan de Accion aporta un nuevo enfoque a lo Estrategio Nocional.

El desarrollo de este Plan podrag llevarse o cobo desde diversas dreos o traves de programas de

seguridad vial.

Se muestran @ continuacion, o modo de ejemplo, algunos propuestos de octuocion paro
desarrollar este Plan de Accion, indicando el area de trobajo desde lo que se podno intervenir

{gestion, educaocion, comunicocion € investigacion):

DESDE LA GESTION:

*  SERALIZACION DE LOS ITINERARIOS CICLISTAS Y DE LOS TRAMOS DE ALTA CONCENTRACION DE
ACCIDENTES COM CICLISTAS

Senalizar las vigs o tramos de las carretergs de lg Comunidad Valencigna mas frecuentodos por ciclistas, con
objeto de advertir a otras usuarios de lg presencia de éstos parg extremar las precauciones. Tambign se
senalizardn los tramos de alta concentrocion de agccidentes con ciclistas parg gvisaries de los tramas mds
peligrosos.

DESDE LA COMUNICACIGN:

» IDENTIFICAR Y PUBLICAR ITINERARIOS DE RIESGO PARA CICLISTAS Y MOTORISTAS

Elaborar y publicar mapas de indices de riesgo parg los usuarios vulnerabies, identificondolos tramos con mayor
riesgo de sufrir accidentes cidistas y motonistos. Lo metodologia serd la mds gficiente en fundon de la tipologia de
la carreterg, atendiendo a la Directiva 2008,/96/ce del ministerio de fomento.
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PLAN DE ACCION 1.1.3: EL TRANSPORTE COLECTIVO EN LA

PLANIFICACION ¥ EXPLOTACION DE LA Via v Plus
Refuerzo.
Dotar al transporte colectivo de una buena accesibilidad es, entre Yaendesarrallo.

otras, uno necesidod prioritario para conseguir un aumento del
uso de este modo de tronsporte. El estudio de demaonda v los
requisitos mecesarios deben llevarse a cobo en todos los etapas

de disefio de los infroestructuras.

Este Plan de Accion aporta un nuevo enfogque a lo Estrategia Nocional.

El desarrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas o trovés de programas de

sequridad wvial.

Se muestran g continugcion, o modo de ejemplo, algunos propuestos de ocfuocion paoro
desamrollar este Plaon de Accidn, indicondo el dreo de trobajo desde lo que se podria intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

# CONTEMPLAR LAS PARADAS DE AUTOBUS EN EL DISENO DE LA INFRAESTRUCTURA

Tener en cuenta en la planificocion y disefio de infroestructuras, medignte mecanismaos de coloboracion entre of
gestor de la vig y empresgs de transporte, |o posibilidod de albergar nuevas porodas de gutobuses gtendiendo g lo
demandag existente, disefigdas y colocadas con criterios de seguridad vial.

¥ MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LAS PARADAS DE BUS EM LAS ZONAS INTERURBANAS

Ecstudior o occesibilidad de los parodas de bus existentes con objeto de aonalizar los sendas peatonales, fa
eliminacidn de escaleras y su sustitucidn par rampas de gcuerde a g norma de gccesibilidad. Crear nuevas
itinergrios gtendiendo g los demandos existentes.

# |INCORPORAR INFORMACION SOBRE TIEMPOS DE LLEGADA EN LAS PARADAS DE BUS EN ZOMAS
INTERURBANAS

Incorporar mecanismos paro el seguimiento de fa floto de outobuses de transporte interurbano gque permita
determinar los tiempos de [legada estimodos o los parados en funcian de las condiciones del trafico.

DESDE LA COMUNICACION:

* CREAR UN PORTALOQUE INTEGRE LAS DIFERENTES ALTERMNATIVAS DE TRANSPORTE INTERURBANC:
ACCESIBLE.

Crear un portal unico de informadan, accesible g g ciudadania por diferentes medios, donde se recojo toda la

oferta de transporte publico interurbano, con informacion real sobre horarios y accesibilidad.




4’ GENERALITAT
& VALENCIANA

SEGURETAT
VIARIA

RS

DESDE LA INVESTIGACION:

* ESTUDIAR SOLUCIONES DE SERVICIO ADAPTADOS A LA DEMANDA.

Estudiar la aplicacion de soluciones de incorporar servicios de transporte adoptados @ lo demanda de las personas
usuarias en zonas poco poblodas yo paro personas con movilided reducide como alternativa a los senvicios de
transporte trodicionales.
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PLAN DE ACCION 1.2.1: PROMOVER ACTITUDES SEGURAS EN EL
. v Pl
AMBITO ESCOLAR -

Refusro.

Yaendesarrollo.

Los mifios y los nifios son quizd uno de los colectivos mas

vulnerables por tanto hay que trobajor desde lo ensefionzo-
aprendizaoje de contenidos wvioles, también fuera del aulo, con
procedimientos que oyuden o los diferentes ogentes o lo

intervencion y practico educativa con los mads pequefios. 1 1.4 Plan Actuaciones DET

2.2.7 PlanActuociones NGT
2.2 8 Plan Actugciones DGT

Este Plon de Accidn aporta un nuevo enfoque a lo Estrotegio Nocional.

El desarrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreos o traveés de progromas de

seguridad wial.

Se muestran g confinuacion, o modo de ejemplo, olgunas propuestas de octuacion paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trobajo desde lo que se podria intervenir

{gestion, educacion, comunicacidn e investigacidn):

DESDE LA GESTION:

»  CAMINO ESCOLAR SEGURO INCLUSO DESDE LA INFRAESTRUCTURA.

Recomendacionss parg mejorario seguridadvial en acoesos e itineranos g entomaos y colegios. Estudior entradas
y =alidos rododos y peatonales, visibiidodes etc Vigilonda de lo seguridodvial en entornos escolares y de ocio por

persongs voluntarios y agentes de trafico.

¥ LA SEGURIDAD EN EL TRAMSPORTE ESCOLAR

Desde la gestion elaborar pliegos para licitar los contratos de transporte que contengan exigendas en materia de
formacian de seguridad vial parg estas empresgs.

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION:

¥ LA SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE ESCOLAR

Colaborar con laos empresas de transparte escolar en la formacian del personal de acompafiamiento para
promaocionar actitudes seguras entre f colectivo escolar usuario.

¥ ACTIVIDADES EXTRAESCOLARES SEGURAS

Colaborar con las empresas de actividodes extraescolares en la formaddn delpersonal de scompafamiento para
que trasmitan y lleven o cabo busnos practicas en ef ambito de o seguridod vial.

&  DEFINIHE ¥ FUBLILAE INFUHNMALIUN 3UBHE HUTAS SELUHAS DE ALLESU A LUS LULEGIUS.

Elgborar y publicar mapas con rutas segurags de gcceso g los colegios gue tengan en cuenta las condiciones de
seguridad de los aocesos y cruces de vigs. Identificar los puntos donde existe ung supervision o vigilanoa adicional de la

policia local.
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DESDE LA COMUNICACION:
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¥ DEFINIR Y PUBLICAR INFORMACION SOBRE RUTAS SEGURAS DE ACCESO A LOS COLEGIOS.

Elabarar y publicar mapas con rutas seguras de acceso o fos colegios gue tengan en cuenta las condiciones de
seguridod de los gccesos y cruces de wigs. [dentificar los puntos donde existe ung supervisian o vigilanda adicional de la
policia focal.
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PLAN DE ACCION 1.2.2: PROMOVER UN TRAFICO MOTOCICLISTA v
Plus,

SEGURO

Refuerzo.

Yaendesarrollo.

Porgue existe gran aficion ol motociclisme y un alto trdfico
maotociclista en nuestro territorio y lo Administracion debe

garantizar lo fluidez, lo comodidad del trdfico y por encima de
1.3.1 Plan Actuociones DGT

todp su seguridad. 2.1.14 Flan Actugdones DGT
2.2 3 Plan Actuociones [NGT

Este Plan de Accion aporta un nuevo enfogque a lo Estrategia Nocional.

El desarmrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

sequridad wvial.

5S¢ muestran o continugcion, o modo de ejemplo, olgunos propuestaos de ocfuocidn paoro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trobajo desde lo que se podrio intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ ACTIVIDADES ADYACENTES A LA Vi& EN LA SEGURIDAD DE LAS MOTOCICLETAS

Resolver el problema de arrastres que originan las explotaciones agricolas adyacentes g la carretera y que
suponen un problema paro las motocicletas.

DESDE LA COMUNICACION

# PLAN DE COMUNICACION PARA UN TRAFICO MOTOCICLISTA SEGURO

Fomentar lg oferta de grupos en los circuitos en companas divulgativas desde los plataformas de personas
usuarigs (colectivos motos) y redes socigles.

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION:

#* CONDUCCION SEGURA PARA MOTOCICLETAS

Cursos y jornodas para conciendar de los riesgos de la motoodeta involucrando o los colectivos de motoristas
coma prescriptares de los riesgos de conduccidn extrema. Formacion incluso parg personal funcionario.
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PLAN DE ACCION 1.2.3: CONVIVENCIA ENTRE EL AUTOMOVIL ¥ 7
Plus,

OTROS MODOS DE DESPLAZANMIENTO
Refuerss.

Ya en desarrallo.

El nuevo concepto de movilidod integra el respeto y lo
coexistencia de todos los modos de transporte prestando especial
atencion o los personos usuarios vulnerables incluso en o
carretera donde no es su entorno habitual: los programas deben
ir encominodos o conseguir una movilidod mds segurao porg

219 2111 27113,2115,
usuarios vulnerables también en zona interurbana 2.1.16 Plan Actugdiones DGT

Este Plon de Accidn aporta un nuevo enfoque a lo Estrotegio Nocional.

El desarrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreos o través de programas de

seguridad wial.

5S¢ muestran g continugcion, o modo de ejemplo, olgunas propuestas de octuocidn paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trabajo desde lo que se podrg intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ ELTURISMO DEPORTIVO EN CARRETERA

Reforzar la obligotoriedod de planificarias salidas de los grupos de gguipgs profesionales v regular las medidas
gque deben odoptarse por parte de los titulares de las vigs.

DESDE LA COMUNICACION:

»  PLAN DE COMUNICACION PARA LA CONVIVENCIA WIAL

Desde la federacion de ciclisma promover gue no se produzcan salidas en épocas significativas y evitar circular por
vias de elevada densidod de trafico. Publicitar en redes y partales web de federacion. Evitar adelantamientos
indebidos y distoncigs de seguridod escgsgs.

¥ PLAN DE COMUMNICACION SOBRE ELEQUIPAMIENTC DE SEGURIDAD EM LAS PERSONAS USUARIAS
WULNERABLES

Promaover e uso de elementos reflectantes y equipamiento de seguridod para los peatones y escolares en
particulgr en entornos periurbanos y porg adistas y motodclistas en todos los entornos. Campania “hozte ver”

DESDE LA INVESTIGACION

#  INTERACCION VEHICULO - PESONAS USUARIAS VIULMERABLES EN CARRETERAS CONVENCIONALES
Proyecto bikediane. Andlisiz de lo presencio de cicliztas en camreteras comvenoonales para mejorar la seguridod y
lg funcionalidod en base g desgrrolio de sistemas de gyuda o cambios en su disefig
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LINEA DE
INTERVENCIGN

LINEA DE
INTERVENCION

LINEA DE
INTERVENCION

ZONA URBANA: PROMOVER ENTORNOS URBANDS MAS SEGURCS

2.1) INTEGRACION DE LA SEGURIDAD VIAL EN LA ORDENACION DEL TERRITORIO Y LA PLANIFICACION

URBAMA

FPLAMNES DE

2.1.1LASESURIDAD VIAL EN EL TRANSPORTE PUEL CO

2.1.2 IMPULSD & LASEGURIDAD V1AL EN LA GESTION MUNICIFAL

2.1.3 GEMERAR UN ENTORNMO MAS SEGURD EN LOS CENTROS ATRACTORES DE TRAFICO

2.2) GARA

MTIZAR UN SISTEMA HOMOGENED DE INFORMACION DE SINIESTRALIDAD URBANA

PLAMES DE
ACCION

2.2.1 | NTERCAMEID DE BUENAS PRACTICAS ¥ MEMIRA DE INFORMACION

2.3} ESTIMULAR LA NUEVA CULTURA DE MOVILIDAD URBANA

2.3. 1 IMPULSAR EL TRANSPORTE COLECTIND

PLAMES DE
ACCION

1.3.2 PROMOVER LO5 DESPLAZAMIENTOS & PIEY 5US VENTAJAS

2.3.3FOMENTAR EL USD RESPONSABELE DE LA BICICLETA EN EL ENTORND URBAND
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PLAN DE ACCION 2.1.1: LA SEGURIDAD VIAL EN EL TRANSPORTE v
Plus,

PUBLICO
Refugrso.

Yaen desarrollo.

Porgue el tronsporte publico es uno alternativa ol vehiculo
privado en o ciudod y tiene gque contaor con mecanismos gue

garanticen lo seguridod vial de todas los personas usuarios

Este Plan de Accidn aporta un nuevo enfoque a lo Estrategio Naocional.

El desarrollo de este Plan podrg llevarse o cobo desde diversas dreos o fravés de programas de

seguridad wial.

Se muestran o confinuocion, o modo de ejemplo, algunas propuestos de ocfuocidn paro
desarrollar este Plan de Accion, indicondo el drea de trabajo desde lo que se podra infervenir

{gestion, educocion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ INSPECCIOMES DE SEGURIDAD VIAL EN LAS AUTORIZACIONES

Consolidar g realizacion de inspecoones y guditorias de seguridod vial en fas infraestructuras en ef ambito local
urbano [en las concesiones de linegs de transporte) revisar visibilidodes, condiciones implantacion marguesings,
gparcamientos, gsegurar Ia seguridad vial asocioda a la lineg de tronsporte.

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION:

* FOMENTAR LA REALIZACION DE EVALUACIONES DE REFUERZQ A CONDUCTORES/AS
PROFESIONALES.
Se fomentard g utilizoodn de simuwadores de conduccion para la deteccidn de conductas o hdbitos errdneos, gue

puedan ser potendaimente peligrosgs, en conductores/o= profesiongles de vehiculos de transporte de pasajeros tonto
publico como privadao.

DESDE LA INVESTIGACIGN:

»  SISTEMAS DE CONTROL AUTOMATICO DE AUTORIZACIONES DE VEHICULOS.

Estudiar la implantoddn de sisternas moviles, basados en reconocimiento de matriculas de los vehiculos de transporte
publico, gue comprueben en tiempo real gue el vehiculo ha superado las inspecciones de seguridad, [TVs y tiene las
gutorizociones y sequros en regla.




&2 GENERALITAT

2k

SEGURETAT

SEGUR VALENCIANA
PLAN DE ACCION: 2.1.2 IMPULSO A LA SEGURIDAD VIAL EN LA v Plus.
GESTION MUNICIPAL Refuerzo.

Yaen desarrollo.

Nuevas politicns de movilidod wrbono en los gque prima o
seguridad wviol, en linea con los nuewvas estraotegios europeas
impulsande el crecimiento de los ciudodes y el desorrollo 7 1.4 Plan Actusciones DET

7.1.5 Plan Actuacionss DGT

sostenible 7.2.1 PlanActugciones DET

Este Plan de Accidn aporta un nuevo enfoque a lo Estrotegio Nocional.

El desamaollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas o trovés de progromas de

seguridad vial.

5S¢ muestron @ continuacion, @ modo de ejemplo, olgunos propuestos de actuocion paro
desarrollar este Plan de Accion, indicando el greo de trabajo desde lo que se podna intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

#* ELABORACION DE UNA GUIA METODOLOGICA PARA LA REDACCION DE INFORMES DE SEGURIDAD
VIAL EN DESARROLLOS URBANISTICOS

Los promaotores de ATES y planes generales debergn elgborar informes preceptivamente bosodos en estag guig con
objeto de demaostrar gue el desarrolio urbanistico propuesto mejora la seguridad vigl de su dreg de influencia,
basodo en la guia metodologico poro la redoccion de informes de sostenibilidod economica.

¥# INTRODUCCION DEL AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL EN LA ADMINISTRACION LOCAL

Trabajar en la introducoon de esta figura en los distintas etopas, desde lo planificocion , desde lg gjecucion y
desde lg explotacion en zonas urbanos

¥ GUIA METODOLOGICA PARA MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL EM LA CIUDAD

Adopcion de recomendacionss en ambito local respectoo los problemas frecuentes: estrechamiento de carriles,
visibilidodes en intersecciones, semdforos y radios de giro.

¥ IMPULSAR L& ELABORACION DE PLANES URBAMNOS DE SEGURIDAD VIAL

Impulsar ia elaborocion de planes urbanas de seguridod vial en las ciudodes de fa Comunitat Volenciona como
buena practico para lg seguridod vigl en nuestrgs civdedes. Lo DG T tiene un plan tipo de seguridad vigl urbana. 5
puede propaner la financiacian de las actuaciones de municipios que se adhisran a &l

¥ IMPULSAR LA ELABORACION DE PLANES DE MOVILIDAD SEGUROS

Incorporar la segurided vial g los planes de mowlidod sostenible. 52 propone [a incorporacidnde lg seguridad vial
como un apartedonecesario y conveniente en los Planes urbanos de movilidad sostenible | Ley de Economia
Sostenibie)
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* COMSIGMACIOM PRESUPUESTARIA DE PARTIDAS ESPECIFICAS DESTINADAS A SEGURIDAD VIAL EN
LO3 PRESUPUESTOS MUNICIPALES

Recomendocion paro consignocion de portidos destinades o seguridod wiol Los pilgnes de ajuste de o
odministrocion municipol estan eriginande une folto de inversion en aguellas partidos que o Son EstTictamEnte
obligatorigs. Lo cultura predominante responde mds @ ung regccidn onte problemas gue @ la prevencion y
seguimiento

» CENTRALIZAR EN LA ADMINISTRACION LA GESTION DE LA CONCESION FOTO-ROIO

Se debe gestionar por objetivos de seguridod vial ¥ no con cordcter recoudatorio. Los iNGresos SE rEVIETEN En
mejora de la segurided vial del municipio

DESDE LA INVESTIGACION :

» DESARROLLO DEL MODELO TRAMNSIT ORIENTED DEVELOPMENT (TOD)

Intensificacion de o octividod urbong o trovés de lo mercio de wsos y densidodes medios/oitas oirededor de
parodas de transporte publico. Este modelo se aplice tanto en Zonos de bajo densidod como en Zonas urbanas
consolidadas. Tiene muche Exito en poises anglosojones ¥ tampién en Alemania v Holgnda.
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PLAN DE ACCION 2.1.3: GENERAR UN ENTORNO MAS SEGURO EN

Plus.

LOS CENTROS ATRACTORES DE TRAFICO
v Refuerzo

Yaen desarrollo,

los poligonos industrioles, los centros comercioles y todos los
zonas periurbanas con un  trdfico osociodo importante tienen
gue garantizar una movilidod segura, tanto en sus accesos coma
dentro de los mismos, a traveés de estudios de demanda vy plones

7.1.6 FlanActuociones MGT
de movilidod entre otros.

5i hien esta linea de actuacion se contempla en la Estrategio Nocional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestro Comunitat.

El desarrollo de este Plan podra llevarse o cobo desde diversas dreas a través de programas de

seguridad wial.

5e muestran o confinuocion, o modo de ejemplo, algunas propuestos de octuocidn poro
desarollar este Plan de Accion, indicondo el drea de trobajo desde lo que se podnio intervenir

{gestion, educocion, comunicacion € investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ PLANES DE MOVILIDAD EN POLIGONOS INDUSTRIALES, CENTROS COMERCIALES.

FPromover e impulsar planes de movilidad en estos centros atractores de trdfico incorporando criterios de
seguridad vial, maxime en oguellos gue cusnten o en los gue 52 prevea gran volumen de occesos.

¥ REFORZAR EL TRANSPORTE PUBLICO A POLIGONOS INDUSTRIALES ¥ CENTROS COMERCIALES, EN
HORAS PUNTA

Promover e impulsar planes de movilidod en estos centros gtractores de trdfico incorporando criterios de
sequridad vial, maxime en aquellos que cuenten o en los que se prevea gran volumen de gccesos.
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PLAN DE ACCION 2.2.1: INTERCAMBIO DE BUENAS PRACTICAS ¥
MEIORA DE INFORMACION

Contar con mayor informacion de los dotos de occidentalidod
urbana y poner en comun actuaciones municipales de los agentes
gue intervienen en lo seguridod vial para trabajor en una linea

comiin que redundard en una mefora de lo seguridod vial urbana

Plus.

i Refuerzo

Yaen desarrollo.

7. 1.7 Flan Actugdones DNET
7.1.9 Pilan Actuaciones [NGT
7.3.3 Plan Actuaciones [NGT
7.3_8 Plan Actuocionss DGT

puede potenciar en nuestra Comunitat.

seguridad vial.

{gestion, educocion, comunicocion € investigacion):

5i bien esta linea de actuacion se contempla en la Estrategia Nacional, con este Plan de Accidn se

El desamollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

S muestron @ continuacion, @ modeo de ejemplo, algunos propuestos de ocfuocion paro

desarrollar este Plon de Accion, indicando el greo de trabajo desde lo que se podnio intervenir

DESDE LA GESTION:

¥ VIGILANCIA Y CONTROL DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

Colaboracionconlo FVYMP en o eloborocion de protocolos para homaogensizar e intercambiar buenas practicas en
lg actuacidon de vigilancia y control de las policias locales con encuentros entre gdministraciones locales.

¥ SITEMA DE INFORMACION DE SINIESTRALIDAD URBANA

que permita realizar estudios comparativos entre poblociones.

Establecer un mecanismo para reflejarios acodentes en entorno urbanoy hacerdos [leqgar a la [MFT. Homogeneizr
los campaos y los descriptores utilizados por las diferentes policias locales para la caracterizadon de los accidentes,
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PLAN DE ACCION 2.5.1; IMPULSAR EL TRANSPORTE COLECTIVO
ol Plus.

Refuerzo,
Conseguir mayor colidod, eficocia vy disponibilidod poro

¥a&n desarrollo.

incrementar el numero de usuarios gque empleen este medio de

transporte
6.4.5 FlanActuaciones DGT

Este Plan de Accion aporta un nueve enfoque a lo Estrotegio Nocional.

El desamollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

seguridad wvial.

Se muestran g continugcion, o modo de ejemplo, algunos propuestas de ocfuocidn paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el drea de trobojo desde lo que se podnio infervenir

{gestion, educocion, comunicacian e investigacion):

DESDE LA GESTION:

# ACCESILIDAD A POLIGONOS INDUSTRIALES ¥ ZOMAS PERIURBANAS

Mejorar g intermowlidod mediante la aplicacidn de medidas y actugdones gue gumenten la accesibilidad, tales
coma los gparcamientos disugsorios, lanzaderas en poligonos industrigles en horgs punta, mejorg de la
sefalizacion, sistema de transporte privado compartido [carpooling), entre otros.

»  OPTIMIZACION DEL TRANSPORTE PUELICO EM LA CIUDAD

Setrato de medidas encomingdas ol fomentodel transporte publicoen detrimento del uso delvehiculo particular,
obogando por menones emisiones, menares congestiones y menor riesgo. Los medidas gque se pueden plantear
son las integraciones tarifarios, o intermodalidad, optimizocion de frecuencias de poso, entre otras.

*  ACCESOS A& LAS CIUDADES

Implantar carriles Bus-Wao &n el acceso 2 |as grandes poblacionss para transporte regularde vizjeros 2 través de
medidas de bajo coste, mediante sefializacidn horizontal v varigble en o infroestructurg y con gcuerdos entre
empresas de transporte y los titulares de las vias

» RESTRICCION DE CIRCULACION EN CENTROS URBANOS.

Fomentar |a aplicacion de medidas para restringir o prohibir la circulzcion devehiculos privados por los centros
urbanos. Peatonalizacion de calles, control de accesos, etc.
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PLAN DE ACCION 2.3.2: PROMOVER LOS DESPLAZAMIENTOS A PIE

Y SUS VENTAJAS Plus.

v Refuerzo.

Yaen desarrollo,

Lo marcha o pie fomentado desde su integrocion plena en los

politicas de movilidod wrbona y desde su estimulocion por los

organismos de gestion de lo movilidad en los cudodes 3 1.8 Plan Actuociones DGT

7.1.11 Plan Actuadones DMGT
7.2.4 Flan Actuociones DMGT
10.2. 4 Plan Actuadones DET

5i hien esta linea de actuacion se contempla en la Estrategio Nocional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestra Comunitat,

El desarmollo de este Plan podro llevarse o cobo desde diversas dreos o traveés de progromas de

seguridad wial.

S muestran o continuacion, o modo de efemplo, algunos propuestas de ocfuacion paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicando el dreo de trobojo desde lo que se podnia intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ EXTENSIOM DE ZOMAS PEATOMALES Y ZONAS 30

Aplicar un canjunto de medidas estructurales y de sefiglizacign dirigidos, entre otros, g reducir lg intensidad y
velocidod de los vehiculos y hocerios compatibles con ef uso y octividodes gue se desarrollan en ef vigrio sobre ef
que se aplica.

DESDE LA COMUNICACION:

¥ CAMPARA DE INFORMACION DE PUNTOS PELIGROSOS EN CIUDAD PARA PEATOMES

Dispaner y difundirun mapa de ocodentalidod y puntos peligrosos y/o problemdticos en fa ciudod parg prestar
gtencign al pegtdn en £stos puntos.

» PLAN DE COMUNICACION DE LAS VENTAJAS DE LOS DESPLAZAMIENTOS A PIE

Foner en valor las ventajas de los desplazamientos a pie, como bensficio para ef medio ambiente y la movilidad y
ademds como bengficio para la salud.
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PLAN DE ACCION 2.3.3: FOMENTAR EL USO RESPONSABLE DE LA Plus.

BICICLETA EN EL ENTORNC URBANOC o

Refuerzo.

Yaen desarrallo.

Porgue es un modo de transporte saludaoble, ecoldgico, sostenible

v seguro y desde el Plon director se guiere potencior su uso

1.1.5 Pian Actuadones DGT
2.1.10 Fian Actugoones GT
7.1.10 Fign Actugoones NGT
10.2_4 Pilan Actugdones DGT

responsable y seguro

5i bien esta linea de actuacion se contempla en la Estrateqia Nacional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestro Comunitat.

El desamrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

sequridad wvial.

Se¢ muestran g continugcion, o modo de ejemplo, algunas propuestas de octuocidn paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el drea de trobajo desde lo que se podrag intervenir

{gestion, educocion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:
# TRABAJAR POR UNAINFRAESTRUCTURA SEGURA DE VIAS ¥ APARCAMIENTOS PARA CICLISTAS EN
ZONA URBANA

Mzjorar el trazadoy el equipamiento de las vias ciclistas en los puntos conflictivos. Aumentar los aparcamientas
para ciclistas y su seguridod medignte fa vigilancia de los mismaos.

¥ INFORMAR DE PUNTOS PELIGROSOS EN CIUDAD PARA CICLISTAS

Dispaner de un mapa de accidentalidod para los cidistas gue permita conocer los puntos problemdticos de la red
parg estos usuarios y hacerios accesibles al ciudodano.

DESDE LA COMUNICACION:

» PLAN DE CQMUNICACHjN PARA EL USO DE LA BICICLETA EN EL AMBITO URBANO
CELEERACION DE JORMADAS TECMICAS

Promover lg utilizacion de la bicicleta en e dmbito urbano, no Unicamente coma ocio sing como medio de
transporte al trabajo y desplozamientos habituales, famentanda su uso responsable, of respeto al peatdn y la
convivencia entre los distintos usugrios

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION

» PROGRAMAS DE EDUCACION PARA EL USO DE LA BICICLETA EN EL ENTORNO URBANO
CELEBRACION DE JORNADAS TECNICAS

Lo movilidod en bicideto requiere of conocimisnto de un minimo de normas de circulacion y sefales parg una
movilidad seqgura por logue es fundaomental crear competencios parg el usode la bicicleta incluso desde edades
tempranas.
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. 3.2) FOMENTAR LA INFORMACION ACERCA DE LOS FACTORES DE RIESGD EN LA CIRCULACION
INTERVENCION
3.2.1 CONDUCCION SEGURA PARA MIVENES
o1 AES pE| 3-2-2 L4 SALUD EN LA CONDUCCIGN
ACCION |3 5 3 5 vELOC DAD COMO FACTOR DE RIESGO
3.2.4 LOS RIESGOS DEL ALCDHOL Y LAS DROGAS
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INTERVENCION
3.3.1 MEMDRAR LOS CONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD VIAL DE LOS CONDUCTORES
PLANES DE | 3 3 5 | MPULSD & L& SEGURIDAD V1AL EN EL PLAN EDUCATIVO DE LA COMUNI DAD VALENCIANA
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3.3.3 LA SEGURIDAD VIAL PARA LOS EDUCADORES ¥ LOS GESTORES
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PLAN DE ACCION 3.1.1: CONTEMPLAR LA SEGURIDAD VIAL EN LOS "
[15

SISTEMAS DE GESTION DE LA EMPRESA o Refuerss,

Yaen desarrollo.

Laos empresas tienen lo responsohilidod de garontizor lo seguridod

de su personal y oyudor a prevenir los occidentes loboroles de

s 5.3.4 Pilan Actugciones DMNGT
e £.1.1a8 1 6FianActuacionss MGT
8.4.2 Flan Actugcionss DMGT

5i bien esta linea de octuacion se contemplo en la Estrotegio Nocional, con este Plan de Accidn se
puede potenciar en nuestro Comunitat.

El desarrollo de este Plan podrg llevarse o cobo desde diversas areas o traveés de progromas de

seguridad wial.

Se muestran o continuacion, @ modo de ejemplo, algunas propuestas de octuacidn parg desarrollor
este Plan de Accidn, indicondo el drea de frobajo desde la que se podra intervenir {gestian,

educacion, comunicacion e investigacion}:

DESDE LA GESTION:

#*  IMPLANTACION DE LA ISO 32.001 EN LAS EMPRESAS

Fomentar la certificocion de las empresas conla narma iS50 39.001 de seguridodvial, implontando planes de seguridod
vial labaral dentro del Plan de Prevencion de riesgos labargles o de moviiidod basodo en lg participacion activa de jos
responsables de la empresa, los empleados y los colectivos de asociaciones (sindicatos, comités de empresa,
gsociaciones etc_ ) Desde lo Administrocion, fomentar lo implantocidn de la IS0 39.001 desde las subvenciones o
licitaciones.

DESDE LA COMUNICACION:

» PLAN DE COMUMICACIOM SOBRE LA IMPORTANCIA DEL MANTENIMIENTO PREVENTIVO PARA
REDUCIR ACCIDEMNTES.

Realizar companias para condenciar sobre lg impartancia del mantenimiento preventivo parg reducir gccidentes
(frenas, neumndticos, fuces, amortiguacidn)

¥ PLAN DE COMUNICACION PARA POTEMCIAR LA PERCEPCION DE LOS VEHICULOS PESADOS

FPromoviendo entre el sectar profesional del transporte la utilizacidn de sefalizacion refiectante en las vehiculos
pesgdos para mejorar su visibilidad.

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION

»  EDUCACION PARA L& SEGURIDAD VIAL EN EL AMBITO LABORAL

Concienciaral personal de las empresas de transporte o en aquellas donde se reglicen muchos desplazamientos por
trobajo de lg importancio de lo gtendon en lo conducoon, evitando velocidades excesivas, somnolencia, consancio,
fotiga. 5e puede ofrecer una guio de formaocion sobre prevencian de los gccidentes de traficoe intercombio de buenas
prdcticas y promover planes de seguridaod en las empresgs.

¥ OFERTA FORMATIVA PARA PROFESIONALES ¥ ESPECIALISTAS DEL SECTOR DEL TRANSPORTE

Oferta formativa para profesionales y especialistas del sector del transporte con planes de formacion obligatoria,
inicial y continua.
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PLAN DE ACCION 3.2.1;: CONDUCCION SEGURA PARA JOVENES Plus.
v Refuerzo,

¥aen desarrallo.

Trabajor por y para este colective en aras de conseguir su

implicacion en lo seguridad vial y que desarrollen comportamientos

seguros y de respeto hocio los demas T

5i bien esta linea de octuacion se contemplo en lo Estrategio Nacional, con este Plan de Accidn se

puede potencior en nuestra Comunitat.

El desarrollo de este Plan podra levarse o cobo desde diversas dregs o troves de programas de

seguridad vial.

Se muestran o continuacidn, o modo de efemplo, algunas propuestas de octuacion parg desarrollor
este Plan de Accidn, indicando el drea de frobgjo desde lo que se podra intervenir (gestidn,

educocidn, comunicacion € investigaocion):

DESDF LA COMUNICACION:
¥* LOSRIESGOS DEL OCIO MOCTURNO

Concienciara la socedod de laimportanco de los factores de riesgo (alcoholy las drogas) en o conduccion y &l ocio
nocturna, informangdo de los dofios y los costes persongles y socigles asociodos, tratando lo reducodn/elimingcion del
consuma de bebidas alcahdlicas por los distintos dmbitos, industria del ocio y entretenimienta, ambito sanitario,
comunidod educativa, responsables del transporte, etc.

¥ LA SEGURIDAD VIAL EMPIEZA EN CASA

Estrategias de educecion vial familiar, parg inculcar alos jovenes de la caso que condudres ung forma de convivir en
el respeto hacig los demas.
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PLAN DE ACCION 3.2 2 LA SALUD EN LA CONDUCCION

Identificar problemaos relacionodos con lo solud o de ingesta de
medicamentos, entre otros, que puedan suponer un riesgo en lo
conduccion, trasmitiendolos al pociente, en uno actuacion conjunta
y responsable de profesionales y conductores/as, es fundamental

para prevenir accidentes de trafico

Plus.
v Refuerss,

Yaen desarrollo.

4.2 4 FlanActuacionss DGT
4.2 6 Plan Actuoaciones DGT

5i bien esta linea de actuacion se contemplo en lo Estrategio Nocional, con este Plan de Accion se

puede potenciar en nuestra Comunitat.

El desarrollo de este Plon podrd llevarse o cobo desde diversos dregs o trovés de programas de

seguridad vial.

S muestraon @ continuacidon, o modo de ejemplo, algunas propuestas de octuacidn para desamollor

este Plan de Accidn, indicondo el drea de trobgjo desde lo que se podria intervenir (gestion,

educocidn, comunicacion € investigaocion):

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION:

% PLAN DE PREVENCION DE LOS PROBLEMAS DE SALUD EN LA CONDUCCION

Informar al personal sanitario ocerca de identificacion de problemas de salud relacionados con la conduccion,
implicandoloz en lo prevencion £ intervencidn preventivg sobre sstos rissgos.

¥ PROGRAMA DE IDENTIFICACION DE RIESGOS DE LOS FARMACOS

Informar al personal sanitario y farmaceutico sobre la necesidad de transmitir al paciente lg informacion que
contienen los pictogramas de los medicamentos acerca de coma gfectan o la conduccidn.
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PLAN DEACCION 3.2.3: LA VELOCIDAD COMO FACTOR DE RIESGO
Plus.

'l Refugrzo,

Porgue lo velocidod es uno couso controstodo de los occidentes
Yaen desarrollo.

asi como un ogravante de los mismos, o mayor velocidad de los

vehiculos, mayor es el riesgo de lesion grave o muerte, y es

q 5 q q 9 2.1.1 PlanActuaci DNET
necesario seguir conciencionde a lo sociedod de ello anfctuacionss

5i hien esta lineo de actuacion se contemplo en la Estrategio Nocional, con este Plan de Accign se puede
potenciar en nuestra Comunitat.

El desarrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de
seguridad vial.

Se muestran o confinuacion, o modo de efemplo, algunas propuestas de ocfuacion para desarrollar este
Plan de Accidn, indicando el drea de trobgjo desde la gue se podria intervenir {gestion, educacian,

comunicacion € investigacion}:

DESDE LA GESTION:
» CAMPARAS DE CONTROL DE VELOCIDAD EN CARRETERAS Y ZONAS URBANAS.

Realizar campafias de control de velocidad sobre los puntas con mayorsiniestralidad asociados a excesos de velocidad,
tanto en zonas interurbanas como urbanas. Acompanar estas camparias con informacidn sobre las mismas

DESDE LA COMUNICACION:
* PROGRAMA DE INFORMACION DE LOS RIESGOS DE LA VELOCIDAD EN LA CONDUCCION

Realizar companas de informacian y conciencioodn de la velocidod como foctor de riesgo, tambien en las redes sociales.
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PLAN DE ACCION 3.2.4; LOS RIESGOS DEL ALCOHOL ¥ LAS DROGAS Plus.
v Refuerss,
Es pripritario fomentar actitudes responsables en lo conduccion en Yaen desarrallo.

relacion al alcohol y los drogos informondo de los peligros que

supone su consumo en relocion con lo conduccion, poniendo en

. .. . 2.1.2 FlanActuociones MGT
peligro la propia vida y la de los demads 2.2.1 Flan Actusciones DGT

2.2.2 Flan Actuocionss DGT

5i bien esta linea de octuacion se contemplo en la Estrategio Nacional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestra Comunitat.

El desarrollo de este Plan podra lewvarse o cobo desde diversaos greas o trovés de progromaos de
seguridad vial.

Se muestran @ continuacidn, @ modo de ejemplo, algunas propuestas de actuacidn para desamallor
este Plan de Accidn, indicando el drea de frobajo desde la que se podria intervenir (gestion,

educocion, comunicacidn € investigaocion):

DESDE LA COMUNICACION:
* PROGRAMA DE INFORMACION DEL ALCOHOL ¥ DROGAS COMO FACTOR DE RIESGO

Iniciativas basadas en la informocian a o sociedod de los riesgos y los efectos de las bebidos alcohdlicos vy los drogas
en lag merma de copacidodes para o conduccidn.

» CONSOLIDAR LA FIGURA DEL CONDUCTOR/A ALTERNATIVO/A Y EL BEBEDOR/A PASIVO/A

Fomentar y promocionar la figura del conductor/o alternativo/a v bebedor/a posivaya. Realizor encuestas o lo
poblacion para averiguar si es consciente de estg bueng prdctica, repartir folletos en restgurantes y locales de ocio.

¥ REALIZAR CAMPANAS EN ZONAS DE OCIO CON GAFAS DE DISTORSION VISUAL.
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PLAN DE ACCION 3.3.1: MEIORAR LOS CONOCIMIENTOS DE
Plus.

SEGURIDAD WVIAL EN LA CONDUCCION
v fefugrso,

Yaen desarrollo.

Para reducir los woccidentes es necesario mejorar  los

competencios wioles de lo ciudadanio y en especial de quien

1.3.3 FlanActuociones DGT
2.1.7 Flan Actuociones NGT
4.1.2 Flan Actuociones DGT

conduce

5i bien esta linea de actuocion se contempla en la Estrategio Nacional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestra Comunitat.

El desarrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas o trovés de programas de

seguridad wial.

S muestron @ continuacion, @ modo de ejemplo, algunos propuestos de actuocion paro
desarrollar este Plon de Accion, indicando el drea de trabajo desde lo que se podria intervenir

(gestion, educacion, comunicocion e investigacion):

DESDE LA COMUNICACION:

»  CAMPARA DIVULGATIVA SOBRE NORMAS BASICAS DE SEGURIDAD VIAL EN LAS RENOVACIOMES
DE LOS PERMISOS.

Para los conductoresfas gue vana renowar &l carnet de conducir aprovechar g renovadan parg gue s les informe
sobre las novedades en ef reglamento de circulacion y normas bdsicas, conssjos o reglas de seguridad wvial.

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION:

¥ ACCIOMES FORMATIVAS PARA MAYORES

El contenido de estas accionss formativas estard basado en buenas practicas y seguridad vial, prevencidn de
gccidentes y fomento de comportamientos seguro, asi como realizor los desplozomientos como peaton en lugar de
coma conductor/a.

» FORMACION DE LOS CONDUCTORES/AS CON CONDUCTAS DE RIESGO

Formacion de los conductoresfos con conducts de riesgo. Cursos de sensibilizocion y reeducacion de
conductores/os gue han tenido pérdida de puntos. Rehabilitocion de conductores/os reincidentes en alcohol y
drogaos
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PLAN DE ACCION 3.3.2: IMPULSO A LA SEGURIDAD WAL EN EL ",
Plus.
PLAN EDUCATIVO DE LA COMUMNITAT VALENCIANA

Refugrza,

¥aen desarrallo.

Trabajor desde los edodes tempranos hosto lo odolescencia, en

todaos los foses educotivas, inculcondo el respeto hacio los demds

desde lo cultura de lo seguridod vial
1.1.1 Plan Actugciones INGT
1.1.2 Pilan Actuaciones DNGT

Este Plan de Accion aporta un nueve enfoque a lo Estrotegio Nocional.

El desamollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

seguridad vial.

Se muestran g continugcion, o modo de ejemplo, algunos propuestas de ocfuocidn paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el drea de trobojo desde lo que se podnio infervenir

{gestion, educocion, comunicacian e investigacion):

DESDE LA GESTION:

#  LASEGURIDAD VIAL EN LA UMIVERSIDAD

Lo universidod es un octorimportante en lo seguridod vial porgue constituye la formooon inioal de personas que
sededicardn a la formadan, debe llevarse g coboung gcodn combinada con elig parg conseguir un conoomiento
de la norma, los habitos y fa convivencio social en materia de seguridad vial.

» PREMIOS A LA FORMACION EN SEGURIDAD VIAL EN LA ENSENANZA OBLIGATORIA

Establecer ayudas econdmicas dirigidas g centros docentes y entidades sin dnima de fucro gue potencien el
desgrroffo de aspectos innovadores, valores, temas transversales y materiales relocionodos con o seguridad vial,
entre otros gEpectos.

* REALIZAR JORMADAS ANUALES EN LAS QUE DESDE DIFERENTES ASOCIACIOMNES SE EXPONGA LA
REALIDAD DE L& CALLE/CARRETERA.

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION E INVESTIGACION:

> App MOVILES SOBRE SEGURIDAD VIAL PARA JOVENES.
Fomentar el desarrollo de aplicadones moviles y juegos concontenido que fomente la conduccidn segura y el
conocimiento y aplicacion de normas de seguridad vial.
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PLAN DE ACCION 3.3.3: LA SEGURIDAD VIAL PARA EDUCADORES/AS ¥ ",
Plus.
GESTORES/AS

Refugrzo,

Yaen desarrollo.

Lo formaocion y lo educocion en seguridod wvial de educodores/as y

gestoresfos redundaord en wunao excelencio en lo colidod de los

actividodes formaotivas v en lo propio gestion de los vios
1.1.3 Plan Actuaciones DMGT
4.2.1a 4.2 3PlanActuacionss [NGT

Este Plan de Accion aporta un nuevo enfoque a la Estrategia Nacional.

£l desarmrollo de este Plon podrd llevarse o cobo desde diversos dregs o través de programas de

seguridad vial.

Se muestron a continuacion, @ modo de efemplo, algunas propuestos de octuocion pora desarrollar
este Plan de Accion, indicando el greo de trobajo desde lo que se podria intervenir (gestion,

educacion, comunicacion € investigocion):

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION:

¥ PLAN DE FORMACION EN SEGURIDAD VIAL PARA GESTORES/AS DE LAS ViAS

Formando g los profesionales de Ig gestion de infraestructura relacionados con g seguridad vigl

# PLAN DE FORMACION EN SEGURIDAD VIAL PARA EDUCADORES/AS

Formando o docentes parg poder ;.ransmfn'r conductas, hobitos y conceptos de lg seguridad vial en lg escuela
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objetivo 4

LINEA DE
INTERVENCION

LiINEA DE
INTERVENCION

LINEA DE
INTERVENCION

LiINEA DE
INTERVENCION

MOVILIDAD: INTELIGENTE, SEGURAY SOSTENIBLE

4.1) REDU

CIR EL RIESGO DE ACCIDENTES ASOCIADOS A LAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA Via,
ELEQUIPAMIENTO Y 5U ENTORNO

PLANES DE
ACCICN

4.1.1 TRABAJAR POR LA MEJORA ¥ CREDIBILIDAD DE LA SENALIZACION

412 LACARRETERA CONVENC ICNAL ENEL AOCO DE LASEGURIDAD VIAL

4.1.3 SISTEMAS INTELIGENTES DF TRANSPORTE ¥ GESTION DE TRAFICO

4.1 4 EXTENDER LA DIRECTI VA EURCPEA DE GESTION DE LA SEGURIDAD VIALA TODAS LAS REDES

432) IMPU

LEAR UN FARQUE DE VEHICULOS MAS SEGURD

PLANES DE
ACCICN

4.2 1 NUEVAS TECN CLOGI AS EN LOS VEH ICULDS

4.2.2 MEJORA DEL PARQUE DE LOS VEHICULOS

43) GARA

NTIZAR LAS APTITUDES DE LOS COMDUCTORES

PLANES DE
ACCICN

4.3.1 LAS APTITUDES EN LOS RECON OCMIENTCS MEDICOS

4.3.2 TRAEAJAR SOERE LAS INCAPACI DADES PARA LA CONDUCCI ON

444 FROMOCION INSTITUCIONAL PARA UNA MOVILIDAD MAS SEGURA

PLANES DE
ACCION

4.4.1 COMUNICACION ¥ DIVULGACION SOBRE EL ESTADD DE LA SEGUR IDAD EN LA CIRCU LAC 10N VI AL
F ROWEDADES NORMATIVAS
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PLAN DE ACCION 4.1.1: TRABAJAR POR LA MEORA ¥ v
Plus.

CREDIBILIDAD DE LA SENALIZACION
Refuerss,

Yaen desarrollo.

Una sefializocion adoptada al trozaode de cado tipo de via y facil

de comprender y entender por lo persona usuario para disponer

de una red de carreteras cerconas y seguras

3.2.6 Pilan Actugciones DMGT

Este Plan de Accidn aporta un nuevo enfoque a lo Estrategio Nocional.

El desamrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas o trovés de programas de

seguridad vial.

S muestran @ continuacion, @ modo de eiemplo, algunos propuestos de octuocion paro
desarrollar este Plan de Accion, indicando el area de trobajo desde lo que se podno intervenir

{gestion, educacion, comunicocion € investigacion):

DESDE LA GESTION:

* MECANISMOS PARA ELIMINAR L& PUBLICIDAD EMN CARRETERA QUE PUEDA SUPOMER UM
PROBLEMA PARA LA SEGURIDAD WIAL

Lo Ley de Carreteras de lg Comunitat Valenciang establece y regulala colocodon de publicidod en los margenss de

las carreteras, no obstante existen determinodos carteles gue, alincumpliendo la legalidad suponen un peligro

para o sequridadvialy portanto es necesano estoblecer otros criterios y mecanismos gue permitan retirar o no
permitir su colocacion en aguelia publicidad gue suponga un peligro para la seguridad vigl.

»  ADECUACION DE L& SEMALIZACION DE OBRAS

Establecer criterios “creibles” de veloddodes en I sefiglizacan de obra, osi comavigilar lo correcta colocacion en
la carretera de tal manera gue los conductores g entiendan y la cumplan sin dudar de la misma.

* PROGRAMA PARA L& MODIFICACION DEL REGLAMENTO DE CIRCULACION RELACIONADA COM
CIRCUNSTAMCIAS QUE MO ESTEM BIEM RESUELTAS ACTUALMENTE

Proponer a lg DGT la convenienda de modificacion del reglamento de circulacian. Por eiempla, inclusign de
paneles complementarios 5-550 paroa motociclistas, o nuevas sefiales de peligro gue se puedan asociar a
limitociones especificas de velocidod (distancio de porado reducida)

* PROMOVER LA UTILIZACION DE SENALIZACION VARIABLE ADAPTADA A LAS CONDICIONES DE
CIRCULACION.

Proponer a la DGT la conveniencia de fomentar la utilizacion de sefializacion variable que se adapte a las

condiciones de lavia y realizor la modificaddn del reglomento necesqrigs para gue sean de aplicocion obligatoria

y prioritarigs.
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PLAN DE ACCION 4.1.2: LA CARRETERA CONVENCIONAL EN EL v
Plus.

FOCO DE LA SEGURIDAD WAL
Refuerzs,

¥a en desarrollo.

Porgue es5 necesario disponer de correteras que perdonan,

poniendo en marcha progromas para reducir los occidentes

asociodos a los carreteras convencionales
6.2_8 Flan Actuaciones DET

6.2.12 Fign Actuagones DGT
7.2.2 PlanActuaciones DGT

Este Plan de Accion aporta un nuevo enfogque a lo Estrategia Nocional.

El desarmrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

seguridad vial.

Se muestran g confinuocion, o modo de ejemplo, olgunas propuestas de octuocidn paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trobajo desde lo que se podria intervenir

{gestion, educacion, comunicacidn e investigacidn):

DESDE LA GESTION:

»  IMPLANTACION DE CARRETERAS 2+1:

El sisterna de carreteras de 2+1 carriles, utilizodo por paises como Suecia, Alemania, irfanda o Nueva Zelanda,
consiste en vias de doble sentido de circulodan con tres carriles disponibles. Los dos sentidos de circulacign van
separodos por unag mediana no fronqueahie, dejando alternodomente un sequndo carril para adelontar por coda
sentida, detolmanera gue ambos sentidos de circulacion disponen de gigunos tramas seguros donds poder
adelantar.

Setrata de desarroligroriterios técnicos v realizar tramos piloto en carreteras convendonales parg evitar el rigsgo
de colisign frontal.

¥ ACTUACIONMES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EM TRAVESIAS:

En general se revisaran los criterios establecidos en lgs travesigs y accesos g poblaciones parg que prime ia
prateccion al peatdn.

» ACTUACIOMES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN MARGEMES:

Lo gccidentolidod porsalido de vig debe disminwir y también g grovedod de los gccidentes provocados por esta
cousg; para ello se llevardn o cabo medidas encamingdos g conseguir mdrgenes clementss, con cunetas de
seguridod, posos solvacunstas y sistemas de proteccion en aguellas zonas donde no se pueda conssguir ia
reduccignde lg grovedod ante gocidentes por estd cousg; teniendo en cuenta a lgs persongs usuanas de vehiculos
de dos ruedas.

¥ ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EM ACCESOS E INTERSECCIONES:

Se trota de realizar inspecciones de seguridad vial de las intersecciones y gocesos importantes, analizondo la
visibilidad, la adecuadon de los dngulos de las carreteras que convergen, optimizando las pendientes, mejorando
g sefiglizacian etc.
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PLAN DE ACCION 4.1.3: SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
Plus.

¥ GESTION DE TRAFICO
' Refuerza.

Yaen desarrolls,

Los ITS faciliton la obtencion de informacion avanzodo sobre el
estado del trafico y permiten que el vehiculo y lo infraestructura
estén conectados, compartiendo informacion que contribuira a lo 6.4.1 g 5.4.8 Plan Actucciones
mejora de lo seguridad.

DiGT

5i bien esta linea de actuacion se contempla en la Estrategia Nacional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestra Comunitat.

El desarmollo de este Plan podra llevarse o cobo desde diversas dreos o traves de progromas de
seguridad vial.

Se muestran g continuocion, o modo de ejemplo, algunos propuestos de octuocion paoro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trobajo desde lo que se podria intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

*  IMPLANTACION DE SENSORES DE ULTIMA GENERACIGN:

Fomentar lg instalocion de sensores de bajo coste de uitima genergcion, como los sensores basgdos en lg
deteccidn de dispositivos Blustoath en los vehiculos que permiten obtener informacidn en tiempo real de tiempas
devigje y de lag matriz O/D existentes en las carreteras, informooon util en la gestion diario y en lg plonificacion.

»  ADAPTACION DE LOS CENTROS DE GESTION AL TRAFICO:

Actualizar los CGTs para permitir recibir informaocion desde los vehiculos conectados [y enviaries informacion
directamente], pudiendo esta informacion llegar directamente desde la nube, @ lague se conectenlos vehiculos, o
desde proveedores intermedios. Permitiendoademds la integracion de los datos recibidos desde los vehiculos
conectodos conlos dotos obtenidos de otras fusntes de informacion, como eguipamiento en carretery, y @ sU vez,
despugs de procesgda la informacion, gue ésta pueda ser devuelta a los wehiculos, usando también lg
infraestructurag en carretera o la nube a la que los vehiculos estan conectados.

»  ADAPTACION DE L& INFRAESTRUCTURA EN L& CARRETERA:

Replantear la necesidod y el uso de la infraestructung TS actualmente desplegoda en cametera con el incremento
devehiculos conectados (Paneles de Mensajes Variables, Estaciones de Tomas de Datos, ... ) gque podriag incluir la
no gctuglizodon (¥ mantenimiento) de algunos equipos ya instolados (similar o logue ha ocurrido con los postes
505) cuando los vehiculos conectados sean fuente suficiente de datos (@l comunicarse constantemente y bi-
direccionalmente con la nube] y la informadon les llegue por otros medios (paneles de informadon virtuales de a
bordo o novegadores).
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¥ DESPLIEGUE DE NUEVAS INFRAESTRUCTURA DE INFORMACION:

Determmar aquelles puntos donde es importants, de cara a2 la segundad izl que todes los conductorss estén
mformades, v por lo tante donds lz mformacion debe legar por cuslquier medio 2 todos los vehiculos (estn o ne
conectzdos). Al mismoe tiempe estz mfrsestructurs nueva debers cumplir con nusvos requisites de comuniczcion
bidireccional con los vehiculos (recibir mformacion de elles y proporcionarles mformacion) cuando pasen cerca

» FOMENTAR LA UTILIZACION DEL ESTANDAR DATEX:

La comiszion europea en su directiva ITS esta fomentando la implantacion del estandar DATEX como estandar para el
intercambio de informacion de trafico entre los diferentes actores involucrados en la gestion y difusion de datos de
trafico. En este sentido la Conselleria potenciara la utilizacion de dicho estandar para la interconexion de sistemas.

» COORDINACION CON PLATAFORMAS DE COMUMNICACIOMNES:
Prepararze organizativamente para la comunicacion del sistema que se use para comunicarse con los
vehiculos conectados con otras plataformas de vehiculos, tanto de entidades publicas como privadas.

DESDE LA INVESTIGACION:

* PROMOVER LA CREACION DE SERVICIOS A PARTIR DE LOS DATOS QUE PROPORCIOMAM | Y
RECIBEM) LOS VEHICULOS COMECTADOS:

Promover la investigacion sobre nuevos tipos de servicios gue se pueden disefiar y desarrollar a partir de los datos gue
proporcionan los vehiculos conectados incluyendo también la fusion de esos datos con otras fuentes de informacion
para una vez procesada poder revertir en los propios usuarios de la carretera o en la administracion gestora del
trafico.

DESDE [ A COMUNICACION:
¥*  POTENCIACIGN DE SISTEMAS DE INFORMACIGN PERSONALIZADOS.

Potenciar gue los sistemas de informacion a las personas usuarias incluyan opciones gue permitan personalizar la
informacion realmente requerida por estas, con la inclusion de mecanismos de notificacion de incidencias, cuando
estas afecten a sus patrones de movilidad.

¥*  INFORMAR A LAS PERSONAS USUARIAS DE LAS VENTAJAS DE LOS VEHICULOS CONECTADOS

Informar a las personas usuarias de las carreteras del tipo de informacion gue reciben y sobre todo del mantenimiento
de su privacidad cuando ellas estan comunicando datos al gestor de la carretera, como velocidades medias, que
solamente se usan para mejorar la gestion del trafico y seguridad vial, y solamente cuando son agregados Con
informacion de otros vehiculos, y siempre de forma andnima.
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PLAN DE ACCION 4.14: EXTENDER LA DIRECTIVA EUROPEA DE
GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL A TODAS LAS REDES

Lo directiva europea establece unos procedimientos obligotorios
para lo red transeuropea, tanto en lo fase de planificocion y
disefio como en lo fase de explotacion. 5e trata de aplicarlos en
toda las carreteras de lo Comunitat para conseguir un nivel de

seguridad elevado en todo la red

Plus.
' Refuerzo.

¥aen desarrollo.

6.2.1 Flan Actuaciones DMET
b.2_4 PlanActuacionss DGT
b6.2_5 Plan Actugacionss NGT

puede potenciar en nuestro Comunitat.

seguridad wial.

{gestion, educacion, comunicocion e investigacion):

5i hien esta linea de actuacidn se contempla en la Estrategio Nocional, con este Plan de Accidn se

El desamrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

S muestran @ continuacion, o modo de ejemplo, algunos propuestos de octuocion paro

desarrollar este Plon de Accion, indicando el grea de trobajo desde lo que se podrio intervenir

DESDE LA GESTION:

DIPUTACIOMES

resto de carreteras como bueng proctica.

»  ANALISIS DE SEGURIDAD VIAL EN LAS ACTUACIONES FINANCIADAS POR L4 GENERALITAT ¥

Impulsar la aplicacian de la Directiva 2008/96/CE sobre gestian de la seguridaden las infraestructuras vigrias af

la Comunitat Valenciana, TCA, inspecciones, mortales, guditorias etc.

¥ APLICACION DE LOS PROCEDIMIENTOS CONTEMPLADOS EN LA DIRECTIVA EUROPEA DE GESTION
PARA LA SEG.VIAL (TCA, MORTALES, INSPECCIONES, AUDITORIAS,..)

Continuar y consolidar la aplicacion de los procedimientos contemplados en [a Directiva en las infraestructuras de
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PLAN DE ACCION 4.2.1: NUEVAS TECNOLOGIAS EN LOS VEHICULOS
Plus.

v Refuerza.
Con lo finalidad de oumentar lo seguridod v lo respuesta ante

folle humano

Yaen desarrollo.

5.3.1 Filan Actuaciones DGT
5.3.3 Flan Actuaciones DGT

5i bien esta linea de octuacion se contempla en lo Estrategio Nacional, con este Plan de Accion se

puede potenciar en nuestra Comunitat,

El desamollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas o trovés de programas de
seguridad vial.

Se muestran g continuocion, o modo de ejemplo, algunaos propuestos de octuocion paro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trobgjo desde lo que se podria intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA INVESTIGACION:

% INVESTIGAR EN ELEMENTOS DE SEGURIDAD ACTIVA ¥ PASIVA EN LOS VEHICULOS

Investigar sobre nuevos sistemas de seguridad preventiva incorporados a los vehiculos, gue actien de forma
gutonoma y traten de anticiparse gl accidente, v no =alo de paliar sus consecuencigs.

¥ SISTEMAS DE INTERACCION VEHICULO-VEHICULO ¥ VEHICULD INFRAESTRUCTURA

Desarroiiar e inwestigar en sistemas de interacaon vehiculo-vehiculoy vehiculo infraestructura para mejorar ia
respuesta ante fallo humano. Dispositivos en lo carretera gue voyan guigndso ol vehicula,

¥ ELVEHICULO COMO SENSOR

Monitorizacidn del vehiculo y ef vehiculo coma sensor
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PLAN DE ACCION 4.2.2: MEIORA DEL PARQUE DE VEHICULOS

v

Plus.
Refuerzo.

Yaen desarrollo.

Mayor informacion y conocimiento del estodo del parque de

vehiculos pora reducir el numero de accidentes y su grovedod

5.2.2 Plan Actuociones DGT
5.3.2 Flan Actuociones MGT

51.1/5.13/514 Pian
Actuacionss NGT

puede potenciar en nuestra Comunitat,

segundad wial.

{gestion, educacion, comunicocion e investigacion):

5i bien esta linea de octuacion se contempla en lo Esirategio Nacional, con este Plan de Accion se

El desamollo de este Plan podra llevarse o cobo desde diversas dreas o trovés de progromas de

Se muestron @ continuacion, @ modo de ejemplo, olgunos propuestas de actuocion paro

desamrollar este Plan de Accion, indicando el grea de trobajo desde lo que se podna intervenir

DESDE LA GESTION:

* POLITICAS DE RENOVACION DEL PARQUE DE VEHICULOS EM L& ADMINISTRACION

Politicas de renowacdn del pargue de vehicuios. En g gdministracion promodonar e giguiler o compra de ffoto de
vehiculos sostenibles y seguros o dotarios de sistemas mds seguras (por ejempio de proteccion civil y bomberos)

gque han realizado la revision para conocer ef estado del parque

¥ INFORMACION DE LA DEFECTOLOGIAY DE LOS VEHICULOS ADAPTADOS DETECTADOS EN LAS TV

Publicadian de listodos de defectos detectodos en los vehiculos al pasarlas ITV, asi comolos vehiculos odaptados
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PIAN DE ACCION 4.31: LAS APTITUDES EN LOS
RECONOCIMIENTOS MEDICOS

Mejorar el sistema de reconacimientos médicos
particularizandole en funcion de determinodos colectivos

conductores

v

Plus.
Refuerzo.

Yaen desarrollo.

4.1.1 Flan Actuociones DMET

5i bien esta linea de octuacion se contempla en lo Estrategio Nacional, con este Plan de Accion se

puede potenciar en nuestra Comunitat,

El desarmollo de este Plan podra llevarse o cobo desde diversas dreos o traves de progromas de

seguridad vial.

Se muestran g continuocion, o modo de ejemplo, algunos propuestos de octuocion paro

desamrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trobajo desde lo que se podria intervenir

{gestion, educacion, comunicacion g investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ RECONOCIMIENTOS MEDICOS PARA MAYORES

En los reconocimientos médicos, detectar la perdida de aptitudes y prestar atencion a las personas usugrias de
mds edod. Trasiodar cambios normativos para o odopcionde medidas en lo renovadan del camet de condudr en
mayares intentando gumentar as revisiones reguciendo el periodo de renovacidn g partir de cierta edad.
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PLAN DE ACCION 4.32: TRABAIAR SOBRE LAS INCAPACIDADES
PARA LA CONDUCCION

Detectondo y comunicondo situaociones de minorocion de
copacidodes para lo conduccion e impulsando lo coloboracion de

todos los agentes implicodos

Plus.
' Refuerza.

Yaan desarrallo.

4.1.4 Pign Actuociones MGT

puede potenciar en nuestra Comunitat.

seguridad vial.

(gestign, educocion, comunicacion e investigacion ):

5i hien esta linea de actuacion se contempla en lo Estrategio Nocional, con este Plan de Accidn se

El desarrollo de este Plan podrg llevarse o cobo desde diversas dreos o trovés de programas de

S¢ muestran g confinuagcion, @ modo de ejemplo, algunas propuestas de actuocidn paro

desamollar este Plan de Accidn, indicondo el drea de trobajo desde lo que se podnia intervenir

DESDE LA GESTION:

# DISCAPACIDADES VERSUS VEHICULOS ADAPTADOS

odaptodos.

Crear un protocolo y base de dotos Unica para poder cheguear personas usuarios con discopacidad y vehiculos

PARA LA CONDUCCION

conduccidn

» MEIORAR LA COMUNICACION RELATIVA A PERSOMAS CON ENFERMEDADES QUE INCAPACITAN

FProtocolo de sanidod para comunicar si existe un problemna de salud o discopacidad gue pueda afectar a la
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PLAN DE ACCION 4.4.1: COMUNICACION ¥ DIVULGACION SOBRE EL

ESTADD DE LA SEGURIDAD EN LA CIRCULACION WVIAL ¥

Refuerzo.

NOVEDADES NORMATIVAS

Yaendesarrollo.

Una sociedad bien informodo es una sociedod mds preventiva y
mas responsable que participorda mds octivamente en lo mejora

de lo seqguridad wial

Este Plan de Accion aporta un nuevo enfoque a lo Estrategio Nacional.

El desarrollo de este Plan podrag llevarse o cobo desde diversas dreos o traves de programas de

seguridad wial.

Se muestran o confinuocion, o modo de ejemplo, algunas propuestos de ocfuocidn paro
desarrollar este Plan de Accion, indicondo el drea de trabajo desde lo que se podra infervenir

{gestion, educocion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA GESTION ¥ LA COMUNICACION:

% CREACION DEL BUZON DE SEGURIDAD VIAL

Crear un buzan operativode seguridad vial gue facilite lo comunicagdn persong usugng-responsable de la gestian
delasvias para informar y preguntar, para detectar y solucionar problemas de seguridad vial en la via, etc.

¥ CREACION DE LA WEBE DE SEGURIDAD VIAL

Publicardotos de ocodentalidod, mapas de riesgo, actugciones de mejorg, recomendaciones desde sanidad u
otras greas gue contribuyan g lo mejorg de la seguridad wvial.
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objetivo5  ATENCION Y RESPUESTA A LOS ACCIDENTES DE TRAFICO

LINEA DE 5.1) MEJORAR LOS TIEMPOS DE RESPUESTA EM LOS ACCIDENTES DE TRAFICO
INTERVEMCION
S.L1FACILUTAR LA LABOR DE LDS SERVICIOS DE EMERGENCIA
FLANES DE
ACCION A
5.1.2 | MPLANTACION DEL SISTEMA e-CALL & TRAVES DEL 1132
LINEA DE
52) MEJORA COMTINUA DE LA ATENCION A& LAS VICTIMAS DE TRAFICO
INTERVEMCION
5.2.1 MEMJRAR LOS SISTEMAS DE INFORMACION SANI TARIA DE LESIOMES POR ACCIDENTE DE
TRAFICO
PLAMES DE
ACCION

5.2.2 ACTUACI ON ANTE EL ACCIDENTE




& GINERALITAT
KRB SEGURETAT Q VALENCIANA

% VIARIA




X

GENERALITAT
VALENCIANA

\F

SEGURETAT
VIARIA

7//

PLAN DE ACCION 5.1.1: FACILITAR LA LABOR DE LOS SERVICIOS DE 7
Plus.

EMERGENCIA

Refuerz.

Yaen desarrollo.

Por lo optimizacion de los tiempos de respuesta de los servicios

de emergencio ante accidentes de trafico
5. 1.1 Fian Actuociones [MGT

Este Plan de Accidn aporta un nuevo enfoque a lo Estrategio Nocional.

El desamrollo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas o trovés de programas de

seguridad vial.

S muestran @ continuacion, o modo de ejemplo, algunos propuestos de octuocion paro
desarrollar este Plan de Accion, indicando el area de trabajo desde lo que se podno intervenir

{gestion, educaocion, comunicocion € investigacion):

DESDE LA COMUNICACION:

» HOJA DE RESCATE:

Disponer de una hojode rescate en los vehiculos (o bienun codigo QR) para facilitar la lobor de los servicios de
emergencia. Reune todala informacidn técnica de cada modelo de vehiculo, con el fin de gue los bomberos
identifiguen rdpidamente ia zona de corte mas adecuada para atender a los afectados lo mds rapido posible.

DESDE LA GESTION, COMUNICACION, EDUCACION ¥ FORMACION:

¥ CORREDORES DE EMERGENCIA:

Los corredores de emergencia son carriles especificos para ser utilizados salo por ambulancias, vehiculos de
policia, bomberos y protecaon civil. En paises como Austria, Alemania, Eslovenia, Republica Checa o Suiza, este
tipo de carriles es obligatorio en gutopistas, estos comredores son muy importantes maxime cuando la circulacion
estd detenida. Cado conductor debe saber hoda donde desplazarse cuando tiene cerca un vehiculo prioritario
parg conseguir que los servicios de emergencia puedan pasar con ogilidod pese a los atascos de trafico,
simplemente conla inicotiva de dejar libre el centro de la calzoda si esta es de dos carriles, y desplazorse los dos
carriles de la derecha hocio lo derecha, y el carrilde la izguierda hacia o izqguierda en calzodas de tres carriles
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PLAN DE ACCION 5.1.2: IMPLANTACION DEL SISTEMA e-CALL A
Plus.
TRAVES DEL 112
Refusrss.
v ¥aen desarrallo.
Cuando se produce un occidente de trdfico los primeros minutos
son cruciales para solvar vidas, por tanto es decisiva lo rapidez de
los servicios de emergencio y el sistema e-coll puede reducir ef
tiempo de respuesta 9.1.2 Flan Actuscionss DGT

Este Plan mantiens la linea establecida por la Estrategia Macional, v se estdn destinando los
recursos ¥ medios necesarios en nuestra Comunitat. 5 contempla en este Plan director para

continuar con su desarrollo.

El desamallo de este Plan podrd llevarse o cobo desde diversas dreas a trovés de programas de

seguridad vial.

5 muestran @ continuacion, o modo de ejemplo, algunaos propuestos de octuocion paro
desarrollar este Plaon de Accion, indicando el drea de trobajo desde lo que se podnia intervenir

{gestion, educacion, comunicocion e investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ ADECUACION DE LA PLATAFORMA e-CALL & TRAVES DEL 112:

Desde el 112 Comunitat Valenciang® se estd adecuando la plataforma para incorporar la gestion de las [lamodas
de emergencia procedentes de los dispositivos e-Call y se estd participando en el proyecto piloto de la Union
Europea.
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PLAN DE ACCION 521: MEORAR LOS SISTEMAS DE
Plus.

INFORMACION SANITARIOS DE LESIONES POR ACCIDENTES DE
v Refuerzo.

TRAFICO Yaen desarrolio.

Informacion homogéneo de los registros de lesiones para evaluar

v consecuentemente mejorar lo eficocia de las politicas aplicodas 4.2 5 PlanActuaciones DET

5i hien esta linea de actuacion se contempla en la Estrategia Nocional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestra Comunitat.

El desarrollo de este Plan podrag llevarse o cobo desde diversas dreos o traves de programas de
seguridad wial.

S5 muestran @ continuacion, @ modo de giemplo, algunas propuestos de octuocion parg
desarrollar este Plan de Accion, indicando el area de trabajo desde lo que se podno intervenir

{gestion, educacion, comunicocion € investigacion):

DESDE LA GESTION:

¥ SISTEMA (NICO DE REGISTRO:

Mejorar los sistemnas de informacion sanitarios ocerca de los datos de lesiones producidas por accidentes de
trafico medignte lg cregcidn de un sistema Unico de registro en fos hospitales
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PLAN DE ACCION 5.2 2: ACTUACION ANTE EL ACCIDENTE ot
us.

v Refuerza.

Yaen desarralla.

Para que los octuociones de ouxilio no supongan un riesgo ni

para el personal técnico involucrodo ni para el resto de personas 5.1.7 Plan Actugciones DGT

. 5 3_3 FlanActuociones DGT
uUsuarias

5i bien esta linea de actuacion se contempla en la Estrategia Nacional, con este Plan de Accidn se

puede potenciar en nuestra Comunitat.

El desarmollo de este Plan podra llevarse o cobo desde diversas dreos o traves de progromas de
seguridad vial.

Se muestran g continuocion, o modo de ejemplo, algunos propuestos de octuocion paoro
desarrollar este Plan de Accidn, indicondo el dreo de trobajo desde lo que se podria intervenir

{gestion, educacion, comunicacion e investigacion):

DESDE LA COMUNICACION:

#* CAMPARA DESDE LAS ASOCIACIONES DE VICTIMAS:

Promover lg presencio de las asociadones de victimas en los redes socigles para potencior mensgjes positivos
sobre lo seguridod vial

T T

DESDE LA EDUCACION ¥ FORMACION:

#* INTERCAMBIO DE BUEMNAS PRACTICAS:

Reglizociande jornodas para mejorar lg accidn de los bomberos ante ef accidente y previo g la llegada del
persangl sanitario. Organizar jornadas y encuentros sobre atencidn de emergencias en los goccidentes de trdfico
para &l intercambio de buenas prdcticas

¥ FORMACION ESCOLAR: RESPUESTA FRENTE AL ACCIDEMTE:

Incluso induirioen el curnculo de ensefianza obligataria. Ensefiar en los colegios técnicas de resucitacian cardio-
pulmanar y primeras auxilios, evacuacian del vehiculo tras el accidente

DESDE LA GESTION:
» ACCESO A DATOS MEDICOS RELEVANTES:
Colgborar conlos departomentos de solud para poder disponer de mecanismos que permitan al personal sgnitario

gcceder g informadon basica de urgenda sobre ef occidentodo (Alergios, incompatibilidedes, etc), desde el punto
del occidente utilizondo unicamente su NI
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A-2 Organismos, instituciones y agentes sociales consultados

Relacion de personas y entidades que han colaborado en la elaboracién de este Plan director

de seguridad vial para la Comunitat Valenciana.

PERSONAS CONSULTADAS

ORGANISMO/ENTIDAD

Alonso, Francisco

Instituto de trafico y Seguridad Vial (INTRAS). Universidad
Valencia

Alonso, Maria José

Asociacion Plataforma Motera para la SV (PMSV)

Aznar , Oscar

Técnica y Proyectos, S.A. (TYPSA)

Bautista, Celia

Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de
carreteras autondmicas y Diputaciones forales (Gobierno
de Aragon)

Bermell, Roberto

Federacién Valenciana de Municipios y Provincias (FVMP)

Casares, Jairo

Universidad Alicante-Instituto del Agua y las Ciencias
Ambientales

Casquero, Enrique

DG Obras Publicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio

Chamorro, Jose M2

Colegio Ingenieros técnicos de Obras publicas e
Ingenieros Civiles (CITOP)

Chirivella ,José Manuel

IVAJ.GVA JOVE Conselleria de Igualdad y Politicas
Inclusivas

Ciarsolo, Amagoia

Colegio de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
(cicer)

Ciges, Carmen

Federacién Valenciana de Empresarios del Transporte y la
Logistica (FVET)
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PERSONAS CONSULTADAS

ORGANISMO/ENTIDAD

Collado, Manuel

Federacién Valenciana de Empresarios del Transporte y la
Logistica (FVET)

Corbi, Paloma

Servicio de Seguridad Vial del Area de Carreteras.
Diputacidn provincial de Valencia

Corredor, Sergio

Asociacion Espafiola de Fabricantes de Sistemas
Metalicos de Proteccién Vial (SIMEPROVI)

Cubells, Vicente Rafael

Federacion de ciclismo de la CV

Dols, Juan

Sector Automocion del Instituto de disefio y fabricacion
(IDF). UPV

Duefias, Carlos

Colegio Ingenieros técnicos de Obras publicas e
Ingenieros Civiles (CITOP)

Fernandez, David

RACE-RACV

Ferrer, Vicente

Demarcacion de Carreteras del Ministerio de Fomento

Garcia, Alfredo

Grupo de Investigacidn Ingenieria carreteras (GIIC) del
Instituto del Transporte y el Territorio (ITRAT).UPV

Garcia, Roberto

DG Politica Educativa. Conselleria de Educacién,
Investigacion, Cultura y Deporte

Garmendia, Anxon

Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de
carreteras autondmicas y Diputaciones forales
(Diputacion Foral de Guipuzcoa)

Gasco, Vicente

Carreteras y Expropiaciones. Diputacién provincial de
Castelldn

Hereu, Antoni

Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de
carreteras autondmicas y Diputaciones forales
(Generalitat de Catalunya)

Jara, José

DG Obras Publicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio

Llop, M2 Carmen

STOP Accidentes (Asociacién de ayuda y orientacion a los
afectados por accidentes de trafico)
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PERSONAS CONSULTADAS

ORGANISMO/ENTIDAD

Luque, M2 José

Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de
carreteras autondmicas y Diputaciones forales (Junta de
Castilla La Mancha)

Lloreng, Salvador

DG Obras Publicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio

Martinez, Javier

Laboratorio integrado de Sistemas Inteligentes y
Tecnologias de la Informacidn (LISSIT) del Instituto de
Robética y Tecnologias de la Informacion y Comunicacién
(IRTIC). UPV

Martinez, Juan José

Laboratorio integrado de Sistemas Inteligentes y
Tecnologias de la Informacidn (LISSIT) del Instituto de
Robdtica y Tecnologias de la Informacion y Comunicacion
(IRTIC). UPV

Medina, Antonio

Infraestructuras. Diputacidn provincial de Alicante

Minguez, M2 Paz

Servicio de Seguridad Vial del Area de Carreteras.
Diputacidn provincial de Valencia

Miralles, Enrique

Asociacion Espafiola de la Carretera (AEC)

Munoz, Juan Carlos

Asociacion Valenciana de Autoescuelas (AVAE)

Novella, Ana

STOP Accidentes (Asociacidn de ayuda y orientacion a los
afectados por accidentes de trafico)

Ortufio, Armando

Universidad Alicante-Instituto del Agua y las Ciencias
Ambientales

Pardo, José Enrique

Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de
carreteras autondmicas y Diputaciones forales (Xunta de
Galicia)

Paz, Francisco

Asociacidn Valenciana de Seguridad Vial (AVSV)

Pefia, José Luis

Plataforma Tecnoldgica de la Carretera (PTC)
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PERSONAS CONSULTADAS

ORGANISMO/ENTIDAD

Pérez, Estefania

Asociacion valenciana de transportistas de viajeros en
autocar (UVATRA)

Pérez, M2 Dolores

Jefatura Provincial de Trafico de Valencia Vocal-Ponente
Comisién Trafico CV. Direccion General de Trafico

Piles, Inmaculada

DG Agencia de Seguridad y Respuesta a las Emergencias.
Presidencia

Puigdengolas, Salvador

Colegio de Ingenieros Industriales (Cll)

Quiles, Joan

DG Salud Publica. Conselleria de Sanidad Universal y
Salud Publica

Reyes, Juan Manuel

Asociacion Mutua Motera (AMM)

Rivilla, Angel

Asociacion Valenciana de Autoescuelas (AVAE)

Roca, Adolfo

DG Obras Publicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio

Rodriguez, Rosa Maria

Técnica y Proyectos, S.A. (TYPSA)

Sanchez, Juan Carlos

Movilidad. Ayuntamiento de Benidorm

Sanchez-Ferragut, Fco. Javier

Sector de Trafico de Valencia. Guardia Civil

Santacecilia, Tomas

RACE-RACV

Santamaria, Esteban

Instituto Valenciano de Seguridad y Salud en el Trabajo
(INVASSAT)

Sauri, José

Federacion de ciclismo de la CV

Soler, M2 Teresa

Tribunal Superior de Justicia Fiscalia SV

Soria, Francisco

DG Obras Publicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio

Tarazaga, Joaquin

Asociacion empresarial de transporte de Viajeros (ADIVA)
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PERSONAS CONSULTADAS

ORGANISMO/ENTIDAD

Tarrazona, M2 Dolores

DG Industria y Energia. Conselleria de Economia
Sostenible, Sectores productivos, Comercio y Trabajo

Torner, Jose M2

DG Obras Publicas, Transporte y Movilidad. Conselleria
de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio

Valera, Vanesa

Técnica y Proyectos, S.A. (TYPSA)

Verdeguer, Miguel

Colegio Ingenieros Técnico Industrial y de Grado
(COPITIVAL)

Viguer, Encarnacion

DG Obras Publicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio
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