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PRESENTACIÓN                                                    1
La seguridad de la circulación por carretera y vías urbanas, por cuanto forma parte del derecho

a  la  vida  y  a  la  salud  de  los  ciudadanos,  debe  ser  y  es  objetivo  prioritario  para  las

administraciones públicas, a las que corresponde adoptar medidas que garanticen los máximos

niveles  de  seguridad  para  las  personas  usuarias  de  las  vías  públicas,  compatible  con  la

movilidad y siempre con respeto al medio ambiente.

Los avances logrados en materia de seguridad vial,  tanto en el conjunto nacional como en

nuestra  Comunitat  en  los  últimos  años,  han  supuesto  una  importante  reducción  de  la

siniestralidad, lo que ha sido posible gracias a un esfuerzo continuado de la sociedad en su

conjunto,  bajo la  coordinación de las administraciones públicas  con mayor capacidad para

movilizar recursos y aunar iniciativas.

Como dato representativo en materia de accidentalidad, cabe señalar que el año 2001 España

ocupaba el puesto 17 dentro de los 28 países que forman parte de la Unión Europea, con una

tasa de 136 fallecidos por millón de habitantes, por encima de la tasa europea que fue de 113;

en el 2014 España ocupaba ya el sexto lugar, con 36 fallecidos por millón de habitantes frente

a los 51 de media de la UE en ese año. 

Refiriéndonos a la Comunitat Valenciana, la tasa de fallecidos por millón de habitantes en el

año 2014 fue de 34, inferior a los 51 de la UE e incluso a la media nacional, ocupando el sexto

puesto entre las Comunidades Autónomas.

En España, el  principal órgano de coordinación en materia de seguridad vial  es el Consejo

Superior de Tráfico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible; así mismo, la coordinación en el

ámbito de nuestra Comunitat la ejerce la Comisión Autonómica de Tráfico y Seguridad de la

Circulación Vial, en conexión con el Consejo Superior. En esta comisión está representada la

Administración central, la Generalitat valenciana, las diputaciones provinciales, universidades,

y organismos y asociaciones entre cuyos fines se encuentra la reducción de la accidentalidad

asociada al tráfico.

Desde la creación de la Comisión de Tráfico hace casi tres décadas, la Generalitat valenciana ha

estado  representada  por  las  consellerías  con  competencias  en  Infraestructuras,  Industria,
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Sanidad,  Educación y Emergencias.  Desde estas  consellerias  se  han venido programando y

ejecutando actuaciones que cada año se han incorporado a los planes anuales de seguridad

vial de la Comunitat; es claro que la Generalitat acumula un largo recorrido en su compromiso

con la seguridad vial, y que indudablemente ha contribuido a la reducción antes citada de las

cifras de accidentalidad.

Pero si bien los datos aportados se pueden considerar razonablemente buenos, se debe tener

en  cuenta  que  mientras  siga  habiendo  pérdida  de  vidas  humanas  nunca  cabe  darse  por

satisfechos. Además, la tendencia a la baja de las cifras de siniestralidad se está ralentizando

en los dos últimos años,  sin que se pueda descartar la posibilidad de que se invierta esta

tendencia en el caso de que no se tomen nuevas iniciativas; pues todo parece indicar que las

medidas que dieron tan buen resultado en años anteriores han perdido  eficacia. 

Es  por  tanto  momento  de  implantar  un  plan  estratégico,  con  medidas  innovadoras  y

propuestas  adaptadas  a  problemas  concretos,  y  más  aún  en  un  periodo  en  el  que,

afortunadamente,  se  está  recuperando  el  tráfico  tras  años  de  una  menor  movilidad

consecuencia de las circunstancias económicas.

Por ello, a finales del año 2015 se anunció la elaboración del PLAN DIRECTOR DE SEGURIDAD

VIAL, de la Generalitat valenciana y para la Comunitat Valenciana,  en línea con las directrices

de la Asamblea General de las Naciones Unidas recogidas en el Decenio de Acción para la

Seguridad Vial y la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020”, de la DGT.

Este Plan director se plantea con el  objetivo general de la reducción de la accidentalidad y de

sus  consecuencias  en  toda  la  Comunitat  Valenciana,  y  presenta  un  marcado  carácter

multidisciplinar y multisectorial,  abierto a toda la sociedad y enfocado a colectivos y temas

clave  sobre  el  principio  del  sistema  seguro  y  la  Visión  Cero,  donde  la  seguridad  es  más

importante que la movilidad, que debe estar siempre supeditada al la primera.

El Plan director de seguridad vial va a potenciar la actuación de la Generalitat en pro de la

reducción de la siniestralidad, a la vez que promoverá e impulsará las actuaciones tanto del

resto de las Administraciones Públicas que tienen competencia en esta materia como de las

asociaciones que han demostrado su capacidad y compromiso con la seguridad vial.

Este  Plan  va  a  suponer  un  esfuerzo  adicional  desde  la  Generalitat,  incrementando  la

participación y la coordinación entre las consellerias que ya venían realizando actuaciones en



el ámbito de la seguridad vial, con la intención de que en nuestra Comunitat se recupere la

tendencia a la baja de las cifras de accidentalidad.

Para  la  elaboración de este Plan se ha contado con la  ayuda de numerosos organismos y

entidades públicos y privados, de dentro y fuera de la Comunitat, a los que se les agradece su

colaboración y se les hace partícipe desde ahora de los buenos resultados que esperamos

obtener. 
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SITUACIÓN ACTUAL                                              2

2.1 El modelo viario de la Comunitat Valenciana

Articulación territorial

Según establece la ley 6/1991, de 27 de marzo, de Carreteras de la Comunitat Valenciana, el

sistema viario en la Comunitat está compuesto por las siguientes clases de vías:

 Carreteras, considerando como tales las vías de dominio y uso público proyectadas

y  construidas,  fundamentalmente,  para  la  circulación  de  vehículos

automóviles,  sin  menoscabo  de  la  debida  consideración  que  en  cada  caso

requerirán otros modos de transporte, como el peatonal. 

 Los  caminos  de  dominio  público de  cualquier  clase  aptos,  al  menos,  para  el

tránsito rodado. 

No forman parte  del  sistema viario  las  vías  urbanas,  siempre  que  tales  vías  no tengan  la

condición legal de travesía ni formen parte de una red urbana o metropolitana de acuerdo con

el catálogo del sistema viario.

Atendiendo a su clasificación funcional, el viario de la Comunitat Valenciana está integrado por

las siguientes redes: 

 Red de carreteras del Estado, compuesta por las vías que tengan dicha calificación

legal. 

 Red  básica de  la  Comunitat  Valenciana,  destinada  a  unir  entre  si  los  núcleos

básicos del sistema de asentamientos, conectar con la red de carreteras del

Estado y proporcionar acceso a las grandes infraestructuras del  sistema de

transportes. 

 Red  local de  la  Comunitat  Valenciana,  en  la  que  se  integran  las  carreteras

recogidas en el Catálogo del Sistema Viario y no incluidas en la Red Básica de

la Comunitat. 
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 Red de caminos de dominio público de la Comunitat Valenciana, compuesta por

todas las vías de titularidad pública no incluidas en los apartados anteriores,

susceptibles de tránsito rodado.

Por otra parte, tal como sucede en otras Comunidades Autónomas, el sistema viario en la

Comunitat  Valenciana  tiene  como  titulares,  en  mayor  o  menor  proporción,  a  diferentes

administraciones públicas. Así, atendiendo al órgano de gestión, la red viaria en la Comunitat

en el año 2014 presenta la siguiente distribución: 

Parque de vehículos

El parque de vehículos en el año 2014 en la Comunitat Valenciana, con  3.279.781 vehículos,

supone casi el 11% del total nacional.

2014

Provincia

Castellón 461 23,7% 980 35,5% 750 20,9% 2.191 26,4%

Valencia 815 41,9% 786 28,5% 1.822 50,7% 3.423 41,3%

Alicante 669 34,4% 993 36,0% 1.021 28,4% 2.683 32,3%

Total C.V. 1.945 100% 2.759 100% 3.593 100% 8.297 100%

Fuente: Anuario estadístico Ministerio Fomento

Mª Fomento Generalitat Diputaciones TOTAL

Longitud de red (km)

 



Por categorías, el turismo se lleva el mayor porcentaje, seguido por los camiones y furgonetas

y  muy  de  cerca  las  motocicletas,  que  constituyen  el  10%  del  parque  de  vehículos  de  la

Comunitat. 

Si  analizamos  la  evolución  en  el  último

decenio  (2005-2014),  mientras  que  entre

los  años  2005  y  2007  el  parque

automovilístico de la Comunitat Valenciana

aumentaba en la  medida en que lo  hacía

España,  con  un  crecimiento  medio  anual

del 3%, la crisis económica de los años 2007

y  2008  provoca  en  los  sucesivos  años  un

estancamiento  generalizado,  incluso  un

cierto retroceso, con un descenso del parque móvil en la Comunitat del 2,6% respecto al año

2008.

En la figura se puede observar una comparativa sobre la evolución del parque automovilístico

a nivel nacional y en la Comunitat Valenciana tomando como año de referencia el 2005.

Como hemos comentado, la crisis

económica  ha  influido  en  el

estancamiento  del  parque  de

vehículos,  que  en  los  últimos

cinco años ha experimentado un

retroceso en todas las categorías

a excepción de las motocicletas,

con un incremento del 7% en el

último  quinquenio  en  la

Comunitat Valenciana.
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A esto cabe añadir la espectacular caída en las matriculaciones, con un descenso en el número

de matriculaciones de vehículos nuevos en torno a un 38-40% tanto a nivel nacional como en

la Comunitat, lo que revela un indudable progresivo envejecimiento del parque automovilístico

que circula por nuestras carreteras.



Movilidad

Por las carreteras de la Comunitat Valenciana circula el 10% del tráfico total en España, lo que

significa más de 21x103 millones de vehículos-kilómetro recorridos en el año 2014.

Si consideramos la evolución de los últimos 10 años, la crisis económica ha provocado en la

Comunitat un descenso más acusado del número de desplazamientos en comparación con el

total nacional, situándose una media del 6% por debajo del nivel nacional.

El  año  2013  constituye  un  punto  de  inflexión,  observándose  en  2014  un  sutil  cambio  de

tendencia.
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2.2 Diagnosis de la siniestralidad vial en la Comunitat Valenciana

La Comunitat en el contexto europeo y nacional

Fruto de las políticas en materia de seguridad vial, España ha logrado una reducción importante

en las  cifras  de fallecidos por  accidentes  de tráfico,  y  ha  sido capaz de pasar  de la  novena

posición alcanzada en 2010 a la sexta en 2014 en el ranking de países europeos con menor  tasa

de fallecidos por millón de habitantes.

15

La Comunitat Valenciana se sitúa en niveles muy similares a  países bien posicionados, como 
Dinamarca o Suecia, y con una tasa de fallecimientos por accidentes de tráfico respecto a su 

población  inferior a la media nacional.

La Comunitat Valenciana se sitúa en niveles muy similares a  países bien posicionados, como 
Dinamarca o Suecia, y con una tasa de fallecimientos por accidentes de tráfico respecto a su 

población  inferior a la media nacional.



Ya en el contexto nacional, la Comunitat Valenciana se sitúa en sexta posición en la escala de

comunidades autónomas con menor tasa de muertes en carretera. A pesar de ello, es una de

las comunidades con menor disminución de esta tasa entre los años 2010 y 2014.

En sexta posición respecto a las Comunidades Autónomas, la Valenciana experimenta una 
ralentización en el descenso de la tasa de fallecimientos en carretera.

En sexta posición respecto a las Comunidades Autónomas, la Valenciana experimenta una 
ralentización en el descenso de la tasa de fallecimientos en carretera.



Evolución y tendencia de la accidentalidad

Tras el descenso sostenido de la accidentalidad entre los años 2005 y 2010, con una reducción

de los accidentes con víctimas del 22% y de los fallecidos en un 55%, en el periodo 2011-2014

el descenso está siendo más contenido, con una reducción de tan sólo el 3% en los accidentes

con víctimas y del 16% en los fallecidos por accidentes de tráfico en las vías de la Comunitat

Valenciana.
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TIPOLOGÍA DE ACCIDENTE

Los tipos de accidente que han registrado más víctimas en el año 2014 fueron las colisiones,

los alcances y las salidas de vía, que además recogen el 70% de los fallecidos y heridos graves.

 

Más de la mitad de los accidentes con víctimas en 2014 en las vías de la Comunitat  fueron 
colisiones, predominantemente colisiones frontolaterales y alcances.

Más de la mitad de los accidentes con víctimas en 2014 en las vías de la Comunitat  fueron 
colisiones, predominantemente colisiones frontolaterales y alcances.



Desde el  punto de vista de las  víctimas,  los  atropellos constituyen la

tercera causa de mortalidad por accidentes de tráfico en la Comunitat.

(Los datos  provisionales del año 2015, muestran un repunte de la siniestralidad peatonal en torno a un

20% respecto al año anterior).

Uno  de  cada  cuatro  peatones  atropellados  en  2014  era  mayor  de  75  años.  Y  se  ha

incrementado considerablemente la cifra de peatones atropellados de mediana edad (55 a 65

años).
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VEHÍCULOS IMPLICADOS

En los accidentes de tráfico registrados en 2014 en la Comunitat Valenciana (en carretera y

zona  urbana),  tras  los  turismos,  las  personas  usuarias  de  vehículos  DRM  (dos  ruedas

motorizados) ocupan el segundo lugar, con un cierto repunte de los accidentes donde se han

visto implicados tras varios años de descenso continuado en las cifras de siniestralidad de este

colectivo.

las  personas  usuarias  de  DRM  representan  el  34%  de  las  víctimas

fallecidas y el 52% de los heridos graves en accidentes de tráfico en 2014

en la Comunitat Valenciana.

El 59% de los vehículos implicados en accidentes de tráfico en el año 2014 fueron turismos, 
seguidos de los usuarios de DRM, que representan el 20% de los accidentes con víctimas.

El 59% de los vehículos implicados en accidentes de tráfico en el año 2014 fueron turismos, 
seguidos de los usuarios de DRM, que representan el 20% de los accidentes con víctimas.



Es preocupante el aumento de la siniestralidad que está experimentando el colectivo ciclista

desde  el  año  2011,  con  un  incremento  anual  del  12%,  ocupando  el  tercer  lugar  de  la

siniestralidad vial en 2014, tras los turismos y DRM.

En los últimos años, el impulso de las políticas nacionales y locales hacia

otros  modos  de  transporte  más  sostenibles  que  el  automóvil  están

produciendo un incremento de la movilidad ciclista que puede traducirse

en un incremento de los traumatismos por accidentes de tráfico si no van

acompañadas de otras medidas como el control eficaz de la velocidad y la

creación de infraestructuras específicas para ellos.

21



FACTORES DE RIESGO

En  cuanto  a  los  factores

desencadenantes de los accidentes con

víctimas,  las  estadísticas  ponen  de

manifiesto que la distracción al volante

y no respetar la prioridad de paso (bien

norma genérica,  bien señalizada),  son

las causas principales de siniestralidad

en 2014, estando  presentes en uno de

cada  cuatro  accidentes,  sin  embargo,

las  maniobras  antirreglamentarias

(como los  adelantamientos  indebidos)

destacan en los accidentes mortales y

con heridos graves.

El 52% de los conductores implicados en accidentes con víctimas en las vías de la Comunitat

Valenciana en el año 2014 cometió alguna infracción.

          

La conducción distraída o desatenta se observa en el 19% de los accidentes con víctimas en 2014, 
seguida de la infracción por no respetar la prioridad (12%), y no mantener el intervalo de 

seguridad (10%).

La conducción distraída o desatenta se observa en el 19% de los accidentes con víctimas en 2014, 
seguida de la infracción por no respetar la prioridad (12%), y no mantener el intervalo de 

seguridad (10%).



Otras infracciones, entre las que se encuentran las infracciones por velocidad, se sitúan en el

2%, muy por debajo de años anteriores.

La velocidad como factor concurrente en los accidentes de tráfico cede

protagonismo a otras infracciones relacionadas con la distracción y

no respetar la prioridad.

Si nos centramos en los accidentes con fallecidos los porcentajes cambian sustancialmente, y

asciende a 73% el porcentaje de conductores que comete alguna infracción. Las maniobras

antirreglamentarias aumentan en proporción, así como las distracciones.
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MOTIVO DE DESPLAZAMIENTO

Si  tenemos  en  cuenta  el  motivo  del

desplazamiento reflejado en los partes

de los accidentes de tráfico, el 5% de

los accidentes con víctimas en 2014 en

nuestra  Comunitat  fueron  in  itinere,

originados al ir  o volver del  lugar de

trabajo, y alrededor del 13% fueron en

misión (viaje de servicio ordenado por la

empresa).

Según datos del Ministerio de Trabajo y de la DGT para el año 2014, un 11% de los accidentes

de trabajo están relacionados con el tráfico.

Aunque son datos referidos al total nacional, justifican la necesidad de trabajar en los planes

de movilidad en las empresas y la formación al personal.



JUSTIFICACIÓN DEL PLAN                                   3

3.1 Antecedentes, problema, necesidad.

Los avances conseguidos en la reducción de las cifras de fallecidos y heridos graves en las vías

de  circulación  de  la  Comunitat  Valenciana,  avalan  la  eficacia  de  las  líneas  de  trabajo

desarrolladas  en estos  años,  que sitúa  a  la  Comunitat  entre  las  de mejor  evolución en el

ámbito de la seguridad vial dentro del territorio nacional, con una tasa de fallecidos por debajo

de la media nacional.

A lo largo de estos años, las cifras de siniestralidad en la red de la Generalitat, y en el total de

la Comunitat, han descendido considerablemente; ya en 2010 se había conseguido superar

sobradamente el objetivo de reducción de la mortalidad marcado, con un descenso superior al

60% en el número de fallecidos en las carreteras de la Generalitat y casi el 58% en el total de la

Comunitat Valenciana.

Sin embargo, este descenso sostenido en las cifras de siniestralidad se está viendo estancado

en los dos últimos años como consecuencia, entre otras, de la amortización de las medidas

hasta  ahora  desarrolladas.  Es  preciso,  por  tanto,  establecer  nuevas  líneas  de  trabajo,

alineándose con las estrategias internacionales, desarrollando un Plan Estratégico específico

para  la  Comunitat,  abierto a  otros  ámbitos  además de la  infraestructura,  que replique las

mejores prácticas observadas, implicando a la ciudadanía y comunicando los resultados y los

recursos utilizados, en un ejercicio de transparencia y de información.

Para alcanzar los objetivos del Plan es necesario trabajar en medidas innovadoras en seguridad

vial,  profundizando así mismo en las líneas que han resultado más efectivas para reducir la

accidentalidad y sus consecuencias.
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Por ello se debe implantar un  Plan Estratégico para la mejora de la seguridad vial que

defina las líneas prioritarias de trabajo y sirva de guía no sólo a las Administraciones gestoras

de carreteras, sino también a las Administraciones de otros ámbitos como la educación, la

sanidad, la industria, laboral y la respuesta a las emergencias, así como institutos, organismos

y  asociaciones  implicadas  en  la  seguridad  vial,  entendiendo  que  la  seguridad  vial  es  una

responsabilidad compartida y precisa de la participación de ciudadanía, instituciones y demás

agentes sociales.

Organismos internacionales como  Naciones Unidas, Banco Mundial, y la Comisión Europea,

insisten en que la voluntad de los poderes públicos y la coordinación de esfuerzos a través de

un Plan Integral son los cimientos de una prevención eficaz de los traumatismos causados

por el tráfico.

Una reducción sostenida de la accidentalidad en el tiempo requiere la implantación de medidas 
innovadoras, mejoras en todos los ámbitos y propuestas específicas adaptadas a los problemas 
concretos que se identifiquen, y más aún en un periodo de crecimiento del tráfico derivado de 

una ligera mejora en la situación económica.

Una reducción sostenida de la accidentalidad en el tiempo requiere la implantación de medidas 
innovadoras, mejoras en todos los ámbitos y propuestas específicas adaptadas a los problemas 
concretos que se identifiquen, y más aún en un periodo de crecimiento del tráfico derivado de 

una ligera mejora en la situación económica.



En esta línea  se redacta el Plan director de seguridad vial para la

Comunitat Valenciana, que  marca  las  directrices  en  materia  de  seguridad  en  la

circulación para los próximos años en nuestra Comunitat.

Este  Plan  director  emana  de  las  líneas  de  trabajo  marcadas  por  la  Unión  Europea  y

transpuestas al ámbito nacional a través de la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 de la

Dirección General de Tráfico, contemplando nuevos retos:

1. Servir de instrumento coordinador de las actuaciones para la mejora de la seguridad

vial a realizar por la Generalitat.

2. Reforzar y ampliar la Estrategia nacional en el ámbito de la Comunitat Valenciana

3. Incrementar  la  transparencia  mediante  la  difusión  y  divulgación,  y  la  participación

ciudadana mediante la intervención de diferentes agentes, colectivos y entidades. 

4. Profundizar en el enfoque multidisciplinar, creativo e innovador. 

La consecución de estos retos requiere el establecimiento de unos objetivos comunes, junto

con el compromiso y la participación por parte de todos los implicados, así como el desarrollo

de unos programas de actuación y la definición de unos indicadores de seguimiento eficaces,

con unos objetivos cuantitativos, que permitan evaluar los progresos realizados.
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3.2 Marco de referencia 

Ámbito internacional

El Plan director de seguridad vial de la Generalitat valenciana se enmarca dentro del periodo

proclamado por la Asamblea general de las Naciones Unidas como el Decenio de Acción para la

Seguridad Vial, en el que se quiere, primero estabilizar, y posteriormente reducir, las todavía

elevadas cifras de víctimas por accidentes de tráfico a escala mundial.

En ese contexto se elaboró en 2011 el Plan Mundial para el Decenio de Acción

para la Seguridad Vial 2011-2020, con el objetivo de servir de documento orientativo

para los países en la consecución del objetivo común de reducción de las cifras de fallecidos y

heridos graves en los accidentes de tráfico, en el entendido que su disminución  mitigará el

sufrimiento,  desencadenará  el  crecimiento  y  liberará  recursos  para  una  utilización  más

productiva.

Los principios rectores en que se basa este Plan para el Decenio de Acción se sitúan sobre el

enfoque  del  “sistema  seguro”,  que  considera  un  sistema  de  transporte  viario  mejor

adaptado al error humano, traspasando una gran parte de la responsabilidad de las personas

usuarias  de  las  vías  a  quien  las  diseña  y  gestiona,  a  la  industria  de  la  automoción,  a

representantes políticos, a los órganos legislativos y a la policía.

El Plan Mundial alienta a los países miembros a trabajar sobre cinco

PILARES  BÁSICOS sobre  los  que  asentar  sus  estrategias  para  la

prevención de traumatismos  por  el  tránsito:  Gestión  de la  seguridad

vial, Vías de tránsito y movilidad más seguras, Vehículos más seguros,

Usuarios más seguros y Respuesta tras los accidentes.
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En el  informe sobre la situación mundial de la seguridad vial 2015, la OMS

concluye que aquellos países que han adoptado un enfoque amplio centrado en numerosos

aspectos de la seguridad vial han alcanzado mejoras eficaces y duraderas. Para ello es preciso

que  haya  voluntad  política,  pero  también  es  necesario  adoptar  medidas  con  relación  a

cuestiones concretas, entre las que destacan:

1. Existencia de una legislación adecuada sobre los principales factores de riesgo

2. Mayor esfuerzo para optimizar las actividades destinadas a hacer cumplir la ley

3. Prestar atención a las necesidades de los peatones, los ciclistas y los motociclistas

4. Mejorar la calidad de los datos sobre traumatismos por accidentes de tránsito

5. Garantizar la mejora de la calidad de la asistencia prestada a las víctimas

En este marco, y con el objetivo de reducir a la mitad el número de víctimas mortales en las

carreteras,  la  Comisión  Europea considera  que  es  necesario  definir  un  marco  de

cooperación  estructurado  y  coherente  basado  en  las  mejores  prácticas  de  los  estados

miembros, adoptando una estrategia sobre lesiones y primeros auxilios para reducir el número

de heridos, y trabajando para mejorar la seguridad de los colectivos más vulnerables de las

vías.  

En la implantación de la estrategia, es fundamental trabajar por la orientación de resultados, la 
coordinación entre agentes implicados, la investigación, y el seguimiento y evaluación periódica 

de los resultados.

En la implantación de la estrategia, es fundamental trabajar por la orientación de resultados, la 
coordinación entre agentes implicados, la investigación, y el seguimiento y evaluación periódica 

de los resultados.



Ámbito nacional

Con este marco, la Dirección General de Tráfico del Ministerio del Interior del Gobierno de

España,  elaboró  la  Estrategia  de  seguridad  vial  2011-2020  de  la  DGT que,

siguiendo las directrices marcadas por la Unión europea,  integra y alinea todas las actuaciones

de la Administración General del Estado que tienen impacto en la mejora de la seguridad vial

desde una perspectiva multidisciplinar, en un enfoque por colectivos y temas clave, y sobre el

principio del sistema seguro y la visión cero, promoviendo e impulsando las actuaciones del

resto de las Administraciones Públicas que tienen competencias en esta materia.

La Estrategia tiene un carácter transversal, orientada a integrarse en las restantes políticas, en

particular: la política general de salud, la política general de educación y formación, la política

industrial, la política medioambiental, la política de infraestructuras viarias, y  la política laboral

y de seguridad en el trabajo. 

Comunidades autónomas

En línea con la estrategia nacional, varias Comunidades autónomas han desarrollado también

Planes Estratégicos o Integrales de Seguridad Vial que también sirven de referencia para la

elaboración de este Plan director de seguridad vial para la Comunitat Valenciana.

Así, se han consultado los planes integrales de: Galicia, País Vasco, Navarra, Castilla y León,

Cataluña y Aragón.

El  análisis  y  diagnóstico  de  la  situación  de  la  siniestralidad  vial  en

nuestra Comunitat,  y el marco de referencia expuesto anteriormente,

permiten identificar las líneas estratégicas y temas clave sobre las que

seguir trabajando en este decenio 2011-2020. 
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Comunitat Valenciana

La planificación de la seguridad vial en la Comunitat se articula en torno a los Planes Anuales

que la Comisión Autonómica de Tráfico y Seguridad de la Circulación Vial traslada al  Consejo

Superior de Tráfico y Seguridad de la Circulación Vial.

En  esta  Comisión  Autonómica  están  representados  los  diferentes  organismos  (estatales,

autonómicos y locales) con responsabilidad sobre la seguridad vial en la Comunitat, desde las

áreas  del  tráfico,  el  transporte,  la  sanidad,  la  educación,  la  universidad,  la  industria,  la

protección civil y las infraestructuras. 

Tiene como funciones cooperar  en la  elaboración de los  Planes Nacionales,  y  Coordinar  e

impulsar  las  actuaciones  de  los  diferentes  organismos,  entidades  y  asociaciones  que

desarrollen  actividades  relacionadas  con  el  tráfico  y  la  seguridad  vial  en  el  ámbito  de  la

Comunidad Autónoma.

Este Plan director de seguridad vial, que supondrá un refuerzo y complemento de los planes

anuales de la Comisión Autonómica, se estructura de modo que la coexistencia de sendos

planes no incremente la complejidad organizativa.

Usuarios vulnerables

Zona urbana

Motoristas

Carreteras convencionales

Desplazamientos relacionados con el trabajo

Comportamientos de riesgo: drogas, alcohol y velocidad

Usuarios vulnerables

Zona urbana

Motoristas

Carreteras convencionales

Desplazamientos relacionados con el trabajo

Comportamientos de riesgo: drogas, alcohol y velocidad



3.3 Consultas a otros agentes sociales

Como  referente  para  la  elaboración  del  Plan  director  de  seguridad  vial  de  la  Generalitat

valenciana  se  ha  partido  de  las  líneas  de  trabajo  mencionadas  en  el  apartado  anterior,

investigando también sobre las tendencias en materia de seguridad vial adoptadas en otras

comunidades  autónomas  en  nuestro  país,  en  el  convencimiento  que  el  intercambio  de

prácticas eficientes y de éxito en otros puede ser un buen punto de partida para la elaboración

de un nuevo plan director en la Comunitat Valenciana.

Pero la seguridad vial es una tarea colectiva, y requiere de la participación activa de todos los

sectores implicados, tanto públicos como privados, de los agentes sociales relacionados con la

movilidad, y  de los colectivos y usuarios de las vías.

Por esta razón, para la elaboración del Plan se han realizado reuniones orientadas a recoger

ideas y sugerencias que incorporar a este nuevo Plan director de seguridad vial (PDSV).

Dado que las políticas internacionales apuestan por trabajar en este decenio en la protección

de las personas usuarias más vulnerables, a los que en muchas ocasiones la infraestructura vial

ha dejado de lado en aras de una mayor movilidad a costa de la seguridad, el PDSV se hace eco

y  ha  mantenido  reuniones  con  los  colectivos  de  ciclistas  y  de  motoristas,  así  como otras

asociaciones del sector del automóvil y empresas de transporte de mercancías y transporte de

viajeros.

Así mismo, la atención a las víctimas es otra de las líneas de trabajo marcada por la política

mundial   y  la  Estrategia europea,  y  las reuniones con las asociaciones de víctimas ha sido

también obligada;  la  investigación y la  innovación estarán presentes también en este Plan

director,  por  lo  que  se  han  realizado  reuniones  con  diferentes  institutos  universitarios,

asociaciones y colegios profesionales. 

En estas reuniones no ha faltado la presencia de representantes de la Dirección General de

Tráfico  y  el  Sector  de  Tráfico  de  la  Guardia  Civil,  por  su  implicación  en  la  Estrategia  de

seguridad vial 2011-2020 y el cumplimiento de la Norma.
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VISIÓN                                                                            4
A pesar de la reducción del número de personas fallecidas y heridas graves en las vías de la

Comunitat Valenciana en el último decenio, los accidentes de tráfico siguen provocando un

elevado número de lesiones graves, con el consiguiente sufrimiento para las víctimas y sus

familias y un gran impacto sobre el conjunto de la sociedad.

Es preciso cambiar el concepto de seguridad vial y en este sentido la Generalitat valenciana se

propone trabajar hacia y para una nueva visión y se SUMA A LA 

EVITAR QUE SE PRODUZCAN ACCIDENTES DE TRÁFICO CON VÍCTIMAS MORTALES O GRAVES

Este nuevo enfoque modifica de forma radical el sentido de responsabilidad de la seguridad

vial y cambia el enfoque tradicional, donde la persona usuaria de la vía tiene la mayor parte de

la responsabilidad en relación con su seguridad, por un nuevo enfoque con responsabilidad

compartida entre quien diseña y gestiona el viario y la persona usuaria que lo utiliza.

la persona usuaria sigue teniendo la responsabilidad de su comportamiento pero las personas

son falibles y cometen errores. Por tanto, el diseño del viario debe incorporar el concepto de

“vías benignas o clementes” basado en los siguientes aspectos básicos:
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1. La conducción peligrosa ha de prevenirse con medidas técnicas

2. Si ocurre un accidente, deben coexistir medidas técnicas y estructurales de seguridad

vial que ofrezcan protección frente a lesiones graves.

3. Si  finalmente  resulta  imposible  prevenir  la  lesión,  sus  consecuencias  deben  ser

minimizadas mediante procedimientos óptimos de rescate y asistencia médica.

Además, la visión cero altera el orden de prioridades en el sistema de circulación vial; la vida y

la salud no pueden ser negociadas a cambio de otros beneficios sociales como la movilidad.

Por ello la seguridad es más importante que la movilidad, que debe estar siempre supeditada a

la primera.

Se  trata  de  una  meta  muy  ambiciosa  que  constituye  un  avance  muy  significativo  para  la

seguridad vial de la Comunitat Valenciana. Es también un reflejo del reconocimiento que por el

Gobierno Valenciano se da a la seguridad vial de la sociedad valenciana.

La  información  sobre  accidentalidad  que  suministra  la  Dirección  General  de  Tráfico  es

fundamental  para  entender  sus  causas,  lo  que  permite  extraer  conclusiones,  y  por  tanto,

focalizar los esfuerzos en proponer las intervenciones más eficaces para mejorar la seguridad

vial. Los planes de acción propuestos en el Plan director deben contribuir a la reducción de las

consecuencias de la accidentalidad en nuestra Comunitat.

De  este  modo,  tomando  como  punto  de  partida  el  análisis  actual  realizado  acerca  de  la

seguridad vial en la Comunitat Valenciana y del resultado del estudio de la seguridad vial en el

mundo, en Europa y en España, junto con las reuniones llevadas a cabo con los diferentes

colectivos y responsables de las diferentes áreas de trabajo involucradas en la seguridad vial,

se detectan y definen una serie de oportunidades de mejora en las que centrar y desarrollar el

trabajo que se  realizará  una vez entre  en vigor  este  Plan director  de seguridad vial  de  la

Generalitat valenciana.



OBJETIVOS                                                                   5
El  análisis  de  los  datos  de  siniestralidad  en  las  vías  de  la  Comunitat  Valenciana,  y  las

prioridades marcadas por el Plan Mundial y la Estrategia Nacional, llevan a focalizar la atención

en cinco objetivos estratégicos:

Los colectivos vulnerables (peatones, ciclistas y motoristas) tienen que ser una prioridad en la

Comunitat Valenciana.

Cada vez son más usuales los desplazamientos a pie en las ciudades, donde también se está

fomentando el uso de la bicicleta y se aboga por el transporte público. Además las motos y

ciclomotores  son  una  solución  a  la  creciente  congestión  del  tráfico  y  los  problemas  de

aparcamiento. Es necesario dar a conocer buenas prácticas para el uso de estos vehículos de

dos ruedas. También se debe contar con unas infraestructuras adecuadas que proporcionen

continuidad y seguridad a estas personas.

Por un lado, en la carretera es necesario que quien conduce detecte la presencia de estos

colectivos siendo primordial la convivencia de todos los modos de transporte y una correcta

información y comunicación de los itinerarios que son considerados de riesgo para cada uno

de ellos; por otro, requiere centrar la atención en el factor humano, presente en más del 90%

de los accidentes de tráfico.

De entre los peatones, las criaturas, sujetos pasivos de la seguridad vial, son especialmente

vulnerables  por  su  inexperiencia.  La  educación  y  formación  de  conductas  seguras  que

proporcionen hábitos de comportamiento desde etapas tempranas son medidas necesarias.

Esta medida debe ir acompañada de la creación de caminos escolares seguros.
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Apostar por el nuevo concepto de movilidad urbana es apostar por el crecimiento, el empleo y

el desarrollo sostenible de la Comunitat Valenciana. Como bien indica el libro verde de la UE,

esto supone aprovechar al máximo el uso de todos los modos de transporte, consiguiendo la

co-modalidad  del  transporte  colectivo  e  individual,  y  llegar  a  optar  por  un  sistema  de

transporte fluido y sostenible dándole continuidad gracias a un enlace eficaz entre los diversos

modos de desplazamiento.

Abordar este problema resulta tarea compleja, supone un cambio no solamente en los modos

de comportamiento de las personas usuarias, sino también en los modelos de planificación

urbana y de ordenación del territorio.

Trabajar  en las  infraestructuras e investigar  sobre modelos de territorio  innovadores es el

propósito de este Plan director, sin olvidar que es en las zonas urbanas donde se produce un

volumen  mayor  de  desplazamientos  de  colectivos  vulnerables  y  donde  se  da  la  máxima

interacción entre estos colectivos, las vías disponibles y el espacio público.

Esforzarse  en el  establecimiento de protocolos  en los pueblos y  ciudades de la  Comunitat

Valenciana para homogeneizar e intercambiar buenas prácticas en el control y vigilancia por

las policías locales es también una línea de trabajo a marcar. Conseguir aplicar el sistema de

recogida de la  información  de  accidentes  de tráfico  desde las  diferentes  administraciones

locales es irrenunciable si se quiere tener buen conocimiento de la magnitud y circunstancias

de la accidentalidad.



Otro campo de trabajo del Plan director es el comportamiento de quien conduce el vehículo;

planteando medidas dirigidas a los diferentes colectivos: jóvenes, mayores, profesionales del

transporte,  personas  con  discapacidad  que  conducen,  o  personal  educador,  formador  y

sanitario, y personal que gestiona la seguridad vial, sin dejar de lado los riesgos al volante, y las

situaciones  de  inseguridad  y  peligro  que  están  relacionadas  con  las  aptitudes  para  la

conducción (alcohol, drogas, fármacos, distracción, exceso de velocidad, fatiga… ).

Se trata de un campo de trabajo muy amplio por los diferentes tipos de comportamientos a los

que compromete, con diversos focos de atención, en algunos casos complementarios.

Por un lado los accidentes en carretera son la principal causa de muerte por accidente laboral

en los países industrializados; la fatiga, el estrés y el exceso de velocidad son causas habituales

de estos accidentes, por lo que centrar esfuerzos en trabajar en pro de la seguridad vial laboral

debe tener una alta rentabilidad social.

Por otro lado, se encuentran las persona de edad avanzada que conducen, con una reducción

de sus habilidades físicas y menor destreza en la rutina diaria  en carretera;  es importante

concienciar a la ciudadanía y a las personas responsables del ámbito sanitario en este sentido. 

La conducción bajo los efectos del alcohol es un factor determinante en los accidentes de

tráfico; otras sustancias como las drogas o los fármacos también representan un problema de

seguridad vial, además de la velocidad excesiva o la fatiga.

Es necesario unificar esfuerzos desde todos los agentes responsables de la seguridad vial de la

Comunitat  en  la  formación  y  la  información  sobre  los  factores  de  riesgo  y  las  medidas

preventivas centradas en los diferentes sectores afectados.
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Contribuir a la consecución de un sistema viario más seguro, inteligente y sostenible para la

ciudadanía de nuestra Comunitat es fundamental.

El  Plan  director  reconoce  la  necesidad  de  actuar  ya  desde  las  primeras  etapas  de  la

planificación y el diseño, que debe continuar con las actuaciones de mejora sobre las vías ya

existentes, y prestando máxima atención a las operaciones de mantenimiento para garantizar

los máximos niveles de seguridad en toda la  red y en todo momento.  En este sentido las

carreteras  convencionales,  donde  se  concentra  un  elevado  número  de  accidentes,  se

convierten en prioritarias a la hora de plantear estrategias para la mejora de la seguridad vial,

dado su elevado potencial de mejora. 

Este  objetivo  general  es  de  aplicación  a  las  diferentes  administraciones  competentes  en

materia de infraestructuras, impulsando la aplicación de los procedimientos relacionados con

las  evaluaciones  de  impacto  de  la  seguridad  vial  y  las  auditorias  definidas  en la  Directiva

2008/96/CE.  Si  bien  la  trasposición  española  de  esta  Directiva  es  de  aplicación  a  la  red

transeuropea, donde más se considera necesaria es en la red convencional. 

Avanzar en el uso de nuevas tecnologías y sistemas basados en la difusión y el intercambio de

información sobre el estado de las vías dará un empuje y un impulso a la seguridad vial de

nuestra red en los próximos años. En este sentido, este Plan director le hace un hueco a la

investigación, aconsejándose la compra pública de innovación cuando las características del

problema lo precisen.

Pero actuar sobre el sistema viario también implica trabajar sobre el parque de vehículos. Una

correcta información sobre el número de vehículos existente, así como fomentar elementos de

seguridad  activa  y  pasiva  en  los  vehículos  y  la  renovación  del  parque  son  medidas  que

contribuirán a la consecución del objetivo.



El servicio de emergencias 112 de la Comunitat Valenciana realiza una labor caracterizada por

el esfuerzo continuo para ofrecer una respuesta inmediata las 24 horas de los 365 días del año

y se  ha  consolidado como un referente  en la  gestión de las  emergencias,  entre  otras,  de

accidentes de tráfico. 

 Dispone de atención continua en los idiomas oficiales de la Comunitat Valenciana y

además en inglés, francés y alemán.

 Facilita el acceso al servicio 1·1·2 a personas con dificultades auditivas al disponer

de vías de comunicación alternativas para su atención.

 Responde a las llamadas en el menor tiempo posible

 Atiende todas las llamadas de emergencia realizadas por los  ciudadanos desde

cualquier teléfono fijo o móvil.

 Dispone  de  protocolos  de  actuación  para  gestionar  toda  emergencia,

continuamente revisados y actualizados

 Transmite  a  los  organismos  de  emergencia  correspondientes  los  avisos  en  el

menor tiempo posible.

 Recopila  la  información,  aplicando protocolos  e  inicio  de  avisos  a  las  agencias

integradas en el sistema

 Asegura una adecuada atención y gestión de las llamadas mediante la formación

continua del personal.

Para mejorar la respuesta ante accidentes de tráfico, aumentando la eficacia, rapidez y calidad

de  respuesta  a  las  emergencias  ocasionadas,  es  necesario  potenciar  la  formación  de  los

profesionales y de las personas usuarias, así como la comunicación a través de asociaciones

especializadas desde las que conseguir la implicación ciudadana. 
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Centrándonos en estos campos, el Plan director plantea un 

            



EL PLAN DIRECTOR                                                 6
En  apartados  anteriores  se  ha  diagnosticado la  situación  actual  de  la  seguridad  vial  en  la

Comunitat Valenciana, con el fin de tener una visión de lo realizado y de lo que falta por hacer.

Además  el  marco  de  referencia  nos  proporciona  modelos  para  conseguir  la  mejora  de  la

seguridad  de  la  circulación  vial  en  la  Comunitat  en  los  próximos  años,  y  la  estrategia  a

desarrollar para la consecución de estos objetivos y convertirlos en metas alcanzables. 

Es necesario planificar una metodología de trabajo para desembocar en la implementación de

políticas  que  permitan alcanzar  la  imagen deseada para  nuestra  sociedad,  basada en una

cultura de la seguridad vial.

Por tanto, a  partir  de la  definición del  objetivo global que encabeza el  Plan y para

avanzar en la consecución de los objetivos estratégicos, estamos en disposición de llevar

a cabo la elaboración de la propia estrategia; se trata de la fase de diseño del Plan.

El primer paso es configurar un mapa conceptual en el que se establezcan diferentes grados de

desarrollo  de  los  objetivos;  partiendo  de  la  globalidad  y  la  generalidad,  caminar  hacia  la

concreción a través de unas líneas de intervención que desemboquen en unos planes

de acción,  que  canalicen  un  programa  coordinado  y  coherente  que  cubra  todos  los

posibles campos de actuación. 

Una de las prioridades del Plan director es señalar PLANES DE ACCIÓN sobre los que trabajar

en los próximos años en pro de la mejora de la seguridad de la circulación en las vías de la

Comunitat Valenciana.

Estos Planes de acción marcarán las líneas de traajo de la Generalitat en materia de seguridad

vial para los próximos años.
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La  Generalitat  apuesta  por  una  visión  sistemática  de  la  seguridad  vial,  en  la  que  la

responsabilidad  no  recae  únicamente  en  quien  conduce,  sino  también  en  quien  tiene  la

responsabilidad del diseño y el mantenimiento de las infraestructuras viarias, en responsables

de la gestión vial, en la industria automovilística, la policía, representantes políticos, personal

sanitario,  de  educación,  etc.  Por  tanto  el  problema  se  debe  tratar  no  sólo  desde  la

infraestructura,  la  legislación o  la  vigilancia,  sino también  desde las  políticas  educativas  o

sanitarias,  y aquí  la  labor de las asociaciones de usuarios contribuye en gran medida a un

aumento de la seguridad vial en nuestra Comunitat.



Además esta nueva estrategia de la seguridad vial implica una actividad concertada y sostenida

de los diversos sectores y una planificación y un plan integral de todos ellos para su gestión.

La  retroalimentación entre los diferentes agentes sociales permite contemplar estas

ideas desde la propia creación del plan.

Esta etapa ha sido fundamental en el proceso, por ello durante varios meses se han llevado a

cabo reuniones sectoriales y temáticas para implicar a administraciones y agentes sociales del

ámbito de la seguridad vial (ver anexo).

A  lo  largo  de  todo  el  proceso  se  ha  mantenido  activo  un  canal  de  comunicación  entre

participantes en las diferentes reuniones para ir analizando las nuevas propuestas que puedan

surgir o realizar mejoras de lo ya elaborado.
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6.1 Pilares básicos

En consonancia con el Plan Mundial y la Estrategia Nacional 2011-2020, el Plan director de

Seguridad Vial para la Comunitat Valenciana se apoya sobre tres pilares básicos: 

Proporcionar un escenario favorable al ciudadano mediante un sistema viario bien diseñado,

bien construido y bien mantenido. 

Se  aboga  por  aumentar  la  seguridad  y  calidad  de  las  infraestructuras  viarias,  a  partir  de

evaluaciones y mejora de la planificación, el diseño, la construcción y el funcionamiento de las

carreteras y también del viario urbano, reforzando y potenciando la visión de la seguridad vial

en todas las etapas.

Fomentar el despliegue de mejoras tecnológicas de seguridad pasiva y activa de los vehículos,

teniendo en cuenta las capacidades y limitaciones humanas y tecnológicas, en la búsqueda de

la seguridad y el confort de todas las personas usuarias.

Con  educación,  formación,  información,  concienciación  y  responsabilidad.  Por  tanto,  que

cumplen las normas establecidas. 

Se elaborarán programas para mejorar el comportamiento de las personas usuarias, teniendo

en cuenta  los  distintos instrumentos disponibles,  como la  propia  normativa de tráfico,   la

legislación, la educación y la sensibilización ciudadana.

La sociedad tiene un papel incentivador de la acción pública en pro de la seguridad, tiene el

derecho y el deber de exigir a quien gestiona las infraestructuras que ponga a su disposición
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los  medios  necesarios  para  una  circulación  segura.  Evidentemente,  ello  no  anula  la

responsabilidad ciudadana, ya que las personas también deben adaptar su comportamiento a

las circunstancias del lugar y del momento, y ser prudentes y responsables; la seguridad vial es

cuestión de actitud.



6.2 Áreas de trabajo

Las medidas a desarrollar para la consecución de los objetivos planteados se trabajan desde

cuatro áreas claramente diferenciadas que son:

La  comunicación es un área clave para fomentar una movilidad segura, considerada

como instrumento para desarrollar y conseguir los planes de acción propuestos. Tiene como

misión  adaptar  y  adecuar  los  contenidos  de  estos  planes  de  acción  a  los  diferentes

destinatarios, llegando a cada uno de ellos para que se sientan comprometidos y responsables

con la seguridad vial  en la Comunitat Valenciana. Es necesario saber llegar a la sociedad y

transmitir  las  principales  políticas  de  seguridad  vial  que  se  van  a  implementar  para  la

consecución de los objetivos.

Y no solo eso, la comunicación también es una pieza clave en la organización y coordinación

de quien participa directamente, tanto en la elaboración del Plan como en su seguimiento y

evaluación. Es necesaria una comunicación periódica del nivel de ejecución de los objetivos y

también de los resultados alcanzados.
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Las personas responsables que realizan actividades de  investigación en seguridad vial

son  muchas,  formadas  por  organizaciones  de  naturaleza  muy  diferente,  desde  las

universidades, institutos, las propias empresas, centros de investigación etc.

En este sentido, desde el PDSV para la Comunitat Valenciana se deben articular planes de

acción orientados a desarrollar  proyectos de investigación que contribuyan a la mejora de la

situación de  la  Seguridad Vial,  el  Tráfico  y  la  Movilidad,  teniendo en cuenta  para  ello  las

principales tendencias y/o avances, así como la información y los datos generados del sistema

de recogida y análisis de información existente.

El PDSV de la Generalitat valenciana tiene un papel central para dinamizar la colaboración y la

generación  de  sinergias  entre  los  diferentes  implicados  e  impulsar  la  transferencia  de

conocimiento y la implantación de la investigación en el sistema de movilidad valenciano.

Desde la  educación y la formación,  el PDSV fomentará  actuaciones dirigidas  a

mejorar el comportamiento de las personas usuarias, para promover conductas responsables.

Por tanto se articulan iniciativas orientadas a trabajar desde la sensibilización, la educación y la

formación en el logro de mayores niveles de seguridad vial y en una mayor concienciación de

la ciudadanía para la movilidad segura y sostenible, colaborando para ello con los distintos

agentes sociales.

A través de esta área de actuación la Generalitat valenciana pretende conseguir un cambio

cultural  en  la  percepción  de  la  importancia  de  la  seguridad  vial,  profundizando  en  la

implicación desde los propios centros escolares en la formación en seguridad vial, hasta las

universidades, organizaciones de ocio y tiempo libre, monitores, las propias autoescuelas y

empresas.

Los buenos resultados en materia de seguridad vial se obtienen con un modelo de gestión

orientado  a  la  excelencia,  incorporando  las  mejores  prácticas  en  los  procesos  claves  del

sistema, coordinación, optimización de procesos y planificación de los trabajos. Desde cada

uno  de  los  ámbitos  de  la  gestión  se  establecerán  las  prioridades,  especificando

responsabilidades en la elaboración y ejecución de los programas.



6.3 Líneas de intervención

Para hacer posible la consecución de los objetivos estratégicos es necesario trabajar desde

unas líneas generales que ordenen y organicen el conjunto de razones y oportunidades de

desarrollo de los objetivos; son las llamadas líneas de intervención. A través de ellas

se canalizarán los respectivos Planes de Acción que conforman este Plan director de seguridad

vial.

A continuación se enumeran las líneas de intervención asociadas a cada uno de los objetivos

estratégicos.

51





53





6.4 Planes de acción

El  Plan  director  de  seguridad  vial  establece  Planes de Acción para  cada  línea  de

intervención, orientados al cumplimiento de los objetivos estratégicos  que, como se ha dicho,

están alineados con la visión cero adoptada por la Generalitat valenciana.

Los Planes de acción son consecuentes y coherentes con las líneas de actuación marcadas por

la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020, sobre las que se informa anualmente a la Comisión

Autonómica  de  Tráfico  y  Seguridad  de  la  Circulación  Vial,  conformando  el  Plan  Anual  de

Seguridad Vial de la Comunitat Valenciana.

Este  Plan  director  de  seguridad  vial  para  la  Comunitat  Valenciana  contiene  34  Planes  de

Acción, que se enumeran a continuación ordenados por objetivos y líneas de intervención:
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Este Plan director etiqueta los planes de acción en tres categorías       a los únicos efectos de

señalar su relación con la Estrategia nacional marcada por la DGT, y que se han denominado

abreviadamente: “Plus”, “Refuerzo”, o “Ya en desarrollo”. 

1. Por un lado, con el fin de potenciar las actuaciones de seguridad vial que hasta el

momento se vienen realizando en nuestra Comunitat en el ámbito del Plan Estratégico

de Seguridad Vial (PENSV),  el Plan director refuerza algunas líneas de actuación de

dicho Plan Estratégico, haciendo énfasis en aquellas que si bien se contemplan en el

PENSV se pueden potenciar en nuestra Comunitat. (“Refuerzo”)

2. Mantiene aquellas líneas del PENSV a las que ya se les está destinando los medios y

recursos necesarios para los fines que se pretenden, y se contemplan en el PDSV para

continuar con su desarrollo. (“Ya en desarrollo”)

3. Así  mismo, abre  nuevas  líneas  o planes  de actuación orientadas a trabajar por  la

seguridad  vial  desde  todos  los  ámbitos  y  sectores  posibles,  aportando  un  nuevo

enfoque a la Estrategia nacional. (“Plus”)

El anexo 1 del Plan director contiene las fichas que definen los planes de acción propuestos. En

cada ficha aparece identificado su correlación con la Estrategia nacional cuando sea el caso,

de acuerdo a la clasificación anterior.



6.5 Programas de seguridad vial

Los Planes de Acción del Plan director se desarrollarán por medio de propuestas de actuación

que programarán las consellerías con competencias en materias con influencia en la seguridad

vial; estas propuestas podrán estar incluidas en Programas de Seguridad Vial o en cualquier

otro  documento  de  programación;  para  simplificar  nos  referiremos  a  todos  ellos  como

”Programas de seguridad vial”  aunque su alcance y objetivos prioritarios se

refieran a otros ámbitos de actuación.

Los Programas de seguridad vial que desarrollan el Plan director son básicamente un conjunto

de  actuaciones  a  ejecutar  en  el  plazo  que  se  fije;  para  su  seguimiento  se  establecerán

indicadores de seguimiento.

Se aconseja como  primer paso en la elaboración de los Programas de Seguridad Vial identificar

las áreas de trabajo sobre las que poder trabajar, los problemas y necesidades, y a partir de ahí

identificar los planes de acción y desarrollar los programas de actuación específicos.

Para definir las actuaciones que conforman los Programas de Seguridad Vial, cada Conselleria

podrá trabajar desde las cuatro áreas enumeradas anteriormente,  gestión, educación,

comunicación e investigación.
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Para orientar en las actuaciones derivadas de los Planes de Acción se aconseja consultar las

fichas contenidas en el anexo 1, en las que se han incluido a título orientativo actuaciones

desde  las  diversas  áreas  de  trabajo  y  que  por  tanto  no  deben  suponer  limitación  de  las

posibilidades de  actuación.  Es  decir,  las Consellerias  u  otros  organismos  que elaboren los

Programas de seguridad vial podrán basarse en los definidos como ejemplos en las fichas de

cada plan de acción, o podrán incluir nuevas propuestas de actuación en otras áreas. 

Muchas de las actuaciones de los programas de seguridad vial podrán ir dirigidas al fomento

de  la  innovación  abierta  que  permita  la  cooperación  entre  universidades,  centros  de

investigación,  centros  tecnológicos  y  empresas  privadas,  favoreciendo  también  la

incorporación de las pequeñas y medianas empresas a la actividad innovadora.

En casos específicos de difícil resolución, pero con buenas expectativas

de rentabilidad en materia de seguridad vial, se puede tener en cuenta

la COMPRA PÚBLICA INNOVADORA como instrumento y herramienta de

política  innovadora  cuyo  objetivo  final  consiste  en  dinamizar  la

innovación y la investigación mediante la articulación y fortalecimiento

de la demanda tecnológica a través de la combinación de actuaciones

de  fomento  de  la  Innovación  y  desarrollo,  con  actuaciones  de

contratación pública de bienes y/o servicios.

Este Plan Director identifica la INVESTIGACIÓN Y LA INNOVACIÓN como elementos principales en 
la generación de conocimiento al servicio de la mejora de la calidad, eficacia y eficiencia de la 
seguridad vial en nuestra Comunitat

Este Plan Director identifica la INVESTIGACIÓN Y LA INNOVACIÓN como elementos principales en 
la generación de conocimiento al servicio de la mejora de la calidad, eficacia y eficiencia de la 
seguridad vial en nuestra Comunitat



EVALUACIÓN                                                           7
Indicadores de cumplimiento de objetivos

El Plan director de seguridad vial de la Generalitat valenciana tiene un objetivo global, que a su

vez se apoya en cinco objetivos estratégicos que marcan las actuaciones a desarrollar para

reducir el impacto y las consecuencias de los accidentes de tráfico en la Comunitat Valenciana

en los próximos años.

Es necesario utilizar un procedimiento que permita evaluar cuantitativa y cualitativamente la

evolución  y  grado  de  cumplimiento  de  los  objetivos  estratégicos.  Para  ello  se  utilizarán

indicadores numéricos de accidentalidad que permitan evaluar el nivel de cumplimiento de los

planes de acción. Estos indicadores de cumplimiento están en la línea de los utilizados

por la DGT en la Estrategia nacional y tienen en cuenta el efecto esperado por la implantación

y el desarrollo de este Plan director.

En  el  proceso  de  definición  y  formulación  de  estos  indicadores  es  necesario  volver  al

diagnóstico  realizado  del  comportamiento  y  la  evolución  de  la  accidentalidad  en  nuestra

Comunitat en el periodo anterior a la redacción del plan, para calcular los niveles de seguridad

alcanzados y poder fijar los nuevos niveles que lleven al logro de la visión cero a la Comunitat

Valenciana. 

Si analizamos las cifras de accidentalidad de los principales campos sobre los que se debe

trabajar en la Comunitat Valenciana en los próximos años, partiendo del año base 2011(inicio

de la nueva Estrategia nacional) y llegando al año 2014 (último año cerrado en lo que respecta

a la siniestralidad vial) se observa la siguiente evolución de las cifras en estos tres años:
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Teniendo en cuenta los objetivos de la Estrategia Nacional, la evolución de la accidentalidad en

el periodo 2011-2014, y considerando el efecto esperado del Plan director de seguridad vial

para la  Comunitat  Valenciana, se obtienen los siguientes  indicadores y sus valores

esperados para el año 2020 (respecto al año de referencia 2014):



MODELO DE GESTIÓN                                            8
Comisión de seguimiento

Para  implementar  esta  nueva  Estrategia  en  los  diferentes  ámbitos,  es  imprescindible

establecer mecanismos eficientes de coordinación, seguimiento y evaluación de los programas

de actuación que cada organismo definirá para llevar a cabo y desarrollar las planes de acción

aquí establecidos.

Por tanto la Generalitat debe dotarse de una plataforma que integre a los agentes que tienen

relación con la seguridad vial en la Comunitat Valenciana y que incorpore los instrumentos de

gestión y coordinación óptimos para impulsar la ejecución de la estrategia. Para ello se crea la 

63



Las Consellerias representadas en la Comisión de Seguimiento, por su potencial de actuación

en materia de seguridad vial, son:

La  Comisión  de  Seguimiento  estará constituida  por  las  personas  titulares  de  los  órganos

siguientes:

• Dirección General de Obras Públicas, Transporte y Movilidad

• Dirección General de Salud Pública.

• Dirección General de Política Educativa.

• Dirección General de Industria y Energía.

• Dirección General de Trabajo y Bienestar Laboral

• Dirección General de la Agencia de Seguridad y Respuesta a las Emergencias.

• Secretaria General del Institut Valencià de la Joventut. IVAJ JOVE



Los cuales podrán delegar su representación en personal técnico de su dirección general.

Una  de  las  funciones  de  esta  comisión  será  conocer,  en  la  medida  de  lo  posible,  las

actuaciones que se programen o ejecuten en relación con la mejora de la seguridad de nuestro

viario.

Independientemente de lo anterior, cada Conselleria puede iniciar, de oficio, mecanismos de

colaboración con diferentes asociaciones, instituciones o grupos para profundizar en temas

específicos que resulten de interés en el desarrollo de los planes de acción.

También será responsable de  evaluar el progreso de los diferentes programas elaborados

por los organismos implicados en la mejora de la seguridad vial en la Comunitat Valenciana. 

Anualmente comprobará el impacto de la estrategia en la sociedad y la consecución de los

objetivos, a través del cálculo de los indicadores de cumplimiento y su comparación con los

valores de referencia marcados en el apartado anterior. 

Le corresponde así mismo  coordinar las actuaciones en materia de Seguridad Vial de los

diferentes planes de acción de las  Consellerias involucradas, será el nexo de conexión con la

Comisión de Tráfico de la Comunitat Valenciana, tanto en el intercambio de información  sobre

Planes Anuales de Seguridad Vial como para trasladar las propuestas sobre peticiones que se

formulen relativas a la Legislación Nacional de Seguridad Vial.

Para llevar a cabo sus funciones se realizarán reuniones de seguimiento al menos dos veces al

año.

También  servirá  como  punto  de  referencia  para  consultas,  puesta  en marcha  y

desarrollo  de  sugerencias,  y  será  la  encargada  de  elaborar  las  propuestas  de

correcciones o mejoras que se consideren conveniente incorporar al PDSV.
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Transparencia

En la sociedad en la que vivimos, la  información es clave tanto del  funcionamiento de las

instituciones como de la relación con los ciudadanos. Facilitar la misma es un compromiso del

gobierno valenciano que contribuirá a sensibilizar a los ciudadanos y a adoptar una actitud más

preventiva.

Por tanto, en una necesidad de transparencia hacia la ciudadanía, objetivo primordial para

conseguir una implicación de la sociedad en materia de seguridad vial donde el factor humano

cobra especial relevancia, la Comisión establecerá un vínculo de unión más cercano y próximo

a través de la 

Esta web servirá para dar a conocer a la ciudadanía los principales temas de interés en materia

de seguridad vial. 

Reunirá las principales novedades, noticias de interés, mapas de riesgo, tramos conflictivos,

datos  de  accidentes,  avance  de  mejoras,  publicaciones  en  materia  de  salud  o  educación

relacionadas con la seguridad vial y de interés para el ciudadano, entre otras.

Su  diseño,  construcción  y  desarrollo  está  previsto como plan  de acción  en el  propio  Plan

director y deberá estar en servicio en el plazo de seis meses. Hasta entonces cada Conselleria

tendrá un apartado dedicado al PDSV en su portal web.



Comunicación

La comunicación es un elemento primordial en el proceso de desarrollo del Plan director, por

tanto se deben utilizar herramientas efectivas en esta función.

La Comisión trabajará desde el lema  la seguridad vial es cosa de todos, contando

con que la responsabilidad de una sociedad segura es compartida entre todos los agentes que

participan en el sistema. 

Para ello la Comisión supervisará la creación del: 

que  deberá  estar  en  servicio  en  el  plazo  de  seis  meses.  Hasta  entonces  cada  Conselleria

atenderá las consultas ciudadanas con sus propios medios.

Por un lado, esta herramienta involucrará a todas la ciudadanía de la Comunitat Valenciana,

atendiendo consultas, peticiones o necesidades. Representará el principal punto de encuentro

entre personal técnico y las personas usuarias de las vías de la Comunitat Valenciana.

Por otro lado, será un punto de encuentro entre la Comisión y los demás agentes que puedan

intervenir directa o indirectamente en la elaboración de programas de seguridad vial.

De este modo, las asociaciones, institutos, universidades y demás instituciones podrán realizar,

a través de esta  herramienta,  peticiones de colaboración de las  diferentes  Consellerias  en

proyectos de investigación, desarrollo de modelos, estudios experimentales, etc, con objeto de

mejorar y permitir unas condiciones de circulación óptimas para todas las personas usuarias de

las infraestructuras de la Comunitat Valenciana. 
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EFECTOS DEL PLAN DIRECTOR                     9
Los efectos del Plan director tras su entrada en vigor quedarán recogidos en el Acuerdo del

Consell;  no obstante,  con carácter  informativo  se  señalan los  principales  hitos  a  tener  en

cuenta para el desarrollo de este Plan.

Con la aprobación se creará la Comisión de Seguimiento que se describe en el apartado 8,

quedando sus funciones definidas en el citado Acuerdo del Consell.

 El  Plan director se desarrollará por medio de programas que recogerán las actuaciones a

ejecutar para la mejora de la seguridad vial en la Comunitat Valenciana y que redactarán las

correspondientes Consellerias de acuerdo con lo establecido en el Acuerdo del Consell y en

base a las directrices del Plan.

Para la comunicación con la ciudadanía, se creará una web específica en la que se incluirá

información  sobre  el  Plan  y  su  desarrollo;  igualmente  se  creará  la  herramienta  “buzón

ciudadano”, a través de la cual se puedan hacer llegar sugerencias y propuestas sobre el Plan.

En tanto no estén constituidas estas herramientas, cada Conselleria de las incluidas en este

Plan director tendrá su propia web y buzón, con los objetivos antes señalados.

Con la aprobación del Plan, entrarán en vigor las siguientes disposiciones de carácter general,

cuyo objetivo es potenciar estrategias para la mejora de la seguridad vial en la Comunitat, y

que se refieren a diversos ámbitos de actuación en la materia: 

 Los Programas con las actuaciones de seguridad vial que redacten las correspondientes

Consellerias deberán incluir actuaciones para el año 2017.

 Las  actuaciones  urbanísticas  deberán  incluir  un  análisis  de  las  conexiones  con  la

carretera  en el  que  se  establezcan  las  condiciones  mínimas  para  garantizar  la

seguridad vial tras su puesta en servicio.

 Las Actuaciones Territoriales Estratégicas,  ATE,  o figuras similares,  referidas a usos

terciarios deberán garantizar que no se favorecerá el transporte privado frente a
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otros modos más sostenibles (desplazamientos peatonales, bicicleta o transporte

público).

 Se procurará que los planes generales de ordenación urbana incluyan un análisis de la

accidentalidad  identificando  los  puntos  de  mayor  siniestralidad  y  las  medidas

correctoras adoptadas, con especial incidencia en la protección de las personas

usuarias más vulnerables. 

 La Generalitat apoyará la investigación realizada por departamentos,  organismos o

institutos de las universidades de la Comunitat Valenciana entre cuyos objetivos

prioritarios esté la mejora de la seguridad vial; dicho apoyo podrá realizarse con

financiación directa, con prestación de equipos o instalaciones, con la colaboración 

o coordinación de personal técnico de la propia Generalitat, o de cualquier otra

forma acorde con la legislación vigente.

 Los planes de movilidad que aparecen regulados en el capítulo III de la ley 6/2011, de 1

de abril,  de  movilidad de  la  Comunitat  Valenciana tratarán  específicamente  la

seguridad  de  los  desplazamientos.  Analizarán  la  accidentalidad  actual  y  su

evolución  reciente;  y  propondrán  acciones  para  mejorar  la  seguridad  de  los

peatones, ciclistas y del resto de personas usuarias del transporte (tanto público

como privado). Entre dichas acciones, siempre se plantearán como alternativas de

actuación la segregación de flujos, la adecuación de intersecciones, la mejora de la

señalización y el fomento de la educación vial. 

 Se estudiará en la red de la Generalitat la conveniencia de adoptar en algunos tramos

de  carreteras  convencionales  tipologías  de  sección  tranversal  2+1,  o  1+1  con

separación de sentidos, al objeto de reducir la accidentabilidad por colisión frontal

o frontolateral.

 El servicio de inspección técnica de vehículos de la Comunitat Valenciana deberá contar

con un Plan de Calidad destinado a mejorar la prestación del servicio e incrementar

la información ofrecida a las pesonas usuarias en el ámbito de la seguridad vial.



 La conselleria competente en matería  de educación  aumentará la presencia de la

Educación Vial  en los futuros curriculums de la educación obligatoría. Recogerá

para esta tarea  la aportación que se haga desde la sociedad civil, así como desde

las instituciones en la forma legalmente  establecida.

 La  Conselleria  de  Sanidad  Universal  y  Salud  Pública,  promocionará   y   apoyará  el

transporte  y  desplazamiento activo,  seguro  y  saludable  al  puesto de  trabajo  o

estudio,  mediante  la  colaboración  con  las  entidades  que desarrollen  tareas  de

salud local. 

 La Direcció General de l'Agència de Seguretat i Respostes a les Emergències llevará

acabo las actuaciones tecnologicas y organizativas para la adecuación del servicio

"1.1.2 Comunidad Valenciana" para la recepción de las llamadas de emergenciaá

automaticas realizadas porlos vehículos a partir de marzo de 2018 (proyecto eColl).

Igualmente  fomentará  a  traves  de  l'Institut  Valencià  de  Seguretat  Pública  i

Emergències  (IVASPE)  la  formació  dels  col·lectius  d'emergències  en  matèria  de

seguretat viària i conducció segura, per mitjà dels programes formatius habituals i

l'organització de jornades específiques.
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PRESUPUESTO DEL PLAN                       10
El Plan director de seguridad vial  es un plan pluridisciplinar en el que están implicadas las

Consellerias desde las que se pueden realizar importantes actuaciones para la reducción de la

accidentalidad y de sus consecuencias en el viario de la Comunitat, tanto en zona urbana como

interurbana. 

Los  programas de actuaciones que cada Conselleria  elabore se ejecutarán con cargo a los

recursos  financieros  disponibles  en  los  correspondientes  presupuestos;  no  se  prevén,  en

consecuencia, partidas presupuestarias adicionales para la ejecución de este Plan director de

seguridad vial.

Sin  perjuicio  de  lo  anterior,  se  podrán  realizar  convenios  de  colaboración  con  otros

organismos, institutos o asociaciones para desarrollar estudios y actuaciones incluidas en los

correspondientes programas.

Es  claro  que  resulta  de  interés  disponer  de  datos  estimativos  sobre  la  inversión  que  la

Generalitat  va  a  dedicar  a  la  ejecución  de  este  Plan;  sin  embargo,  la  inexistencia  de  los

programas de seguridad vial en el momento de elaborar este documento, y la dificultad de

evaluar el coste de las actuaciones en materia de seguridad vial,  a menudo englobadas en

actuaciones  que  persiguen  otros  objetivos,  impide  ofrecer  cifras  precisas  de  inversión  a

realizar para la mejora de la seguridad vial de nuestro viario.

A pesar de la dificultad señalada de cuantificar las inversiones que se realicen con cargo a este

Plan, los Programas de seguridad vial deberán incluir estimaciones de coste; una vez ejecutado

cada programa se realizará nuevo análisis del coste real del mismo. 
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ÁMBITO                                                       11
Como se  ha  dicho anteriormente,  este  Plan  director  ha  sido elaborado por la  Generalitat

valenciana,  y  se  va  a  desarrollar  por  medio  de  Programas  de  Seguridad  Vial  que  serán

ejecutados  por  las  correspondientes  Consellerias,  con  la  esperada  colaboración  de  otros

organismos  y  agentes  sociales;  territorialmente el  plan  está  dirigido   a  toda la  Comunitat

Valenciana,  ya  que  el  objetivo  principal  es  la  reducción  de  la  accidentalidad  y  de  sus

consecuencias allá donde pueda producirse un accidente de tráfico en nuestra Comunitat, ya

sea carretera o zona urbana.

En cuanto al ámbito temporal, este documento establece directrices para un plazo no limitado

a priori;  no obstante, dado que se enmarca dentro de la “Estrategia 2011-2020, Década de

Acción  para  la  Seguridad  Vial”,  en  función  del  grado  de  cumplimiento  de  los  objetivos

planteados para el año 2020, la Comisión de Seguimiento elaborará un informe en el que se

justificará el mantenimiento o modificación de las directrices aquí contempladas.
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ANEXOS                                                      12
A-1. Fichas planes de acción

A-2.  Organismos,  instituciones  y  agentes  sociales

consultados

A-3. Bibliografía
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A-1 Fichas de los planes de acción

Para cada uno de los Planes de Acción contemplados en este Plan director de seguridad vial se

ha elaborado una Ficha explicativa.

En cada ficha se indica si el Plan supone un plus, o un refuerzo, o mantiene la línea establecida

por  la  Estrategia  nacional,  indicando  su  correlación  con  el  Ámbito  de  intervención  de  la

Estrategia cuando sea el caso. 

En cada una de las fichas también se enuncian, a modo de ejemplo, algunas actuaciones que

podrían incluirse como actuaciones de los Programas que habrán de desarrollar el Plan de

Acción,  indicándose  también  el  área  de  trabajo  (gestión,  educación,  comunicación  e

investigación)  desde la que se podría desarrollar la propuesta. No obstante, los organismos

responsables de elaborar los programas pueden proponer otras actuaciones y otras áreas.
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A-2 Organismos, instituciones y agentes sociales consultados

Relación de personas y entidades que han colaborado en la elaboración de este Plan director

de seguridad vial  para la Comunitat Valenciana.

PERSONAS CONSULTADAS ORGANISMO/ENTIDAD

Alonso, Francisco Instituto de tráfico y Seguridad Vial (INTRAS). Universidad
Valencia

Alonso, María José Asociación Plataforma Motera para la SV (PMSV)

Aznar , Óscar Técnica y Proyectos, S.A. (TYPSA)

Bautista, Celia 
Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de 
carreteras autonómicas y Diputaciones forales (Gobierno 
de Aragón)

Bermell, Roberto Federación Valenciana de Municipios y Provincias (FVMP)

Casares, Jairo Universidad Alicante-Instituto del Agua y las Ciencias 
Ambientales

Casquero, Enrique DG Obras Públicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio

Chamorro, Jose Mª Colegio Ingenieros técnicos de Obras públicas e 
Ingenieros Civiles (CITOP)

Chirivella ,José Manuel  IVAJ.GVA JOVE Conselleria de Igualdad y Políticas 
Inclusivas

Ciarsolo, Amagoia Colegio  de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos 
(CICCP)

Ciges, Carmen Federación Valenciana de Empresarios del Transporte y la
Logística (FVET)
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PERSONAS CONSULTADAS ORGANISMO/ENTIDAD

Collado, Manuel Federación Valenciana de Empresarios del Transporte y la
Logística (FVET)

Corbí, Paloma Servicio de Seguridad Vial del Área de Carreteras. 
Diputación provincial de Valencia

Corredor, Sergio Asociación Española de Fabricantes de Sistemas 
Metálicos de Protección Vial (SIMEPROVI)

Cubells, Vicente Rafael Federación de ciclismo de la CV

Dols, Juan Sector Automoción del Instituto de diseño y fabricación 
(IDF). UPV

Dueñas, Carlos Colegio Ingenieros técnicos de Obras públicas e 
Ingenieros Civiles (CITOP)

Fernández, David RACE-RACV

Ferrer, Vicente Demarcación de Carreteras del Ministerio de Fomento

García, Alfredo Grupo de Investigación Ingeniería carreteras (GIIC) del  
Instituto del Transporte y el Territorio (ITRAT).UPV

García, Roberto DG Política Educativa. Conselleria de Educación, 
Investigación, Cultura y Deporte

Garmendia, Anxon 
Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de 
carreteras autonómicas y Diputaciones forales 
(Diputación Foral de Guipúzcoa)

Gascó, Vicente Carreteras y Expropiaciones. Diputación provincial de 
Castellón

Hereu, Antoni 
Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de 
carreteras autonómicas y Diputaciones forales 
(Generalitat de Catalunya)

Jara, José DG Obras Públicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio

Llop, Mª Carmen STOP Accidentes (Asociación de ayuda y orientación a los 
afectados por accidentes de tráfico)



PERSONAS CONSULTADAS ORGANISMO/ENTIDAD

Luque, Mª José 
Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de 
carreteras autonómicas y Diputaciones forales (Junta de 
Castilla La Mancha)

Llorenç, Salvador DG Obras Públicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio

Martínez, Javier 

Laboratorio integrado de Sistemas Inteligentes y 
Tecnologías de la Información (LISSIT) del  Instituto de 
Robótica y Tecnologías de la Información y Comunicación 
(IRTIC). UPV

Martínez, Juan José 

Laboratorio integrado de Sistemas Inteligentes y 
Tecnologías de la Información (LISSIT) del  Instituto de 
Robótica y Tecnologías de la Información y Comunicación 
(IRTIC). UPV

Medina, Antonio Infraestructuras. Diputación provincial de Alicante

Minguez, Mª Paz Servicio de Seguridad Vial del Área de Carreteras. 
Diputación provincial de Valencia

Miralles, Enrique Asociación Española de la Carretera (AEC)

Muñoz, Juan Carlos Asociación Valenciana de Autoescuelas (AVAE)

Novella, Ana STOP Accidentes (Asociación de ayuda y orientación a los 
afectados por accidentes de tráfico)

Ortuño, Armando Universidad Alicante-Instituto del Agua y las Ciencias 
Ambientales

Pardo, José Enrique 
Grupo de Trabajo de SV de la mesa de DDGG de 
carreteras autonómicas y Diputaciones forales (Xunta de 
Galicia)

Paz, Francisco Asociación Valenciana de Seguridad Vial (AVSV)

Peña, José Luis Plataforma Tecnológica de la Carretera (PTC)
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PERSONAS CONSULTADAS ORGANISMO/ENTIDAD

Pérez, Estefanía Asociación valenciana de transportistas de viajeros en 
autocar (UVATRA)

Pérez, Mª Dolores Jefatura Provincial de Tráfico de Valencia Vocal-Ponente 
Comisión Tráfico CV. Dirección General de Tráfico

Piles, Inmaculada DG Agencia de Seguridad y Respuesta a las Emergencias. 
Presidencia

Puigdengolas, Salvador Colegio de Ingenieros Industriales (CII)

Quiles, Joan DG Salud Pública. Conselleria de Sanidad Universal y 
Salud Pública

Reyes, Juan Manuel Asociación Mutua Motera (AMM)

Rivilla, Ángel Asociación Valenciana de Autoescuelas (AVAE)

Roca, Adolfo DG Obras Públicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio

Rodríguez, Rosa María Técnica y Proyectos, S.A. (TYPSA)

Sánchez, Juan Carlos Movilidad. Ayuntamiento de Benidorm

Sánchez-Ferragut, Fco. Javier Sector de Tráfico de Valencia. Guardia Civil

Santacecilia, Tomás RACE-RACV

Santamaría, Esteban Instituto Valenciano de Seguridad y Salud en el Trabajo 
(INVASSAT)

Saurí, José Federación de ciclismo de la CV

Soler, Mª Teresa Tribunal Superior de Justicia Fiscalía SV

Soria, Francisco DG Obras Públicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio

Tarazaga, Joaquín Asociación empresarial de transporte de Viajeros (ADIVA)



PERSONAS CONSULTADAS ORGANISMO/ENTIDAD

Tarrazona, Mª Dolores DG Industria y Energía. Conselleria de Economía 
Sostenible, Sectores productivos, Comercio y Trabajo

Torner, Jose Mª  DG Obras Públicas, Transporte y Movilidad. Conselleria 
de Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio

Valera, Vanesa Técnica y Proyectos, S.A. (TYPSA)

Verdeguer, Miguel Colegio Ingenieros Técnico Industrial y de Grado 
(COPITIVAL)

Viguer, Encarnación DG Obras Públicas, Transporte y Movilidad. Conselleria de
Vivienda, Obras Públicas y Vertebración del Territorio
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