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Objetivo del Estudio

v ¢QUE NECESITA LA COMUNITAT VALENCIANA RESPECTO A LA LOGISTICA?
v éInfraestructuras y nodos de Transporte?
v éHerramientas TIC?
v éFormacion?

v ¢éDONDE IMPLANTAR LOS FUTUROS DESARROLLOS?
v Criterios de mercado
v" Criterios de optimizacion de la inversion
v Criterios de optimizacion de mejora de la cadena de suministro

v éCUANDO DEBE PROGRAMARSE?
v Demanda real y estimada/planificada por el SECTOR
v Planificacion de fases de implantacion, ejecucion, puesta en servicio...

v ¢éCOMO PODRIA GESTIONARSE?
v Participacion Publico-Privada, Concesiones, fondos UE
v Agentes inversores, sociedades mixtras con agentes involucrados...
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@ 1. unEIX

ACTUACIONES PLANIFICADAS EN
CARRETERAS

Programas integrales de conservacién
Actuaciones de vertebracion del territorio

Mejora de la conectividad de la AP-7

ACTUACIONES PLANIFICADAS EN
FERROCARRIL

Corredor Mediterraneo

Corredor Cantabrico-Mediterraneo

Operaciones de integracion ferroviaria

Etc.

OBJETIVOS Y DIRECTRICES

Optimizar y mejorar las infraestructuras existentes desde la perspectiva intermodal

Mejorar la vertebracion del territorio, conectividad y seguridad de las infraestructuras

Minimizar y reducir los impactos medioambientales
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@ 1. unEIX

ACTUACIONES LOGISTICAS PLANIFICADAS
» Estudio del Sector Logistico
» Plataformas logisticas y estaciones intermodales
» Corredor Mediterraneo y Corredor Cantabrico-mediterraneo
» Accesos terrestres a los puertos de interés general
» Nuevas tecnologias

« Formacion de especialistas

OBJETIVOS Y DIRECTRICES

» Desarrollo de actuaciones para un reparto modal mas equilibrado y
sostenible

» Mejorar la competitividad del sistema logistico
 Impulsar la construccion de una adecuada infraestructura ferroviaria
« Promover nuevas tecnologias

» Desarrollar la actividad portuaria y aeroportuaria
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@ 2. Estructura territorial y socioecondmica

La evaluacion de las necesidades en materia de transporte y logistica ha requerido, como primer paso, el
analisis la estructura productiva de la Comunidad Valenciana a partir de los principales clusteres
existentes y sus cadenas logisticas.

Asi, se ha caracterizado cada uno de los clusteres en cuanto a la estructura de las empresas que lo
conforman y su distribucion en el territorio; se han analizado las cadenas logisticas vinculadas a partir
de las mercancias asociadas y el reparto modal de su transporte, y se ha estudiado el funcionamiento de
las mismas para identificar sus necesidades logisticas y disponer de una completa descripcion de las
areas funcionales en el territorio de la Comunitat Valenciana.

A partir de dicho analisis se ha podido establecer la distribucion territorial de los diferentes clusteres
industriales y del sector agroalimentario, donde se puede constatar como el modelo industrial de la
Comunidad Valenciana se basa un sistema de clusteres especializados en areas muy concretas en
cada caso, pero con una amplia distribucion general de clusteres por todo el territorio, si bien
precisamente en el sector del transporte, las empresas se encuentran concentradas en las areas de
Castellon, Valencia y el sur de Alicante.

De esta forma, ha sido posible obtener tanto sus demandas de servicios como de suelo logistico, y
sus prioridades, apoyado en un trabajo de campo basado en encuestas y entrevistas a los diversos
agentes economicos implicados. VN
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2. Estructura territorial y socioecondémica

Estructura productiva. Analisis de las principales cadenas logisticas
Metal

Automocion Agroalimentario Quimica Ceramica

sobeo. of rismesc e cépoke:  emorescs G
oo
000 ol numeo da pritcioces empcs el ccben ofrimero e panciocles amorescs del i
Ao o concenirén o actviens

Py
% yobajocren en of sector sotre el foit o % Topciodores on & secio sotre el olalde.

% Yobaodore: & of secta o o fotal de.
a,




@ 3. Caracterizacion del sector

El analisis de los flujos de transporte de mercancias en la Comunidad Valenciana permite constatar que, en
lineas generales, los traficos en los diferentes modos han recuperado los niveles pre-crisis, a
excepcion del transporte por carretera intrarregional.

En particular conviene destacar:

 La importancia de la Comunidad Valenciana en relaciéon al volumen de mercancia transportado
por carretera en el ano 2017 a nivel nacional: 15,12%, lo que equivale a 239,1 millones de toneladas.

* El crecimiento continuado del trafico portuario, alcanzando mas de 94 millones de toneladas en el
conjunto de los puertos de interés general de la CV en el afio 2017, especialmente por el incremento en
el trafico de contenedores, que representa el 63,9% del trafico portuario.

 La potenciacion del transporte ferroviario principalmente por los traficos ferroportuarios, con
cerca de 3.000 trenes movilizados con mas de 1,5 millones de toneladas. A esos traficos debe anadirse
los traficos que se generan o atraen desde las terminales de ADIF, que totalizan mas de 7.000 trenes
anuales.

 La recuperacion del trafico de carga aérea a niveles pre-crisis y una clara tendencia creciente,
especialmente el aeropuerto de Alicante-Elche.
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@ 3. Caracterizacion del sector

Transporte terrestre por carretera

Evolucion del transporte por carretera en CV (miles t)
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@ 4. Demanda de suelo

La caracterizacion del territorio se completé con la evaluacion de la demanda potencial de suelo
logistico y su estimacion futura.

Para ello se analizo:

« Los factores gue influyen en el volumen y la distribucién de la demanda de suelo logistico.

« El mercado inmologistico en la Comunitat Valenciana para conocer tanto los proyectos en
funcionamiento y los planificados, como las tendencias en cuanto a las necesidades del sector y sus
preferencias de localizacion.

« La informacion de partida obtenida en la caracterizacion de la actividad econdmica en la Comunitat
Valenciana.

A partir del analisis anterior se realizd una estimacion de la demanda «enddgena» futura de suelo
logistico en la Comunitat Valenciana para disponer de un orden de magnitud de las necesidades
globales en un horizonte de 20 afios, de acuerdo a diferentes escenarios e hipotesis. Eso se traduce en
unas necesidades en el afio 2038 que alcanzarian las 1.600 hectareas.

74
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@ 4. Demanda de suelo

Estimacion de demanda de suelo logistico

Distribucion tipo de usos del suelo en funcién del grado de
importancia del sector terciario en nodos logisticos en servicio

PORCENTAJE DE USOS

Alta Terciarizacion  Baja Terciarizacion

Actividades empresariales 25% 15%
Actividades logisticas 40% 35%
Actividades industriales 35% 50%

Prognosis de necesidad de nuevo suelo logistico en la C.V. (Has)

HIPOTESIS TERCIARIZACION HE H028 2033 2038
Hipdtesie Opmesta Az 3% 4 1.138 1616
Hipotesis Opimesta Baa Pt 624 9% 1414

Hipdtesis Conservadora Ak 1% J58 614 849
Hipdtesie Consarvadora Baa 17 i 5 143

» Hipotesis Optimista: Prevision crecimiento empleo

industrial Estrategia Territorial Com. Valenciana

» Hipotesis Conservadora: Prevision tasas empleo INE

respecto prognosis de crecimiento poblacional

e
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@ 5. Diagnostico. Analisis DAFO

Completada la caracterizacion, se elabord un exhaustivo diagnoéstico del sector que se presenta de forma

sintética a continuacion

DEBILIDADES

FORTALEZAS

|

* Infraestructura ferroviaria incompleta

* Falta de desarrollo de los nodos
logisticos previstos anteriormente

* Escasez de suelo logistico en zonas de
alta demanda

* Escasa importancia del uso de la
intermodalidad en el transporte

Importancia del Puerto de Valencia en el
trafico Mediterraneo

Localizacion estratégica de la Comunitat
Valenciana en los traficos Este-Oeste

Capacidad disponible en la red
convencional ferroviaria

Potente tejido empresarial exportador, y
operadores con amplia experiencia
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@ 5. Diagnostico. Analisis DAFO

AMENAZAS

 Competencia con regiones vecinas y
territorios europeos y magrebies

 Limitacion a la financiacion privada
(tamaiio de empresas) y publica

* Falta de coordinacion en el desarrollo a
nivel nacional (Estado y CC.AA.)

* |nversion en infraestructuras en niveles
minimo

OPORTUNIDADES

Apoyo europeo a los corredores
ferroviarios de mercancias

Captacion de traficos hacia el Corredor
Mediterraneo y Med-Cantabrico

Planificacion conjunta de la red de nodos
e infraestructuras

Aumento de las inversiones y de la
actividad empresarial
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@ 6. Objetivo Estratégico

El cumplimiento del Objetivo Estratégico requiere evaluar la potencialidad logistica de las comarcas de la
Comunitat Valenciana para posteriormente identificar diferentes Areas de Oportunidad Logistica
divididas en 3 rangos segun su importancia y prioridad.

Areas de oportunidad logistica de rango 1

AOL Castellon: entre las comarcas de La Plana Baixa y La Plana Alta, apoyada sobre los ejes
estructurantes viarios y ferroviarios del Corredor Mediterraneo y en el entorno del Puerto de Castellon y
de las principales poblaciones vinculadas al sector ceramico, petroquimico y agroalimentario. Solo cuenta
como infraestructura logistica relevante con la Ciutat del Transport de Castelldn.

AOL Sagunto: se inscribe en la comarca del Camp de Morvedre y su ubicacion en la confluencia del
Corredor Mediterraneo y del Cantabrico-Mediterraneo, tanto viario como ferroviario, junto al puerto de
Sagunto y en las proximidades del area metropolitana de Valencia, la convierten en un area de
oportunidad de rango 1. Atiende las necesidades de L’Horta Nord. Cabe sefalar la presencia de Parc
Sagunt | y sus posibilidades de consolidacion y crecimiento, asi como la presencia de un potente tejido
industrial en la zona.

AOL Valencia Zona Puerto: area de oportunidad con potencialidad muy alta, dentro de la comarca de %

Valencia, que cuenta con una privilegiada situacion en el interior de la ciudad de Valencia y a las puertas

de su puerto, incluyendo nodos logisticos existentes y planificados relevantes como Mercavalencia, la

futura ZAL, la terminal ferroviaria de Fuente San Luis y su potencial conversion en Plataforma \

Logistica Intermodal, asi como relevantes conexiones viarias y ferroviarias. \\
16



@ 6. Objetivo Estratégico

Mejorar la competitividad econdmicay logistica de
la Comunitat Valenciana.

TARRAGONA

TERUEL

Corredor Mediterrdneo
AP-7 Tarragona

Corredor Cantdbrico-Medit
A-23 Teruel

Analisis de Areas de Oportunidad Logistica
Analisis multicriterio a partir de la evaluacion de variables:
« CRITERIOS ECONOMICOS

CRITERIOS DEMOGRAFICOS

« TRAFICO EN CARRETERAS Y FERROCARRIL

Castellon de la Plana

CUENCA

4

Sagunto

Corredor Interior Valencia

P Ny
Clasificacion en tres rangos (1/2/3), de acuerdo a: A3 Madd ’

v’ La potencialidad logistica del territorio

v' Infraestructuras lineales de transporte terrestre
v’ Las necesidades logisticas del area

v’ La presencia de areas de concentracion de actividad logistica -

LEYENDA

Red de infraestructuras existentes
Red principal de FFCC
-~ Principales corredores viarios
Red viaria primaria existente
Areas de oportunidad
Rango 1

Comedor Interior Gandia

A-31 Albacete

Denia

Alicante

MURCIA
Rango 2

Rango 3

Corredor Mediterraneo
A-7 Murcia



@ 6. Objetivo Estratégico

AOL Valencia Zona Prime: area de oportunidad correspondiente a la denominada Zona Prime en la
confluencia de los ejes viarios estructurantes de la A-3 y el bypass, con una elevada concentracion
empresarial multisectorial y con gran vinculacion con las principales cadenas logisticas. El eje ferroviario
gue la atraviesa corresponde a la linea con Madrid por Cuenca. Abarca comarcas como L’Horta Oest, El
Camp de Tuaria e incluso podria hacerse extensiva hacia la zona este de La Hoya de Bufiol.
AOL Valencia Zona Sur: se identifica una importante area de oportunidad logistica al sur de Valencia,
abarcando comarcas como L’Horta Sud, La Ribera Baixa y La Ribera Alta, y en la confluencia de los
ejes de la AP-7, la A-7 y la V-31. Incluye importantes areas de concentracion logistica: Picassent-Silla-
Alcasser y larelativa a la factoria Ford y Parque Industrial Juan Carlos |, ademas de otros nodos.
AOL Alicante-Elche: corresponde a las comarcas El Baix Vinalopo y L'Alacanti/Alicante, conectando
las dos principales poblaciones de la provincia. Destacan los ejes viarios de la A-70, la A-31 y la AP-7
ademas de la Via Parque CV-86, junto con infraestructuras logisticas destacadas como Mercalicante, la
ZAL del puerto de Alicante o el Parque Empresarial de Elche (Torrellano). Se implanta un tejido
industrial multisectorial, con fuerte presencia del sector del cuero y calzado o el del caucho y los plasticos,
ademas de los productor quimicos.
AOL La Vega Baja: con presencia de relevantes ejes viarios (A-7 y AP-7) y conexion ferroviaria hacia el
interior peninsular y con el Corredor Mediterraneo, se identifica el area de oportunidad logistica en la {
comarca de La Vega Baja. Cabe remarcar la significativa presencia de sectores como el agropecuario y el
textil, ademas de la existencia de infraestructuras logisticas en consolidacion como la relativa al Poligono \
Industrial La Granadina (San Isidro). \\
18



@ 6. Objetivo Estratégico

Areas de oportunidad logistica de rango 2

AOL Comarcas Centrales: aungue las comarcas centrales interiores (L'Alcoia/Alcoy, La Vall d'Albaida,
La Costera y El Comtat) cuentan con una potencialidad logistica media o baja, la agregacion de las
mismas, su fuerte vinculacion al eje viario de la A-7 con intenso trafico de pesados y la diversidad y
relevancia de los sectores industriales alli implantados (textil, caucho, plasticos etc.), sugieren destacar
esta area de oportunidad logistica de rango 2 en el eje de la A-7, desde la CV-80 (Castalla) a la A-35
(Xativa).

AOL Vinalop6 Medio: la comarca del Vinalopo Medio esta vertebrada por la autovia A-31 y la conexion
ferroviaria entre el nudo de La Encina y el de Monforte del Cid. Destaca la significativa presencia del
sector de la piedra y el marmol, ademas de la relevancia de la industrial del calzado. Pero también cabe
resefar la cercania a otras areas de oportunidad y la inexistencia de nodos logisticos relevantes.

Areas de oportunidad logistica de rango 3

AOL Benicarl6-Vinaros: en el eje del Corredor Mediterraneo, especificamente en la comarca del Baix
Maestrat, se identifica esta area de oportunidad; destacando la inexistencia de nodos logisticos y su
destacada vinculacion con el sector agropecuario y el importante trafico de pesados (trafico de paso).

AOL Requena-Utiel: esta area se encuentra en el eje de la autovia A-3 y en las proximidades de su %

intersecciéon con la N-330, entre las poblaciones de Utiel y Requena. Destaca el sector de vinos.

AOL La Safor: esta comarca no cuenta con nodos logisticos relevantes ni significancia de sectores \

industriales, aunque con un importante flujo de pesados por la AP-7. \\
19



@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

A partir de los analisis anteriormente descritos se configura la red logistica de la Comunitat Valenciana
para el ainio 2038, en la que se incluyen las infraestructuras logisticas existentes, planificadas y nuevas,
derivadas del presente estudio.

De esta forma, se prevé que la Red Logistica de la Comunitat Valenciana para el afio 2038 se encuentre
formada por 33 nodos localizados en las areas de oportunidad logistica identificadas, con distintas
superficies y funcionalidades logisticas:

» Centro de Servicios al Transporte

« Centro de Transporte de Mercancias

« Plataforma Logistica

« Plataforma Logistica Intermodal

» Centro de Carga Aérea

« Zonas de Actividades Logisticas Portuarias

74
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@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

2038: 33 NODOS DE DISTINTAS TIPOLOGIAS

TIPOLOGIA DE SUPERFICIE Ne Total
CENTRO CRITERIOS DE UBICACION (Hectareas)

CENTRO DE SERVICIOS
AL TRANSPORTE (CST)

CENTRO DE
TRANSPORTE DE
MERCANCIAS (CTM)

PLATAFORMA
LOGISTICA (PL)

PLATAFORMA
LOGISTICA
INTERMODAL (PLI)

CENTRO CARGA AEREA
(CCA)

ZONA DE ACTIVIDADES
LOGISTICAS
PORTUARIAS (ZAL)

"+ Excelente accesibilidad viaria

* Localizacién cercana a nucleos generadores/atractores de cargas
Disponibilidad suficiente de suelo y reservas para futuros desarrollos 1-10 8
Alta IMD de pesados
Minimo uno cada 100 km VAN VAN J
. . 0\ 0\ )
Oferta de transporte local y localizacion de flotistas 4 4
Empresas de paqueteria y carga fraccionada
. -, 10-80 1
Situacion respecto a grandes corredores de transporte por carretera
Alta IMD de pesados
P J\ AN J
o X - - Vs N N
Proximidad a grandes centros de consumo y areas industriales
Situacion respecto a hinterland de puertos y corredores viarios 50-150 13
Disponibilidad suficiente de suelo LS J1N )
... .. . Y4 Y4 )
Localizacion respecto a corredores viarios y ferroviarios
Proximidad con areas logisticas e industriales consolidadas 100-300 7
Proximidad a puertos N U )
: e Vs Ve ™
Situacion respecto a aeropuertos.
Situacion respecto a grandes corredores de transporte por carretera VARIABLE 2
Situacion respecto a grandes areas de consumo. L L )
- — N e ™
Vinculaciéon con puertos
Situacion respecto a grandes corredores de transporte VARIABLE 2
Situacion respecto a grandes areas de consumo L AN )
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@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

De los 33 nodos logisticos que configuran la red logistica de la Comunitat Valenciana en el aiio 2038, 15
de ellos corresponden a infraestructuras ya existentes, mientras que los 18 restantes son nodos
planificados (en sus diferentes fases).

Estado de los Nodos N° nodos

Existentes 15
Planificados 18
Nodos Totales 33

74
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/. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

AREA DE e SUP. SUP. AREA D o0 P P
OPORTUNIDAD NOMBRE ESTADO BRUTA PREVISTA OPOR DAD 0]\%[:1} ADC BRUTA PR A
p NODO ODO
LOGISTICA (Has) (Has) O A
PL |Ciutatdel Transport Existente 63,00 ZAL ZAL Puerto Alicante Existente 12,00
o Mot 0| CST [Campa CamiFondo Existente 2,50 PL Mercalicante Existente 13,60
(Rango 1) PLI |Plataforma Castelldn Planificada 100-300 AL Alicante PL Parque Empresarial Elche Existente 18,00
CST |Area de Castellén Planificada 1-10 S PL Ampliacién P. Empresarial Elche Planificada 50-150
AOL Sagunto PL |ParcSaguntl Existente 303,00 PLI Alicante-Elche Planificada 100-300
(Rango 1) PLI |ParcSaguntll Planificada 600 CCA |Aeropuerto Alicante-Elche Planificada 1-10
AOL Valencia PL [|Mercavalencia Existente 50,00 AOL La Vega CT La Granadina — San Isidro Existente 20,00
Zona Puerto ZAL [ZAL Valencia Port Planificada 70 Baja (Ranga PLI Vega Baja Planificada 100-300
(Rango 1) PLI |Fuente San Luis Planificada 51 AOEE0
CST [CST—Comarcas Centrales Planificada 1-10
PL |Parque Logistico de Valencia Existente 112,00 Rangc
H AQ alopo
b Ul CCA [Valencia—Manises Existente 9,00 ~dio (Ranec PLI Novelda Planificada 100-300
Zona Prime g
PL [Valencia Zona Prime | Planificada 50-150
(Rango 1) CST | CST-Vinards-Benicarlé Planificada 1-10
PL [Valencia Zona Prime Il Planificada 50-150
PLI |Parque Logistico Almussafes Existente 143,00 CST | Estacionamiento Veh. Pesados Utiel |Existente 0,80
PL |Parque Logistico Sollana Existente 4,00 PL  |Requena-Utiel Planificada 50-150
CEEETEE PL |Prologis Park Massalavés Existente 8,00 CST |La Safor Planificada 1-10
Zona Sur
CST |Ribercost Existente 2,00
(Rango 1)
PL |Ampliacion P. Industrial Juan Carlos | | Planificada 50-150
CST |Ampliaciéon CST - Ribercost Planificada 1-10 23




@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

La red logistica de la Comunitat Valenciana en el afio 2038 se basara en una superficie bruta de
suelo logistico de 2.700 Has., de las cuales 760,90 Has corresponden a nodos logisticos ya existentes,
y las 1.946,5 Has restantes se refieren a superficie planificada.

De las 1.946,5 Has de superficie bruta planificada de suelo logistico, 1.150,5 Has (59,1%) pertenecen a
nodos logisticos cuya planificacion ya se ha iniciado, mientras que las 796 Has restantes (40,9%)
son superficies vinculadas a nuevas propuestas.

La superficie bruta planificada de suelo logistico, 1.946,5 Has, supera la demanda estimada de
1.600 Has.

De los 18 nodos planificados, 7 de ellos cuentan con planificacion ya iniciada mientras que los 11
restantes corresponden a nuevas propuestas cuyo desarrollo requiere de analisis especificos.

En cuanto al tipo de nodo logistico, la mayor parte de la superficie se concentra en Plataformas
Logisticas con o sin intermodalidad (2.561,1 Has; 94,5%), lo que se debe a que el tipo de actividad
que se desarrolla en sus instalaciones requiere de mayores niveles de superficie que otra tipologia de ¥
nodos logisticos.

A\
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/. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

OBJETIVO 2038

Numero de nodos logisticos diferenciados por tipologia y estado

(

de desarrollo 1.600 Has demanda nuevos suelos Gl

Tipo de Nodo | Existente

PL 8 2 3 13
PLI 1 4 2 7
CST 3 - 5 8
ZAL 1 1 - 2
CCA 1 - 1 2

CT 1 - - 1

Total Nodos |

Total de superficie bruta logistica diferenciada por tipologia de nodo y
estado de desarrollo (Has)

Tipo de nodo Existente Total general
PL 571,60 108,00 566,00 1.245,60

PLI 143,00 972,50 200,00 1.315,50

ZAL 12,00 70,00 - 82,00

CST 5,30 - 25,00 29,50

CT 20,00 - - 20,00

CCA 9,00 - 5,00 14,00

Total 796,00

Superficie

1.900 Has oferta planificada =

Castellon de la Plana

CUENCA
Sagunto
Corredor Interior e @ Valencia
A-3 Madrid

33 nodos
2.700 Has

\, Corredor Interior Gandia

A-31 Albacete

Denia

ALBACETE

Alicante

Centro de carga aérea
MURCIA
Plataforma Logistica Intermodal

2> >eo

orredor Mediterréneo
A-7 Murcia

e

ZAL \\\
Centro de Transporte o Plataforma Logistica



@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

Los 15 nodos logisticos existentes se distribuyen en:

9 Plataformas Logisticas (una unica cuenta con intermodalidad)
3 Centros de Servicios al transporte

1 Zona de Actividades Logisticas

1 Centro de Carga Aérea

1 Centro de Transportes

La superficie bruta existente de suelo logistico es de 760,9 Has, y se concentra practicamente en
su totalidad en Plataformas Logisticas con o sin intermodalidad (714,6 Has; 93,9%), mientras que el
resto de superficie existente se distribuye entre el resto de nodos logisticos.
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/. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

!
760 Has de suelo en servicio ey e eniinso

AP-7 Tarragona

INSTALACIONES EXISTENTES

Numero de nodos logisticos diferenciados por tipologia y estado de desarrollo

Corredor Cantabrico-Mediterraneo
A-23 Teruel

/8
Tipo de Nodo Existente

Castellon de la Plana

15 nodos
760 Has

CUENCA
Sagunto
m’;-/\—/ N w\/"’*')? Valencia
orredor Interior = g -
Total Nodos A-3 Madrid :

Total de superficie bruta logistica diferenciada por tipologia de nodo y
estado de desarrollo (Has)

Corredor Interior Gandia

Tipo de nodo Existente Total general

A-31 Albacete
= Denia
ALBACETE
s
Alicante
Centro de carga aérea
MURCIA

Total
Superficie

760,90 1.150,50 796,00

= »>»00

27

orredor Mediterréneo Centro de Transporte o Plataforma Logistica

A.7 Murcia



@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

Los 7 nodos logisticos cuya planificacion se ha iniciado (en cualquiera de sus etapas) se distribuyen
en:

« 6 Plataformas Logisticas (una Unica cuenta con intermodalidad)

« 1 Zona de Actividades Logisticas = ZAL del Puerto de Valencia

La superficie bruta de suelo logistico cuya planificacion se ha iniciado es de 1.150,5 Has, y se concentra
practicamente en su totalidad en Plataformas Logisticas con o sin intermodalidad (1.080,5 Has;
93,9%), mientras que el resto de superficie planificada corresponde a la ZAL del Puerto de Valencia.
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7. Red Logistica de la Comunitat Valenciana
INSTALACIONES INICIADAS

Numero de nodos logisticos diferenciados por tipologia y estado de desarrollo

1.100 Has de suelo iniciadas

Corredor Mediterrdneo
AP-7 Tarragona

Corredor Cantabrico-Mediterraneo

A-23 Teruel

Tipo de Nodo Existente

PL 8 2 3 13

PLI 1 4 2 7 ‘

CST 3 = 5 8 " Castellén de la Plana

ZAL 1 1 - 2 CUENCA

CCA 1 - 1 2 Sagunto

cr 1 : : 1 L LN

Corredor Interior Valencia

Total Nodos | A-3 Madrid

Total de superficie bruta logistica diferenciada por tipologia de nodo y
estado de desarrollo (Has)

Corredor Interior Gandia

Tipo de nodo Existente Total general

Total

Superficie

796,00

orredor MediterrGneo
A.7 Murcia

2 »>»00

Plataforma Logistica
ZAL

Centro de Transporte o Plataforma Logistica

A-31 Albacete
Denia
PL 571,60 108,00 566,00 1.245,60
ALBACETE

PLI 143,00 972,50 200,00 1.315,50
ZAL 12,00 70,00 - 82,00

CST 5,30 = 25,00 29,50 u

CT 20,00 - - 20,00 Alicante
CCA 9,00 - 5,00 14,00 Centro de carga aérea

MURCIA

N
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@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

De los 7 nodos logisticos cuya planificacion se ha iniciado (en cualquiera de sus etapas), 5 de ellos
cuenta con la participacion de la Generalitat Valenciana, mientras que las otras dos actuaciones
corresponden a desarrollos independientes.

En cuanto a la superficie, la Generalitat Valenciana participa en el desarrollo de alrededor de 920 Has
de suelo logistico, mientras que otras iniciativas particulares son las responsables de la promocion de
230 Has, aproximadamente.
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INSTALACIONES INICIADAS

GENERALITAT VALENCIANA

Tipo de Actuacion Superficie
Nodo (Has)
PLI Castellon 100-300
PLI Parc Sagunt Il 600
ZAL Puerto Valencia 70
PLI Fuente de San Luis 51
PLI Vega Baja 100-300

OTRAS INICIATIVAS

Actuacion

Tipo de

Superficie

Nodo (Has)

PL Ampliacion PE Juan 115
Carlos |

Ampliacion P.
PL Empresarial Elche 115

5 nodos
920 Has

2 nodos
230 Has

/. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

TERUEL

Corredor Mediterrdneo
AP-7 Tarragona

Corredor Cantabrico-Mediterraneo
A-23 Tervel

"~ Castellén de la Plana

CUENCA

Corredor Interior
A-3 Madrid

Corredor Interior
A-31 Albacete

ALBACETE

Vs
Alicante
© Centro de carga aérea \
MURCIA
Q© Plataforma Logistica Intermodal \\
A ZAL
orredor Medit eo B Centro de Transporte o Plataforma Logistica 3 1
A-7 Mureia



@ /. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

Los 11 nodos logisticos cuya planificacion aun no se ha iniciado, deberan contar en mayor o
menor medida con la participacion de la Generalitat Valenciana asi como de otras entidades locales
(ayuntamientos) y de entidades privadas.

En cualquier caso, el modelo adecuado de desarrollo en lo que se refiere a la promocidon y gestion de
nodos logisticos y de transporte requiere de un analisis especifico en el que se evaluen, entre otros,
los siguientes aspectos:

« La relevancia territorial del nodo y su encaje tanto en la red logistica como de transportes

de su ambito de influencia y en el sistema econdmico en su conjunto.

« Los agentes implicados/interesados en el desarrollo del nodo logistico y de transporte.

« Los niveles de inversion estimados y las fuentes de financiacion disponibles.

« Eldisefio funcional propuesto del nodo logistico.

» Lasrestricciones legales y regulatorias vinculadas al desarrollo del nodo y de su operativa.
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/. Red Logistica de la Comunitat Valenciana

INSTALACIONES NUEVAS

530 Has de suelo nuevo

Area de oportunidad | Superficie
logistica (Has)
CST Castelldn 1-10
PL Valencia Zona Prime | 50-150
PL Valencia Zona Prime Il 50-150
CST Valencia Zona Sur 1-10
PLI Alicante-Elche 100-300
CCA Alicante-Elche 1-10
CST Comarcas Centrales 1-10
PLI Vinalopé Medio 100-300
CST Benicarl4-Vinaros 1-10
PL Requena-Utiel 50-150
CST La Safor 1-10

Corredor Mediterrdneo
AP-7 Tarragona

Corredor Cantabrico-Mediterraneo
A-23 Teruel

Castellon de la Plana

CUENCA

-2 8

Corredor Interior
A-3 Madrid

11 nodos
530 Has

Corredor Interior
A-31 Albacete

Denia

ALBACETE

AAAAAAAA

Alicante

Centro de carga aérea

33

Centro de Transporte o Plataforma Logistica

MURCIA

orredor MediterrGneo /
A-7 Murcia

>0 0



@ 8. Otras actuaciones

Formacidon en materia logistica:

v Formacion Profesional (nuevas titulaciones/formacion complementaria):
v’ Jefes de Trafico
v' Responsables de cadena de suministro

v Universidades:
v Creacion de Masters de Especializacion en Logistica
v" Integracion de los conocimientos de logistica en los curricula de las
titulaciones universitarias.
v" Necesidad de la colaboracién de las empresas del sector.

Integracion y mejoras de la cadena logistica en el area de las
PYMEs

v' Creacion de plataformas virtuales B2B, orientada a la PYME para
integrarla en la cadena logistica

v Participacién de la Administracion como aglutinador de propuestas
y promocion institucional entre las PYMEs Valencianas.

Mejora de las infraestructuras del transporte
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O. Conclusiones

v' Es una propuesta VIVA, que debe evolucionar conforme las circunstancias de demanday
desarrollo de suelo y las condiciones econdmicas lo aconsejen

v Superficie actual en uso: 760 Has (2018)
v Demanda estimada de suelo nuevo: 1.680 Has (2038)
v' Oferta de suelo nuevo maxima contemplada: 1.950 Has (2038)

v 33 nodos previstos, 15 de ellos existentes
v' Red JERARQUIZADA, CAPILAR y PROXIMA a las PYMESs valencianas

v' Necesaria concertacion entre administraciones para las actuaciones de mayor calado
(Estado €-> Generalitat Valenciana)

v' Necesidad de contar con formacién especializada en todo el curriculo educativo
(Formacion Profesional y Universidad)

v’ Mejora en la gestion de las relaciones demanda-oferta en base a nuevas tecnologias
(B2B, Plataformas virtuales, etc)

SRy
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