ACTUACION

% CONEXION CARRIL BICI ONIL-CASTALLA (ALICANTE)
\
N
1. Informacién General LOCALIZACION GEOGRAFICA
CARRETERA: TRAMO: > R =
CV-80, CV-8153, CV-8152 b R ON\F; e ;
POBLACION: ONIL, CASTALLA iy (/ e X

¥ HABITANTES:  Onil 7.493,9.876 Castalla (2017) . .=
#47- TRAVESIA [] CARRETERA PERIURBANA 7
IMD total: -

IMD pesados: -

5 Tréfico ciclista (bajo/moderado/alto): moderado A, oo

A

I, Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017): Sin datos

2. Lineas Generales de Intervencién

D Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.

ActuacmnesEspemflcas

Encauzamiento
Riu Verd

Fin de la prolongacién

Avda. de HoIanda i, Mo i - Itinerarios ciclo-peatonales existentes
(- j :

& 5 m PoI Ind de Castalla J{H ;: I

PRESUPUESTO DE INVERSION: 105.000 € FECHA DE ACTUACION: septiembre 2017
RESPONSABLE: CHOPVT CODIGO: A09601

01
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: prolongacion del carril bici.

Problemética existente Condicionantes y aspectos considerados
e A pesar de los 3 km que separa las poblaciones de e  Fachada industrial con potencial para la movilidad
Onil y Castalla, el desarrollo urbanistico ha en bici.

propiciado la creacién de una fachada industrial e Disponibilidad de terrenos.

con un notable potencial para la movilidad e Tipo y disefio del enlace de la CV-80 con las
peatonal. No obstante, pese a la inclusion en éste carreteras CV-806, CV-8152 y CV-8153.

de infraestructuras ciclo-peatonales, estas se e Trazado del itinerario ciclo-peatonal desde Onil
mantienen inconexas entre ambas poblaciones, Seccion tipo del carril bici existente.

debido a las infraestructuras viarias e hidraulicas Trazado del encauzamiento del Riu Verd.

que separan ambos municipios como son la Instalaciones y servicios municipales.

autovia CV-80 y el encauzamiento del riu Verd, Drenaje.

que se han impuesto como barreras frente al

tréfico de agitacion ciclo-peatonal entre ambas

poblaciones y alrededores e impidiendo que goce

de unas condiciones de circulacion equitativas a la

de los vehiculos a motor, todo ello con graves

problemas de seguridad derivado de un nudo con

elevado trafico de agitacidn.

Esquema Conceptual: E stado Inicial

Itinerario ciclo-peatonal sobre
acera existente CV-1853

—

ciclo-peatonal, impedida por
} infraestructura vial (CV-80) e

(/,.'é-: hidraulica (encauzamiento Riu Verd) [

7

-

d casTALLA o ceras existente CV-1852

o S/ Itinerario ciclo-peatonal sobre
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: prolongacion del carril bici.

Soluciones |ntegradas en el diseno

JMejora del itinerario peatonal y/o ciclista.

° Prolongacién del carril bici perimetral al poligono industrial La Marjal Il, para conectar con Castalla el
itinerario ciclo-peatonal que discurre lateralmente a la carretera CV-1853, por su margen oeste, desde
el nucleo urbano de Onil y haciendo uso de aceras existentes y el carril bici del poligono industrial.

. La prolongacidon de este carril se realiza con una anchura y acabados similares al del carril bici

existente. El ancho del carril es de 2,70 m a lo largo de todo su recorrido y va pavimentado mediante
solera de hormigdn, confinada lateralmente mediante encintado de bordillo 8x20x50 cm. A diferencia
del carril existente, el nuevo trazado discurre pintado en rojo con pintura antideslizante.
Desde su inicio en el carril bici existente, el nuevo ramal cruza perpendicular el camino de servicio
paralelo al cauce del riu Verd, de cuyo encauzamiento se aprovechan los marcos prefabricados
existentes para el paso del carril bici. No obstante, el espacio disponible sobre los mismos es
insuficiente para garantizar la continuidad del ancho del carril y una separacién minima de seguridad
de 1 m respecto al borde exterior de la calzada anular, siendo necesario incrementar la plataforma
unos 2 m mediante un tablero de vigas prefabricadas de hormigén que se apoya sobre los marcos, y
sobre la que se instala una barandilla exterior metalica para proteccion.

. El cruce del carril bici sobre el ramal de salida en sentido hacia Sax, se retranquea respecto a la calzada
anular para guardar la distancia minima de seguridad para pasos peatonales (10-15 m).

. El paso bajo la autovia CV-80 se realiza aprovechando la franja lateral existente entre el borde exterior
de la glorieta y el paramento vertical del estribo oeste de la estructura, ocupada por una cuneta
revestida que es necesario entubar hasta cruzado el ramal de entrada desde Sax, adecuandose las
entradas a la conduccidn. Asimismo, los puntos de desagiie de la calzada a la cuneta en esta zona, se
sustituyen por imbornales conectados a la cuneta entubada.

Se completa esta actuacidn con la sustitucion del bordillo perimetral exterior de la glorieta en las zonas
préximas al carril bici dada su escasa altura y entidad para el nuevo fin, y se rellena el espacio restante
con gravas con fines decorativos.

En el espacio entre este ramal y el camino de servicio paralelo a la autovia se acondiciona el terreno
delimitado por el carril bici y los viales con el fin de mejorar la integracion urbana del recorrido, para lo
cual se entuba la cuneta lateral del ramal y se conecta la bajante existente a la nueva canalizacion
enterrada, regularizandose la superficie resultante con material granular y cobertura de gravas.

En este entorno, el carril bici realiza dos curvas enlazadas para desembarcar en el cruce sobre el
camino de servicio, que se ha separado en la medida de lo posible de la curva de salida desde la
glorieta para disponer de una distancia de detencidn suficiente para el trafico motorizado.

Se completa la actuacién en esta zona con la reposicién del cerramiento cinegético de la autovia por el
lado oeste del carril bici y la plantacion de arbolado por el lateral opuesto.

Finalmente, el trazado del carril bici se prolonga en recto hasta alcanzar un antiguo camino sin
pavimentar y practicamente sin uso, cuya traza se aprovecha para enlazar con la Avda. de Holanda,
punto en el que finaliza la actuacién. En este tramo se atraviesa la zona verde situada al norte del
poligono industrial de Castalla, discurriendo el carril bici préximo al arbolado para ofrecer mayor
confort al usuario en épocas de calor.

. Respecto a la sefializacion, todos los cruces a pesar de sefializarse con la marca vial del paso ciclista
(M-4.4), debido al elevado tréfico de agitacion del enlace y la reducida visibilidad en algun paso ciclista,
se opta por sefializar el paso ciclista sin prioridad para éste, instalandose en ambos extremos del paso
las correspondientes lineas de detencidn, sefales verticales y horizontales de detencion R2 (STOP).
Acompaiian las correspondientes sefiales de peligro P-22 sobre los viales intersectados.

Se colorea de rojo todo el carril bici incluyendo las aproximaciones a la conexién norte y el espacio
entre las marcas M-4.4. Se delimita lateralmente mediante marca vial continua blanca de 10 cm de
ancho y se sefializa la bidireccionalidad del itinerario mediante flechas en el pavimento incluyendo el

correspondiente pictograma ciclista.
ZONA

Moderacién de la velocidad
. Para moderar la velocidad de circulacion en la aproximacion al cruce del carril bici sobre el ramal de
entrada a la glorieta en acceso desde Sax, se instalan de bandas transversales de alerta (BTA) con
funcién reductora de velocidad.
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: prolongacion del carril bici.

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: prolongacion del carril bici.

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: prolongacion del carril bici.

Estado final
SECCION A-A”
2,70
CARRIL BICI
7 -
BORDILLO ;
JARDINERO L
¢ SOLERA HORMIGON
8X20X50 CM | | PINTADO ROJO
SECCION B-B’ ANTESﬁ TABLERO PASO SUPERIOR CV-80
CALZADA ANULAR
(=)
C— !
= i
[- P |
:
|
SECCION B-B' DESPUES TABLERO PASO SUPERIOR CV-80
VLLLLLLL LIS LI LIS LI LLL LIS LLL LS LIS LL LSS LLILLILLLLEL LI LSS T TS LS LIS SIS LLL LIS LIS LIS EI LIS J
Vble. b voe
z (MIN 0,95) 2,70 il MmN 4s)
CALZADA ANULAR L ISLETA ) CARRIL BICI H ISLETA
i /| SOLERA
i /| HORMIGON
= + ErEr|
! 5
! *\\ MACIZADO
i S,
¢ HORMIGON

CUNETA ENTUBADA

—
2
o
II
o
n
ol
=
9
Q
S
s
w




4. Beneficios de la Intervencion

3 Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista

e Laactuacién da cumplimiento a la demanda social de las poblaciones de Onil y Castalla de completar la
conexion ciclo-peatonal entre ambas poblaciones, mejorando las condiciones de seguridad y
comodidad de la circulacion de peatones y ciclistas mediante soluciones a favor de movilidad
sostenible que permitan a los habitantes de ambas poblaciones desplazarse entre una y otra en
igualdad de condiciones que el trafico motorizado, fomentando asi el uso de la bicicleta y los
desplazamientos a pie en los trayectos cotidianos entre los nucleos poblacionales y los centros de
trabajo del entorno, con alternativas de nulo impacto medioambiental y beneficiosas desde el punto
de vista de la salud publica.
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