ACTUACION

% MEJORA DE LA CONECTIVIDAD CICLISTA ENTRE LOS MUNICIPIOS DE NULES Y LA

VILAVELLA (CASTELLON
N (CASTELLON
1. |nformacion General LOCALIZACION GEOGRAFICA
CARRETERA: TRAMO: DL \}\ -
CV-2222 § p ?
) POBLACION: NULES
HABITANTES: 13.266 (2017)
TRAVESIA |:| CARRETERA PERIURBANA

IMD total: -
IMD pesados: -

Trafico ciclista (bajo/moderado/alto): bajo

Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017): Sin datos

2. Lineas Generales de Intervencién

D Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista

A ctuaciones Especificas
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PRESUPUESTO DE INVERSION: FECHA DE ACTUACION: En proyecto
RESPONSABLE: CHOPVT CcODIGO: C08201
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3. Actuaciones Especificas

Problemética existente

Esquema Conceptual: Estado inicial

-

La Vilavella y Nules estan separados por
aproximadamente 1,5 km, en los cuales se ha
desarrollado actividad industrial, y por tanto, la
carretera que comunica ambos municipios se ha
convertido en un itinerario diario para los vecinos
que trabajan en esta zona, que ven comprometida
su seguridad al no contar con una infraestructura
que los proteja del trafico motorizado, teniendo
que emplear los  arcenes para sus
desplazamientos. Este problema se acentua sobre
todo en el enlace en pesa que existe debajo de la
A-7, propiedad del Ministerio de Fomento, donde
deben cruzar los ramales de entrada y salida de
las rotondas sin tener pasos de peatones que les
prioricen el paso. Asi mismo, en el paso por
debajo de la A-7 no existen espacios utilizables ni
para peatones ni para ciclistas.

Actuacion: ejecucion carril bici

Condicionantes y aspectos considerados

e  Zona industrial con potencial para la movilidad en
bici

e Disponibilidad de terrenos

e Tipo y disefio del enlace que existe bajo la A-7,
propiedad del Ministerio de Fomento.

e  Estribos del paso sobreelevado de la A-7 que cruza
la carretera que une Nules con La Vilavella

e Red de vias ciclistas de Nules, que conecta con la

estacion de Renfe y las playas y con la ciclo-ruta

CR-18 de Nules a Oropesa del Mar.

Instalaciones y servicios municipales

Drenaje

Velocidad méxima legal del tramo (90 km/h).

Empresa de azulejos encargada de sufragar tramo

comprendido entre su fabrica y La Vilavella.

Enlace en pesa donde

el peligro es mayor.

| Tramo propiedad del

Ministerio

Acera
" existente

Trayecto recurrente sin
condiciones de seguridad

Barranco de
la Serraleta




3. Actuaciones Especificas

Actuacion: ejecucion carril bici

Soluciones |ntegradas eneldisefo

D Mejora del itinerario ciclo-peatonal

Se construye, como primera fase del futuro carril bici entre La Vilavella y Nules, un tramo de 850 m de
longitud en la margen sur de la Carretera de Vilavella, desde el extremo oeste de la estructura que
cruza el Barranco de la Serraleta, punto en el que acaba la acera procedente del municipio de Nules,
hasta aproximadamente 65 m después de la rotonda mas préxima a La Vilavella.

A partir de aqui, como segunda fase hasta la rotonda de acceso a La Villavella, el carril bici serd
costeado por una empresa de azulejos del entorno, y completara el itinerario con 640 m mas del carril
bici que conectara ambas poblaciones y con la ciclo-ruta CR-18

Para crear el carril bici haciendo uso de la plataforma existente, en el tramo comprendido entre el
Barranco de la Serraleta y la rotonda que queda al este de la A-7, se modifica la seccidn de la calzada,
pasando de un carril en sentido este de 3,75 m y otro en sentido oeste de 3,40 m, a dos carriles de 3 m
de anchura. Para ello se desplaza el eje de la calzada 1,10 m hacia el lado norte, a la vez que se
disminuyen los arcenes, anteriormente de 1 m en la margen norte de la carretera y de 0,80 en la
margen sur y, ahora, de 0,15 m en ambas margenes.

La seccidn del carril bici en este tramo es variable, entre 2,45 y 2,70 m atendiendo al ancho de
plataforma disponible discurriendo separado de la calzada de circulacién mediante bordillos
especificos para carriles bici, dispuestos en tramos discontinuos de 1,75 m y separados cada 2,5 m para
permitir el correcto drenaje transversal de la calzada.

En la rotonda mas préxima al municipio de Nules, aprovechando los terrenos colindantes, se continta
con el trazado del carril bici, en este caso con una seccion constante de 2,50 m, manteniendo una
distancia a la calzada anular de 4,20 m y cruzando el camino de servicio existente en este espacio.
Posteriormente, en el tramo comprendido entre las dos rotondas del enlace en pesa y que se situa por
debajo del paso superior que forma parte de la A-7, el carril bici queda ubicado entre la bionda y el
estribo sur del paso superior de la A-7, separado de la barrera de seguridad 0,30 m y del muro 1,75 m.
El ancho del carril bici aqui también es de 2,50 m. En este tramo nos encontramos con la presencia de
una cuneta revestida, la cual se entuba y se encierra bajo el trazado del carril.

En la rotonda mas préxima al municipio de La Villavella, el carril bici, manteniendo los 2,50 m de
ancho, se ejecuta aprovechando los terrenos adyacentes. Primeramente, continla practicamente
paralelo a la bionda para después, a 25 m de la calzada anular, realizar el cruce del carril bici con el
ramal auxiliar existente y alcanzar la valla que pertenece a la empresa de azulejos.

A partir de aqui, el carril bici se mantiene entre la valla y la bionda, paralelo a esta ultima, y termina a
65 m de la calzada anular.
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: ejecucion carril bici

Estadofinal

Parte actuacion
sufragada por

SECCION A-A’ ANTES

0,80 375 3,40 1,00
ARCEN CARRIL CARRIL ARCEN

2 Z

SECCION A-A” DESPUES

Vble.

245270 0,15 3,00 3,00 0,15
CARRIL BICI A NIVEL ARFFN CARRIL CARRIL AR‘C‘EN

BORDILLO
CARRIL BICI——

DISCONTINUO
REFUERZO
FIRME
BORDILLO
10x20x50 CM

PREINSTALACION
ALUMBRADO
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4. Beneficios de la Intervencion

D Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista

La actuacion mejora la movilidad sostenible entre ambas poblaciones al ofrecer una nueva alternativa
de desplazamiento con unas condiciones minimas de seguridad, todo ello, mediante la puesta a
disposicion del ciudadano de un itinerario cdmodo y seguro para llevar a cabo los trayectos a pie o en
bicicleta hacia los centros de trabajo, de estudio, la realizacidon de gestiones, la practica de actividades
Iudicas saludables o incluso las compras.

Ademas, este carril permitird, una vez completado, conectar a los vecinos de La Vilavella con la ruta
cicloturista CR-18 que desde Nules que conducen hasta otras localidades situadas mas al norte y la
costa norte de Castelldn.
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