ACTUACION

% CARRIL CICLO-PEATONAL CV-1852 ENTRE BORRIANA Y EL PUERTO.
BORRIANA (CASTELLON

N (CASTELLON)

1.|nformaci6n General LOCALIZACION GEOGRAFICA
CARRETERA: TRAMO: RN G NERTON

CV-1852 BORRIANA-PUERTO / '

' POBLACION: BORRIANA/BURRIANA

HABITANTES: 34.464 (2017)

/7 TRAVESIA  [] CARRETERA PERIURBANA
IMD total: -
IMD pesados: -

@% Trafico ciclista (bajo/moderado/alto): moderado

1" Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017): Sin accidentes

2 .Lineas Generales de Intervencién

3 Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.
ZONA

@ Moderacion de la velocidad.
@ Aumento de la permeabilidad peatonal.

'-_- Ordenacion del entorno.

A ctuaciones Especificas
IR AT A L A

4 Centro
de salud

PRESUPUESTO DE INVERSION: 320.000€ FECHA DE ACTUACION: abril 2017
RESPONSABLE: CHOPVT CODIGO: C03201
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3. Actuaciones Especificas

Actuacion: ejecucion carril ciclo-peatonal

Problemética existente

Esquema Conceptual Estado In|C|al

Desconexion del itinerario ciclo-peatonal entre el
nucleo urbano principal de Borriana y los
poblados maritimos. Dicho vial da también acceso
al puerto de Burriana, de titularidad autonémica.
Este recorrido cuenta con focos de atraccién para
la poblacion, como es un centro educativo y un
centro de salud, ademas de zonas industriales. La
ausencia de una plataforma separada del tréfico
motorizado para uso exclusivo de peatones vy
ciclistas, sumada a la amplitud de la calzada,
ocasiona grandes problemas de seguridad para
quienes deseen hacer este trayecto a pie o en
bicicleta.

Carril bici
existente

Condicionantes y aspectos considerados

e  Esta carretera dispone de una plataforma total de
12,30 m, constituida por un carril de 3,50 m (hacia
el puerto), con arcén de 2,50 m; y otro carril de
3,60 m (hacia Borriana), con arcén de 2,70 m.

e Conectividad con itinerarios ciclistas y peatonales
existentes.

e Accesos a instalaciones y entornos habitados.

e Instalaciones y servicios municipales.

e Drenaje.

Falta de un itinerario ciclo-

peatonal que comunique
ambos nucleos urbanos y los
puntos de interés entre ellos

Av. Unidn
Europea

C/Fray Terencia
Huget

%

g ) AR
Columbretes 1 S

> 2 £ b NUCLEOURBANO M
: L PUERTO
C/llles 3 g : e

Carril bici
| existente
—



3. Actuaciones Especificas

Actuacion: ejecucion carril ciclo-peatonal

Soluciones |ntegradas eneldisefo

3 Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.

ZONA

Habilitaciéon de una banda ciclo-peatonal mediante la reordenaciéon de espacios en la seccion
transversal de la carretera CV-1852. La actuacién comprende el desplazamiento de la calzada de
circulacion a motor 2,70 m hacia el oeste, para habilitar el mayor espacio posible en la plataforma,
para dedicarlo al corredor ciclo-peatonal. Para ello se lleva a cabo el estrechamiento de carriles a 2,80
m y la reduccidn del ancho de los arcenes, a 50 cm en el lado oeste y a 40 cm en el lado este. Con ello,
se consigue una banda por el lado este de 5,80 m, en la que se integra una mediana ajardinada de
separacion con el trafico motorizado, un carril peatonal de 2,70 m de anchura y un carril bici de 2,50 m
de ancho.

Para la pavimentacion del espacio ciclo-peatonal se han diferenciado texturas y colores para ordenar
los traficos peatonal y ciclista, en ambos casos sobre un material base formado por una capa de
aglomerado. Mientras que para el carril bici se ha aplicado una lechada bituminosa antideslizante (tipo
slurry), coloreada en verde; en el caso del carril peatonal se ha realizado mediante asfalto impreso con
una combinacion de colores ocre y negro, y dibujo simulando adoquinado.

La jardinera de separacion esta formada por un doble encintado de bordillo 12/15x25x50 cm, con un
espacio central de 40 cm, en el que se realiza una plantacién arbustiva a base de especies autdctonas y
de bajo porte (romero horizontalis). Este separador se amplia cada 10 m para formar un alcorque de
80x100 cm en el que se plantan especies de porte arbdreo (alméz y adelfa arbol).

Esta mediana se suprime en los accesos a viviendas, instalaciones y campos ubicadas en la margen
este, siendo sustituida por una solera de hormigdn pintado de rojo y delimitada lateralmente por dos
bandas blancas de pintura alineadas con el bordillo. Respecto a la calzada, en estos pasos, la marca vial
de borde pasa a ser discontinua.

En los tramos en los que el paseo discurre exento de edificacion colindante, se amplia 1 m la
plataforma original de la carretera hasta la linea de postes telefdnicos.

@ Moderacion de la velocidad

El propio estrechamiento de los carriles de circulacion constituye colateralmente una medida de
moderacién de la velocidad en todo el tramo que permita compatibilizar la incorporacion de nuevos
pasos de peatones a lo largo de su trazado.

m Aumento de la permeabilidad peatonal

Nuevo paso ciclo-peatonal que cruza la C/Generacidn del 27, al comienzo de la actuacién, con un
ancho para peatones de 2,80 m y para ciclistas de 2,90 m. En el desembarco a este nuevo cruce a nivel,
se repavimenta la acera para adaptarla a las exigencias de movilidad de las personas con diversidad
funcional, lo que incluye la ejecucién de un vado y la disposiciéon de baldosas de botones y
longitudinales.

A lo largo del trazado se disponen sobre la CV-1852 varios cruces peatonales a nivel con el fin de
comunicar la fachada industrial que se desarrolla en la margen oeste de la carretera con el itinerario
ciclo-peatonal. En este sentido, se acometen las siguientes medidas:

o Paso 1: en el extremo sur de la Calle la Pau, se sustituye el paso de peatones sobreelevado por
un nuevo paso ciclo-peatonal, formado por un paso de peatones a nivel de 5 m de anchura al
que se adosa un paso ciclista de 2,50 m de anchura por su lado norte. Para reforzar la
percepcion de paso, se pintan unas bandas sobre los carriles de circulacion de 6 m de largo y
2,80 m de ancho en la que se inscriben sefiales horizontales P-22.

o Paso 2: se mantiene el paso de peatones existente frente a la nave ubicada 200 m al sur del
paso anterior, no obstante, se amplia su anchura de 4 a 5 my se desplaza 4,5 m hacia el norte
para alinearlo con el acceso a la nave. Asimismo se sefializan bandas en cada carril de 5 m de
longitud.

o Paso 3: nuevo paso de peatones a nivel a 190 m al sur del anterior, de 4 m de ancho, que
permite la conexiéon con la fachada industrial que existe al oeste de la CV-1852.

o Pasos 4y 5: nuevos pasos de peatones y ciclistas adosados, cada uno de 2,60 m, para el cruce
de las calzadas del ramal de acceso a la Avda. Unién Europea del poligono industrial.

o Paso 6: nuevo paso de peatones a nivel de 5 m de anchura situado 240 m al sur de la glorieta
de acceso al poligono, sensiblemente centrado con el diseminado residencial que envuelve a
la carretera. Este paso se sefializa también con bandas en calzada de 5 m de longitud.
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3. Actuaciones Especificas

Actuacion: ejecucion carril ciclo-peatonal

Soluciones |ntegradas en el diseho

V_R‘ Aumento de la permeabilidad peatonal

o

Paso 7: paso de peatones a nivel sobre la CV-1852, en coincidencia con el extremo norte de la
fachada del centro comercial “La Mar”, de 5 m de ancho y sefializado con las mismas bandas
que en los demds casos. Ademas, se pinta otro paso ciclo-peatonal mas para cruzar la via de
servicio paralela al centro comercial.

Paso 8: se le da continuidad al trazado del carril bici, siguiendo su alineaciéon, mediante un
paso para ciclistas en la C/Fray Terencia Huget.

Paso 9: repintado del paso de peatones existente (ancho 4,5 m) al este de la glorieta de
interseccion con la calle Vicente Canada Blanch, sefializandolo con las bandas comentadas, en
este caso de 5 m de longitud en cada sentido.

Paso 10: nuevo paso ciclista en la C/Benicassim.

Paso 11: se sustituye el paso de peatones sobreelevado existente al norte de la interseccion de
la calle llles Columbretes por un paso de peatones a nivel, de 6,30 m de anchura. A su vez, se
acondiciona el extremo de la acera del lado oeste para conformar un vado peatonal de acceso
al nuevo paso de peatones para personas con diversidad funcional.

Paso 12: se repinta el paso de peatones existente al norte de la glorieta de interseccién con la
Avda. Mediterrania con las mismas dimensiones.

Paso 13: para ordenar traficos, se transforma el paso de peatones a nivel, existente en el ramal
este de la glorieta, en un paso ciclo-peatonal aprovechando la misma anchura original. Asi, se
sefializa un paso de peatones de 2,5 m y un paso ciclista de 2,5 m, adosado por el lado este. Se
repavimenta la acera en los extremos del paso peatonal para poder incluir las baldosas
podotactiles que ayudan a orientarse a las personas con diversidad funcional visual.

Asimismo, se acondiciona la zona de refugio en la isleta deflectora, pavimentandola conforme
a la normativa de accesibilidad a personas con movilidad reducida.

® Ordenacién del entorno

) El comienzo de la actuacidn se ubica en la C/Generacion del 27, donde se continta el carril bici que
concluye en la Av. Cardenal Vicente Enrique Tarancén, empleando la acera norte existente en esta
calle, delimitando la zona exclusiva para ciclistas, de 2 m de ancho, mediante marcas viales y con la
sefializacidn pertinente (1). Este carril bici cruza por el nuevo paso de peatones hasta llegar a una zona
ajardinada, donde se emplea este espacio para empezar con el carril ciclo-peatonal propiamente dicho.
En este caso, el itinerario peatonal queda junto a la linea de fachada durante aproximadamente 20 m,
hasta alcanzar la CV-1852, donde el carril ciclo-peatonal discurre paralelo a esta via, siendo ahora el
espacio para ciclistas el que se encuentra en la parte externa de la plataforma (2). Para conseguir el
espacio necesario para ubicar el carril ciclopeatonal se reduce la longitud del ramal directo que va
desde la CV-1852 a la Av. Cardenal Vicente Enrique Tarancon.

. En la CV-1852 el trazado del carril ciclo-peatonal es paralelo a la calzada excepto en unos puntos
concretos:

o

En la rotonda que da acceso a los centros educativos y de salud, el carril ciclo-peatonal se
traslada a 17 m de la calzada anular (6) (7), cruzando perpendicularmente la isleta presente en
el ramal que de acceso a la Av. Unidn Europea. En general en este espacio se ha eliminado un
carril de circulacidon de los existentes con el objetivo de ganar espacio para el carril
ciclopeatonal.

Desde el centro comercial “La Mar” hasta la C/Benicassim, el carril ciclo-peatonal se aparta de
la calzada principal y continda préximo y paralelo a la linea de fachada. En este tramo, para el
nuevo carril bici (11) se emplea la acera ya construida y se reproduce el mismo aspecto que
tiene el itinerario ciclista y peatonal que existe entre la Av. Vicente Canada Blanch y la
C/Benicassim, y que consiste en una plataforma sin distincion de pavimentacion, donde se
separa el trafico ciclista del de a pie mediante marcas viales, dejando un espacio para los
ciclistas de 2,30 m.

A partir del tramo anterior, el carril ciclo-peatonal vuelve a sus caracteristicas primitivas y
discurre paralelo a la CV-1852, cambiando Gnicamente que, en este caso, la zona ciclista es la
gue se encuentra mas proxima a la calzada.



3. Actuaciones Especificas
Actuacion: ejecucion carril ciclo-peatonal

Soluciones |ntegradas eneldisefo

el
=™ Ordenacién del entorno

o Entre el paso de peatones que cruza la CV-1852 (17), antes de la rotonda situada en la Av.
Mediterrania, y el que se encuentra en esta avenida, se amplia la seccidn de la acera para
poder incluir el flujo ciclista sin perjudicar al peatonal. Aqui se diferencian ambos flujos
mediante marcas viales, y se deja un espacio destinada a ciclistas de 2 m.

. La actuacion acaba con la conexién del carril bici con el que ya habia en el entorno del Club Nautico de
Borriana.

. Repintado de las isletas deflectoras de todas las rotondas presentes a lo largo de la zona de actuacion,
cambiando de color verde a rojo, dando homogeneidad a todo el recorrido.

. Se disponen postes de alumbrado en la jardinera separadora de la calzada y el andén ciclo-peatonal.

Comie

Nuevo'paso ciclo-.=
peatonal
D 1%
Carrilbici
existente
AR

Sustitucion paso
sobreelevado por paso
Bandas de ciclo-peatonal (1)
sefalizacion

& e i - \ i 5
. .. Ampliacion paso de el | Nuévo paso de
peatones a nivel (2) peatones a nivel (3)

Carril bici
existente

¢

Nuevo paso ciclo- ‘
peatonal (4)

Eliminacion de un
carril de circulacién
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: ejecucion carril ciclo-peatonal

Nuevo paso de
peatones a nivel (6)

Estadofinal

P 15
Nuevo paso ciclo-
peatonal (7)

ACarrilbici””2>>
existente
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m Ny
Nuevo paso de
peatones a nivel (7)
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: ejecucion carril ciclo-peatonal

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: ejecucion carril ciclo-peatonal

E stado final
L= SECCION A-A° ANTES
2,50 3,50 3,60 2,70 M
ARCEN ) CARRIL ) CARRIL ARCEN ) ST

—

SECCION A-A’ DESPUES

[——

),
050 280 2,80 040 270 2,50 -

»:\RCEI“J CARRIL ) CARRIL ARCEN 7”'@ ANDEN PEATONAL CARRIL BICI )

*/ —
/ HORMIGON SLURRY VERDE

BORDILLO IMPRESO ANTIDESLIZANTE
12/15x25x50 JARDIN ERA 30cm
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4. Beneficios de la Intervencion

3 Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.

e El centro urbano de Borriana y su puerto y Playa del Arenal, distantes apenas 2,2 km, estan
comunicados por la carretera municipal CV-1852, conocida localmente como Avenida Jaime Chicarro.
Por su escasa distancia y por la distribucién territorial del suelo urbano y la presencia de una fachada
industrial y comercial, esta carretera se presenta como un escenario perfecto para el fomento de la
movilidad sostenible en la localidad.
Con esta actuacidén, tanto peatones como ciclistas pasan de tener que circular por los arcenes de la
carretera, sin ningun tipo de seguridad y expuestos a altas velocidades de circulacién, a transitar por
una zona especifica para ellos, separada del trafico a motor y con mayor seguridad, tanto para éstos
como para el resto de usuarios de la via. Se consigue con ello mejorar la calidad de vida de los vecinos
en la medida en la que la infraestructura pone a su disposicion un espacio utilizable diariamente para
realizar desplazamientos de corto recorrido, tanto desde el punto de vista laboral, para acudir a
comercios, para el desplazamiento escolar o para la practica de actividades saludables como correr,
pasear, patinar, etc.

e Ofrecer a las personas con diversidad funcional, las mismas oportunidades de movilidad peatonal que

al resto de usuarios mediante un disefio del espacio publico adaptado a sus necesidades.
ZONA

Moderacién de la velocidad

e Con el estrechamiento de los carriles de circulacion y arcenes, asi como la disposicion de un elemento
fisico lateral (mediana ajardinada) se induce un estrechamiento visual que induce al conductor a
moderar su velocidad y, por tanto, favorece al calmado del trafico en la carretera necesario para
compatibilizar la permeabilidad transversal con el nuevo itinerario.

e Como efectos beneficiosos derivados del calmado del trafico, se consigue una reduccion del impacto
acustico y contaminante tanto sobre las agrupaciones de viviendas cercanas a la carretera como sobre
los propios usuarios del nuevo paseo ciclo-peatonal, mayor seguridad en las incorporaciones y salidas
de la carretera, etc.

m Aumento de la permeabilidad peatonal
e Lanueva alternativa segura de movilidad sostenible se hace extensiva no solo a los residentes del casco
urbano de Borriana, sino también a todos los vecinos del diseminado residencial e industrial adyacente
a la carretera, dandoles la posibilidad de desplazarse a pie de forma cémoda y segura desde sus
domicilios y centros de trabajo hasta la playa o el centro urbano de Borriana, todo ello sin necesidad de
emplear el vehiculo particular, fomentando asi la movilidad sostenible en la poblacion.
- y
& = Ordenacién del entorno
e Mejorar la calidad urbana de la infraestructura haciéndola mas agradable y usable para todos los

usuarios.
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