ACTUACION

% MEJORA DEL ITINERARIO PEATONAL EN LA TRAVESIA DE ATZENETA EN LA CV-165.

ATZENETA DEL MAESTRAT (CASTELLON)

A\

1. Informacién General LOCALIZACION GEOGRAFICA
CARRETERA: TRAMO: \ X/

CV-165  PK 22+050 A PK 22+250 } y < 7
POBLACION: o LN A -
24 ATZENETA DEL MAESTRAT Al

HABITANTES: 1.190 (2017) )
TRAVESIA CARRETERA PERIURBANA [ ] o
IMD total: 340 (2017) | - /
IMD pesados: - |
Trafico ciclista (bajo/moderado/alto): bajo g g

Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017): Sin accidentes

2. Lineas Generales de Intervencién
51 Puerta de entrada.
ZONA

@ Moderacion de la velocidad.

#-. Ordenacién del entorno.
A ctuaciones Especificas

oy Ve N E
ATZENETA DEL MAE

cv-105

PRESUPUESTO DE INVERSION: 32.000 € FECHA DE ACTUACION: octubre 2016
RESPONSABLE: CHOPVT CcODIGO: C00101

01

Ejemplo n2 4.- ATZENETA DEL MAESTRAT



3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Acondicionamiento de acera margen derecha CV-165

Problemética existente Condicionantes y aspectos considerados
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e Imagen urbana incompleta. La acera de la margen
izquierda de la Avda. San Isidro (CV-165) se
encuentra ya acondicionada, no asi la acera de la
margen opuesta en sus primeros 190 metros,
presentando un pavimento de hormigdn
degradado, con irregularidades, asi como un
reducido desnivel respecto a la calzada lo que
favorece su invasion y, en general, sin cumplir
unas condiciones minimas de seguridad para su
uso seguro y comodo.

e Efectividad visual y funcional de la “chicane” que
forma la puerta de entrada a la travesia,
penalizada por la falta de una plataforma lateral
elevada que refuerce visual y fisicamente la
sinuosidad de la trazada en sentido desde el sur.

e Seccién amplia con carriles de circulacién (de 3,5
m) no acordes con el resto de la travesia y con
cordones de aparcamiento laterales de 2,0 m de
anchura (poco utilizados) que, en conjunto,
ofrecen al conductor un escenario amplio
favorable el exceso de velocidad.

Esquema Conceptual: Estado inicial

Seccion transversal
divergente con resto de
travesia.

Amplitud visual de seccién
favorable a la velocidad.
Imagen urbana incompleta.

Seccién transversal de la carretera y aceras
existentes. Linea de fachada irregular.

Existencia de  accesos privados, calles
concurrentes y otros viales.

Existencia de servicios municipales y de otras
compaiiias.

Acabados de pavimentos en el resto de la
travesia.

Integracién medioambiental de la travesia.

s
Acera con pavimento
deficiente y sin casi defensa
respecto al trafico rodado
(desnivel 2-4 cm)

Estrechamiento de acera

Efecto visual de la chicane de entrada
limitado por acera practicamente a nivel y
de bajo contraste con calzada.




3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Acondicionamiento de acera margen derecha CV-165

Soluciones |ntegradas eneldisefo

—
Puerta de entrada

e Acompaiiando a la “chicane” por su borde exterior (lado este), se sobreeleva y pavimenta la nueva
acera, anulando el cebreado original que precede al corddn longitudinal de estacionamiento con el

objetivo de enfatizar la sinuosidad de la trazada y aumentar el efecto reductor de velocidad.
ZONA

@ Moderacion de la velocidad
. Para mantener moderada la velocidad desde la puerta de entrada y dar homogeneidad a la seccion
desde esta, se estrecha los carriles de 3,50 a 3,00 m de forma que se consigue un ensanche del eje de 1
m, manteniendo invariable la posicion de los bordes de calzada. Este ensanchamiento se pinta con

fondo de color rojo para reforzar el aspecto urbano al tramo.
ol
= ™ Ordenacion del entorno.

. Renovacién completa de 187 m de la acera este de la travesia, desde el acceso situado en el extremo
sur de la chicane hasta la conexién con el tramo ya renovado en el entorno de la interseccién con la
calle Valencia. Discurre sobreelevada 12-15 cm sobre la calzada mediante un bordillo no montable con
un ancho medio de 3 m que experimenta variaciones a lo largo del tramo entre 2,30 m, en el entorno
de la almazara e instalaciones de consorcio de bomberos, y 4,60 m en el inicio del cordén de
aparcamiento en el extremo norte de la chicane. El pavimento empleado es ladrillo 40x40 cm terracota
en coherencia con el resto de la acera existente

e  Construccion de alcorques y plantacién de arbolado sobre el corddn lateral de aparcamiento para
ordenar el estacionamiento e integrar medioambiental la actuacion, quedando separados
aproximadamente 50 cm del bordillo de la acera para permitir el drenaje longitudinal de la calzada. Las
esquinas de los alcorques recayentes a la calzada se terminan en chaflan para facilitar la salida o
entrada de los vehiculos de la zona de estacionamiento. Todos los bordillos de los alcorques se pintan
en blanco y negro para aumentar su visibilidad y balizamiento.

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Acondicionamiento de acera margen derecha CV-165

-
<
o
-
v
L
<
=
-
L
(a]
<
-
<
2
L
N
-
<
<
(-]]
[ =
=
Q.
£
2,
L



3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Acondicionamiento de acera margen derecha CV-165

—Ce (_/

S

2
Despues
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4. Beneficios de la Intervencion

—
L a /Puerta de entrada

e Mejorar la eficacia de la chicane en sentido de entrada a la poblacion al reforzar el efecto visual de la

trazada potenciando asi su efecto reductor de la velocidad.
ZONA

@ Moderacién de la velocidad
. Colaborar con los distintos elementos ejecutados en el calmado del trafico en la travesia al ofrecer al
conductor un espacio de circulacion mas confinado, coherente con el resto de la travesia y que
promueva un comportamiento mas acorde a las circunstancias del entorno e induciéndole a mantener
moderada la velocidad.

=
= " Ordenacién del entorno.

° Contribuir a dignificar los espacios reservados a los viandantes, mejorando la calidad urbana de la
infraestructura y dotdndolos de mayor seguridad para el uso por peatones sea cual sea su edad vy
condicion, facilitando asi su movilidad y, en definitiva, el bienestar de los habitantes de la poblacién.



