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% MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD PEATONAL EN LA TRAVESIA DE AGOST (ALICANTE)
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2. Lineas Generales de Intervencién

Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.
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Moderacion de la velocidad.
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£\ Aumento de la permeabilidad peatonal.
Itinerarios accesibles.
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3. Actuaciones Especificas

Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Problemética existente

Esquema Conceptual: E stado Inicial

Imagen visual amplia de la travesia favorecida por
una seccion transversal con cordones de
estacionamiento a cada lado en gran parte de la
travesia que no contribuye al calmado del trafico.
Cadencia insuficiente de los elementos de
moderacién de velocidad. Excesiva distancia entre
elementos dispositivos, en su mayoria de tipo
“lomo de asno”, que reduce en gran medida su
efectividad. Ademds, este tipo de ralentizadores
no ofrecen ninguna ventaja desde el punto de
vista de la permeabilidad peatonal transversal vy,
la experiencia indica que en ocasiones pueden ser
interpretados erréneamente como zonas de cruce
peatonal con el consiguiente riesgo de accidente.
Inexistencia de acera en la margen este de la CV-
827 en el paralelismo de la calle Trinquet. Los
peatones que desean desplazarse hacia el norte
por dicha margen, o bien cruzan la carretera sin
prioridad o transitan por el arcén de 85 cm que
separa la calzada de circulacién del pie del muro
de sostenimiento de la citada calle, todo ello con
el consiguiente riesgo de atropello.

Ordenacidn deficiente de los espacios destinados
al estacionamiento en relacién con los cruces de
los flujos peatonales que derivan en la falta de
visibilidad del peaton por los vehiculos
estacionados.

Aceras muy estrechas en 2
interseccion y falta de
permeabilidad peatonal en viales
secundarios.
Paso de peatones en CV-827 largo y
en ubicacién mejorable desde el
punto de vista de visibilidad.

peatonal margen derecha i
(paralelismo C/ Trinquet)

Lomo de asno + paso
peatones a nivel.
Solucidn integrable

e

Condicionantes y aspectos considerados

e [tinerarios peatonales naturales o de interés socio-
cultural y existencia de instalaciones o servicios de
gue actuen con focos de atraccidn (bares, Centro
social, etc).

e Ancho de los cordones de estacionamiento
laterales existentes.

e Distancia entre fachadas.

e Considerable trafico ciclista.

e  Pendiente longitudinal.

e Velocidad.
e Instalaciones de servicios y alumbrado.
e Drenaje.

e C(Callesy accesos privados.



3. Actuaciones Especificas

Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Soluciones |ntegradas en el diseho

:) Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista

En el entorno de la interseccion de la CV-827 con las calles Monforte y San Roque, se amplian las
aceras existentes en todo su contorno para aumentar el espacio reservado a los peatones, constreiir
la seccion y ordenar los cordones de estacionamiento lateral mediante la construccion de “orejetas”.

ZONA

Moderacién de la velocidad
Reordenacion integral de los elementos de moderacion de velocidad instalados a lo largo de las
travesias de la CV-827 y de la CV-820, con el fin de mejorar la homogeneidad a lo largo de las mismas
mediante una cadencia que potencie su efectividad, mejore las condiciones de seguridad de la
movilidad peatonal entre ambas mitades del casco urbano y permita una adecuada convivencia con
todos los tipos de trafico existentes (motorizado y ciclista).
Con caracter general el disefio de elementos ralentizadores de trafico de tipo trapezoidal, se realiza
teniendo en cuenta la especial interaccién con el trafico ciclista para lo que se les dota de rampas de 2
m de longitud en todos los casos y de rejillas longitudinales para el paso de las aguas en uno o ambos
extremos, segln el peralte y la existencia de imbornales, etc.
En la travesia de la CV-827, se adoptan las siguientes medidas, descritas de norte a sur:

(0]

Sustitucion del paso de peatones a nivel, situado inmediatamente al sur de la interseccién con
la ronda norte de Agost, por un amplio paso sobreelevado con meseta de 10,70 m de anchura
7,15 m de longitud entre bordillos.

Para permitir el drenaje longitudinal de la carretera, en los contactos del paso elevado con las
aceras se construyen pasos de agua mediante rejillas longitudinales de 10 cm de anchura.
Sustitucion del paso de peatones a nivel, situado a medio camino entre la ronda norte y la
interseccidn con la calle Eloy Chust Roman, por un nuevo paso sobreelevado de 7,10 m de
ancho y 6,15 m de longitud, situado 10 metros mas al sur y sensiblemente centrado respecto
al baculo de alumbrado existente para mejorar su iluminacion nocturna.

Este paso queda distanciado 144 m del anterior.

Supresién del “lomo de asno” situado en el pk 10+125 inmediatamente antes de la
interseccidn con la calle Eloy Chust Roman mediante su fresado y reasfaltado posterior.
Sustitucion del paso peatonal a nivel existente entre las intersecciones con las calles Monfort
y San Roque, por un nuevo paso peatonal sobreelevado, de 7,1 m de anchura y 6,25 m de
largo, inmediatamente al norte de la interseccidon con la primera de ellas.

Este paso queda ubicado a 64 m de anterior y a 109 m del posterior, mejorando su visibilidad
especialmente en sentido de circulacidn hacia el sur.

Se mantiene intacto el paso de peatones sobreelevado situado al sur de la interseccién con la
calle San Ignacio.

Nuevo paseo de peatones sobreelevado a 85 m al sur del acceso a la calle Trinquet y en
coincidencia con el extremo sur del muro de contencién que salva el desnivel de esta calle con
la CV-827. Este paso tiene 8,60 m de ancho y 7,05 m de longitud realizdndose una ampliacion
de 2,50 m de la acera del lado este haciendo uso del ancho del arcén y de un tramo del
cordodn de aparcamiento existente.

La distancia aproximada con los pasos sobreelevados anterior y posterior es de 142 y 122 m,
respectivamente.

Supresién, mediante fresado y reasfaltado, del “lomo de asno” situado entre las
intersecciones con las calles Trinquet y Portal.

Sustitucion del paso de peatones a nivel, ubicado entre las intersecciones con las calles
Granada y Jacinto Benavente, por un nuevo paso de peatones sobreelevado de 7,50 m de
ancho y 6,45 m de longitud, que se ubica al sur del acceso a la calle Jacinto Benavente y
alineado con el acceso norte al Centro Social de Agost.

Este paso dista aproximadamente del anterior 122 m y del posterior 69 m.

Se suprimen los dos pasos peatonales a nivel existentes, uno al norte de la interseccién con la
calle Ramon y Cajal y otro al sur del cruce con la calle Sant Vicent, por un nuevo paso
sobreelevado de 10 m de anchura y 7 m de longitud que se ubica sensiblemente centrado
entre ambas intersecciones. Este paso dista del anterior 69 m y 96 m respecto de la glorieta
de conexidén con la CV-820.
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Soluciones |ntegradas en el diseno
En la travesia de la CV-820, se adoptan las siguientes medidas:

0 Se sustituye el “lomo de asno” existente al oeste de la interseccion con la calle Granada por un
paso peatonal sobreelevado de 7 m de ancho y rampas de 2 m y se elimina el paso de
peatones a nivel existente al este de su posicidn a escasos 20 m.

0 Alasalida de la travesia por el sur, se sustituye el “lomo de asno” situado entre las calles Juan
XXIII'y Pio XIlI por un nuevo y amplio paso peatonal sobreelevado de 10,60 m de longitud
dotado de rampas de 2 m.
Se sacrifican los arcenes para ampliar las aceras por ambos lados y reducir la seccidon de paso
motorizada a 8 m de ancho. Mientras que en el lado oeste se amplia la acera de 1,152 2,90 m,
en lado oeste se construye un nuevo tramo de acera elevada, también de 2,90 m de anchura,
haciendo uso del arcén y de la acera a nivel existente (de 2 m de anchura) que constituye el
desembarco de la acera existente en el paso elevado.

m Aumento de la permeabilidad peatonal

. Dos nuevos pasos peatonales a nivel para el cruce de los itinerarios longitudinales de la CV-827 sobre
las calles Monfort y San Roque.

. La inclusidn de un nuevo paso de peatones en el extremo sur del paralelismo de la CV-827 con la calle
Trinquet, permite a los residentes de los edificios de la margen este desplazarse hacia el norte,
cambiando de acera y evitando transitar por el arcén junto al muro de sostenimiento de la citada calle.

. La habilitacion de un paso peatonal en la CV-820 en el extremo sur de la travesia, facilita la movilidad
entre el casco urbano y las instalaciones situadas en la margen oeste (taller, gasolinera) sin penalizar los
efectos de moderacion de la velocidad implantados.

6\ Itinerarios accesibles

. Las ampliaciones de las aceras se han disefiado teniendo en cuenta el ancho minimo para ser utilizado
por personas con diversidad funcional (min. 1,50 m).
En los contactos con los cruces peatonales, se han construido vados con pavimento de baldosa de
botones y/o direccional para a personas con limitaciones visuales.

Ordenacidn del entorno.

e  Todos los nuevos pasos peatonales sobreelevados llevan aparejada la ampliacién de las aceras laterales
en el ancho correspondiente a los cordones de estacionamiento existentes en uno u otro lado. Con ello,
se pretende reconducir el trafico a la seccion en el cruce con el flujo peatonal, disminuir la distancia de
cruce peatonal, mejorar la visibilidad del peatdn y ofrecer al peatén superficies a nivel de las aceras
comodas desde las que realizar el cruce de la calzada.

. Para el nuevo paso peatonal sobreelevado de la carretera CV-820 al este de la interseccidn con la calle

Granada, se prolonga hacia el oeste la acera del lado sur hasta la nueva posicién del paso de peatones y

se amplian 2,40 m las aceras de ambos lados, haciendo uso de los cordones de aparcamiento laterales,

para formar los desembarcos en el paso y reconducir el trafico motorizado a la seccidn.



3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Después
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Después
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Después
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales

Después

Después
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion: Adecuacion de pasos peatonales
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4. Beneficios de la Intervencion

@} Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.
e Recuperar espacios para que el peatén se sienta mas protegido en sus desplazamientos y mejorar la
calidad urbana de la travesia y la seguridad de los viandantes, ofreciendo espacios mas amplios,
visibles y cémodos por los que transitar ofreciendo un mayor bienestar a los habitantes de la

poblacidn.
ZONA

Moderacién de la velocidad
e Aumentar la eficacia de las medidas de calmado del trafico aplicadas hasta el momento, mejorando la
convivencia entre los traficos motorizados y peatonales contribuyendo a reducir la probabilidad de
accidentes en el interior de la travesia.

ﬂ Aumento de la permeabilidad peatonal
e Dar continuidad a lo largo de la travesia a los itinerarios peatonales laterales, al implantar pasos
peatonales con prioridad en los cruces sobre las calles Monforte y San Roque.
e  Facilitar al peatén el cambio de margen en condiciones seguras cuando se interrumpe el itinerario y no
existe otra alternativa.
e Ofrecer una nueva alternativa de cruce de la carretera que favorezca la movilidad peatonal entre el
casco urbano y los centros de trabajo colindantes.

é\ Itinerarios accesibles
e Ampliar y adecuar los espacios peatonales para el uso por personas con diversidad funcional evitando,
en la medida de lo posible, los desniveles entre los espacios peatonales y los cruces sobre calzada.
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