ACTUACION

% ANDEN PEATONAL EN LA CARRETERA CV-720, PK 8+305 AL PK 9+000, EN EL T.M. DE

BENIMASSOT (ALICANTE).
N (ALcANTE)
1 . | nformacion G eneral LOCALIZACION GEOGRAFICA
CARRETERA: TRAMO: s 2
CV-720 PK 8+310 a PK 8+840 5 rf"ﬂ
POBLACION: BENIMASSOT :
¥ HABITANTES: 99 (2017)

7 TRAVESIA CARRETERA PERIURBANA

IMD total: 368 (2017)
IMD pesados: -
/=y Trafico ciclista (bajo/moderado/alto): bajo

I, Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017): 1 Acc. con herido leve

2. Ll'neas Generales de |ntervenci6n

@_} Mejora de la capacidad funcional.
D Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.
ZONA

@ Moderacién de la velocidad.

m Aumento de la permeabilidad peatonal.

Actuaciones Especificas
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Actuacion 2 Actuacion 1
2D e e
PRESUPUESTO DE INVERSION: 265.000 € FECHA DE ACTUACION: octubre 2017

RESPONSABLE: CHOPVT CODIGO: A03901
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion I: Adecuacion pasos peatonales travesia.

Problemética existente

Esquema

Falta de permeabilidad transversal desde el punto
de vista peatonal debido a la existencia de dos
Unicos pasos peatonales a lo largo de los 230 m de
la travesia que discurren por el casco urbano de la
poblacién que son, ademas, sobreelevados y se
encuentran en puntos con escasa relacién con los
cruces naturales entre las dos partes del nucleo
urbano, cumpliendo una funcién mds asociada a
la moderacién de la velocidad que a la de facilitar
la movilidad en la travesia.

La Avda. del Pontet y la calle del Raval son las
principales vias de conexién con la parte sury, sin
embargo, carecen de cruces peatonales con
prioridad a pesar de la proximidad de la zona de
esparcimiento de la fuente y el mirador asi como
el enlace con el sendero PR CV-168 al que se
accede por el camino alineado con la Avda. del
Pontet a la altura del pk 9+000

La travesia dispone de una calzada formada por
carriles de 3 m, no obstante, al inicio de las curvas
enlazadas situadas en la interseccién con la calle
el Raval se produce un estrangulamiento drastico
de la seccidn transversal debido a la disminuciéon
de la distancia entre fachadas que deja una
calzada de circulacién de 4,5 m, sin arcenes y con
exiguas aceras de apenas 40-50 cm a ambos lados,
situacion de muy dificil resolucién.

.

Estrechamiento
de seccion

Conceptual: E stado Inicial

Condicionantes y aspectos considerados

e [tinerarios peatonales naturales o de interés socio-
cultural y existencia de instalaciones o servicios de
que actten con focos de atraccion.

e Seccion transversal existente y distancia entre

fachadas.
e Colectores y servicios.
e Drenaje.
e  Accesos.

¥ Zona esparcimiento
fuente y mirador




3. Actuaciones Especificas

Actuacion I: Adecuacion pasos peatonales travesia.

Soluciones |ntegradas eneldiseno

GJ' Mejora de la capacidad funcional

ZONA

Aprovechando el refuerzo del firme en todo el tramo, en la recta de aproximacion por el este al casco
urbano, se realiza un ligero desplazamiento del eje de la calzada hacia el lado derecho (margen sur)
para compensar el desequilibrio existente en el ancho de los arcenes a lo largo de la travesia,
planteandose una seccion simétrica dotada de carriles de 3 m y arcenes de 0,5 m.

Se incorpora el balizamiento del estrechamiento de la calzada y la pérdida de los arcenes en su
extremo oeste mediante el cebreado del arcén en las transiciones a cada lado, empleando para ello
marcas viales M-7.2 alo largo de un tramo de 17 m para potenciar su visibilidad e integracidn urbana,
en este caso sobre fondo rojo. En este tramo realiza la transicion de ancho de carril de 3 a 2,25 m
correspondiente al estrechamiento.

Moderacion de la velocidad

Repintado de los pasos peatonales sobreelevados existentes manteniendo sus dimensiones originales
(meseta de 7 my rampas de 1,5 m).

!ﬂ Aumento de la permeabilidad peatonal

Ejecucion de dos nuevos pasos peatonales sobreelevados, como elementos delimitadores de la zona
estrecha, uno en el extremo oeste alineado con las escaleras de acceso a la fuente y mirador y, otro, en
el pk 9, inmediatamente antes del acceso al camino que desciende hacia el valle y que emplea el
sendero PR CV-168.

En ambos casos, el paso de peatones sobreelevado tiene un ancho de 4 m en su meseta y dispone de
rampas de 2 m de longitud.

Estadofinal

Pasos:de:peatones
sobreelevados %
repintados

Pasos de peatones §
! sobreelev

Ejemplo n2 38.- BENIMASSOT



3. Actuaciones Especificas
Actuacion I: Adecuacion pasos peatonales travesia.
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion I: Adecuacion pasos peatonales travesia.
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4. Actuaciones Especificas

Problemética existente

Esquema Conceptual

Existencia de puntos de afluencia de trafico ciclo-
peatonal separados del casco urbano que obligan,
tanto a los habitantes de la poblaciéon como a sus
visitantes, al uso inseguro de la calzada de la
carretera para el desplazamiento a estos puntos.
Destacan el polideportivo y antiguo cementerio
municipales, situados a 750 m al sudoeste del
pueblo, con acceso desde la CV-720 a la altura del
pk 8+500, y en cuya interseccion se ubica ademas
una fuente dotada de un pequefio de merendero,
y el acceso al nuevo cementerio, que se realiza a
través de un camino ubicada o a la altura del pk
8+300 y que supone un recorrido por la CV-720 de
aproximadamente 750 m.

Carretera con seccion estricta, a media ladera en
la mayor parte del tramo de actuacidn, carente de
arcenes o bermas, y delimitada lateralmente bien
por sistemas de contencidon o por cunetas a pie de
desmonte que hacen inviable la circulacidon de
peatones y ciclistas con unas minimas condiciones
de seguridad, con el agravante de problemas de
visibilidad en la curvas de los puntos kilométricos
8+500 y 8+650 debido a su reducido radio. Pese a
ello, los peatones se desplazan hasta los citados
enclaves por la margen derecha de calzada de la
carretera (lado sur).

A

Cementerio
municipal nuevo |4

v T

Actuacion 2: Andén peatonal.

Condicionantes y aspectos considerados

Itinerarios peatonales y enclaves naturales o de
interés socio-cultural.

Orografia y disponibilidad de terrenos adicionales.
Ancho de la plataforma existente. Calzada de 6,25
m de anchura, sin arcenes ni bermas.
Existencia de curvas de reducido
visibilidad.

Elementos de drenaje de la carretera

La CV-720 cruza el Bco. de Ferrandis mediante una
obra de fabrica de mamposteria de planta
poligonal que ofrece, a diferencia del resto del
tramo, unos arcenes a ambos lados de la calzada
de ancho variable (entre 1,7 m en el lado norte y
entre 0,8 y 3 m en el lado sur con un
estrangulamiento puntual de 0,6 m en el cambio
de alineacién de los paramentos.

Accesos a parcelas de cultivo.

radio vy

Cementerio g
municipal viejo
e

Ly 1
Instalaciones polideportivo
municipal

=



4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.

Soluciones |ntegradas en el diseho

C)

# Mejora de la capacidad funcional

e Adecuacion del trazado de la carretera entre los puntos kilométricos 8+400 y 8+840 que incluye el
refuerzo de firme y una ligera ampliacién y afirmado de la plataforma por ambas margenes. En su
margen noroeste se lleva a cabo un ligera rectificacién de las curvas de los pk 8+500 y 8+650 con
aumento del radio de las mismas pasando de 55 a 60,5 m en el primer caso, y de 70 a 73,5 m en el
segundo.
Por su parte, en la margen sur se realizan los rellenos necesarios sobre el terraplén existente para
configurar el nuevo andén peatonal, todo ello con la cesidn de los terrenos necesarios por parte del
Ayuntamiento de la localidad.
La seccidn tipo estd formada por carriles de 3,1 m y arcenes de ancho variable entre 0,5 y 0,90 m segun
la zona.

. Ejecucion de cuneta de seguridad de 1 m de anchura media en el lado norte en la zona de desmonte
desde el estribo este de la obra de fabrica sobre el Bco. de Ferrandis hasta el vértice de la curva del
p.k. 84800. Se prolonga lateralmente la obra de drenaje transversal existente a la altura del pk 8+570,
adecuando su arqueta de entrada y conexién con cuneta de seguridad.

. Se traslada la sefial S-500 de inicio de poblado a la zona del merendero para ampliar la cobertura
urbana de la actuacion.

3 Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista.

. Reordenacion de la calzada mediante marcas viales en el tramo entre los accesos a los cementerios
antiguo y nuevo. El eje de la carretera se desplaza hacia el norte reduciendo el arcén norte al minimo
necesario por distancia al sistema de contenciéon y manteniendo carriles de entre 3 y 3,75 m. Con ello
se consigue habilitar un arcén por el lado sur con ancho comprendido entre 0,90 y 5 m, aumentando
el ancho de paso disponible en el estrangulamiento de 0,6 a 1,8 m.

Para reforzar la visibilidad del arcén peatonal, se aplica un slurry antideslizante color teja y se jalona
mediante balizas H-75 cada 2,70 m.

. Ejecucion de andén peatonal desde el extremo occidental de acera sur del casco urbano hasta el
acceso al polideportivo y cementerio municipal viejo. La longitud total de este andén es de 434 m con
un ancho 2,50 m y estd formado por una solera de hormigén impreso pintado. Discurre delimitado
interiormente por un bordillo no montable 12/15x25x50 cm confiriendo una sobreelevacién del paseo
de 15 cm sobre la calzada de circulacién. Este bordillo se deprime para poder permitir el acceso
existente a las parcelas de cultivo.

. Instalacion de barandilla metdlica en borde exterior del paseo, excepto en accesos, para proteger a los
peatones frente a los desniveles del andén respecto al terreno natural.

. Ejecucion de alcorques de 95x95 c¢cm cada 20 a lo largo de todo el nuevo andén y plantacién de
arbolado para ofrecer mayor confort al viandante y mejorar la integracion medioambiental de la
actuacion.

. Instalacion de dos bancos en el entorno de la curva del pk 8+650 donde se disponen de magnificas
vistas de la sierra y el valle para ofrecer descanso al usuario. En este entorno, el andén se amplia
ligeramente hasta los 4 m de anchura para mantener el ancho de paso.

. Preinstalacion, a lo largo de todo su recorrido del andén, de canalizacién alumbrado y arquetas de

registro cada 30 m, en prevision de una futura iluminacion del paseo.
ZONA

Moderacién de la velocidad
. Ejecucion de un elemento moderador de la velocidad tipo “lomo de asno”, de dimensiones 8 m de
largo y 10 cm de altura, a la altura del p.k. 8+550 para moderar la velocidad a la llegada a la curva del
pk 8+500 donde se inicia el andén peatonal a nivel de calzada.
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4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.

Estadofinal
e AT TR B T i

Elemento moderador de
velocidad tipo “lomo.“de .

o _-ﬂ"-“' T ne
' Andén peatonal
’, sobreelevado y protegido
dilla exterior

Andén peatonal
sobreelevado y protegido
con barandilla exterior

SECCION A-A" ANTES

Vble. Vble.
1.00-2,15 7.80 0,60-3,00

ARCEN CALZADA IARCEN

k PRETIL

SECCION A-A’ DESPUES

050 7,50 Vble. 0,90-5,00
ARCENI CALZADA , ARCEN PEATONAL

BALIZA H-75

SLURRY
ANTIDESLIZANTE
ROJO

PRETIL

REFUERZO FIRME



4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.

Estadofinal

SECCION B-B' ANTES

6,00
) CALZADA
—\_\\
N
’
¥
SECCION B-B' DESPUES
Vble.
100  0,50-0,90 6,20 0,50-0,90 Vible. 2,50-4,00
CUNETA ARCEN CALZADA ARCEN ACERA
v p I b J b l_
V)
| 2
4 BARANDILLA
- / METALICA E
- “ \ ‘ 2
! ) HORMIGON w
T IMPRESO PINTADO foa)
ZAHORRA ARTIFICIAL ; R (e=15 cm)
(e=20cm) | : - : PREINSTALACION "
[ : ALUMBRADO 00
SUELO SELECCIONADO / \ o
(e=vble.) BORDILLO 15X20X50 CM (-]
[ =
o
Q.
(V]
e
L




4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.

Estadofinal

SECCION C-C' ANTES

6,00
CALZADA

SECCION C-C' DESPUES

Vble.
100 050090 620 0,50-0,90 Vble. 2,50-4,00
CUNETA ARCEN CALZADA ARCEN ACERA

BARANDILLA
METALICA

HORMIGON

IMPRESO PINTADO

(e=15 cm)
PREINSTALACION
ALUMBRADO

SUELO SELEGCIONADO j |
(e=vble.) BORDILLO 15X20X50 CM

ZAHORRA ARTIFICIAL—
(e=20 cm)
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4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.
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4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.

Después
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4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.
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4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Andén peatonal.

Después
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5. Beneficios dela intervencién
®

Mejora de la capacidad funcional

e Mejorar las condiciones generales de seguridad de la carretera, tanto para el trafico motorizado como
el ciclo-peatonal, al mejorar la visibilidad en las curvas, reforzar el firme con una nueva capa de
rodadura que permite, ademds, aumentar la adherencia pavimento-neumadtico, ofreciendo al
conductor nuevos espacios al incorporar arcenes, cunetas de seguridad y bermas revestidas que
colaboren a reducir las consecuencias de una posible salida de via al ofrecer un espacio franqueable de
emergencia.

3 Mejora del itinerario peatonal y/o ciclista

e El municipio de Benimassot se encuentra en un enclave natural privilegiado. Encaramado en la Sierra
de la AlImudaina, es conocido como el Balcon de la Serrella por su imponentes vistas del valle del rio
Valleseta y la ladera oeste de la Serra de la Serrella tanto desde el nucleo urbano como desde la
carretera CV-720, siendo punto de partida de numerosas rutas excursionistas. Fruto de ello, el
incipiente crecimiento del turismo rural en esta poblacion que, sin embargo, adolece de ciertas
carencias propias de las poblaciones de interior con pocos recursos.
La intervencién realizada pretende facilitar, tanto para a los habitantes de Benimassot como a sus
visitantes, el acceso a los servicios, recursos patrimoniales, sociales, ambientales y turisticos que esta
poblacién dispone en su entorno a través de itinerarios seguros y cémodos tanto para peatones como
ciclistas, fomentando asi la movilidad sostenible en igualdad de condiciones que el trafico a motor,
promoviendo la practica de actividades saludables que contribuyan a mejorar su bienestar de las
personas y fomentando el desarrollo econdmico de las poblaciones de interior en base a la explotacidn
de sus recursos y atractivos.
La visita al mirador, el acceso senderos, los desplazamientos hacia el polideportivo y cementerio
municipal son ahora mds comodos y seguros para el viandante, a pesar de las dificultades urbanisticas

que impiden mejorar los itinerarios peatonales en la zona del estrechamiento del casco urbano.
ZONA

Moderacién de la velocidad
e Mejorar la convivencia de los traficos a motor y ciclo-peatonal en la travesia al incorporar soluciones
que contribuyan al calmado del trafico a lo largo de la misma de forma que se obtenga efectos
beneficiosos desde el punto de vista social y medioambiental (reduccién de polucidn, ruido, etc.).

A\

2 Aumento de la permeabilidad peatonal

e Disminuir el efecto barrera que ejerce la travesia entre las dos partes que conforman el nicleo urbano,
ofreciendo nuevas posibilidades de movilidad hacia los puntos de interés que se distribuyen a ambos
lados de la carretera contribuyendo a mejorar la calidad urbana de la travesia, acercando al usuario los
recursos del pueblo, dando un mayor protagonismo para el peatén y aumentando el atractivo de la
poblacién de forma que se potencie la economia local.

e Reduccidn de las barreras arquitectdnicas a lo largo de la travesia, especialmente agresivas para las
personas de avanzada edad.
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