MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL EN EL ACCESO NORTE A LA TRAVESIA DE CARLET
POR LA CV-50 (VALENCIA)
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CARRETERA: TRAMO:
CV-50 PK 34+030 - PK 34+660

POBLACION: CARLET

l j ACTUACION

HABITANTES: 15.446 (2017) ‘ ‘ﬁ,,

F47- TRAVESIA CARRETERA PERIURBANA  []

& IMD total: 5.115 (2017)

. IMD pesados:
L |

@% Trafico ciclista (bajo/moderado/alto): bajo ’\%

A Accidentalidad (BBDD G.V. Quinquenio 2013/2017): 2 Accidentes con heridos leves

Puerta de entrada.

Moderacién de la velocidad.
Aumento de la permeabilidad peatonal.

6\ Itinerarios accesibles.

A ctuaciones Especificas

Actuacion 1 Actuacion 2
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Ejemplo n2 20.- CARLET
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3. Actuaciones Especificas

Actuacion I: Puerta de entrada a la travesia por el norte

Problemética existente Condicionantes y aspectos considerados

e [|nexistente interfaz entre carretera interurbana y °
zona urbana. .
e Elevada velocidad de entrada a la travesia desde
el oeste a pesar de la limitacién de velocidad a 50
km/h a la altura de la estacién de servicio. .

Esquema Conceptual: Estado inicial

Disponibilidad de terrenos.

Existencia de accesos a parcelas en el ambito de
actuacion a mantener y compatibilizar con el
disefio de la actuacidn.

Longitudes de disefio de chicanes segun criterios
de seguridad vial.

Velocidad excesiva de
vehiculos antes de entrar a
Carlet por el oeste




3. Actuaciones Especificas
Actuacion I: Puerta de entrada a la travesia por el norte

Soluciones |ntegradas eneldiseio

Puerta de entrada a la travesia

e Creacion, haciendo uso de la disponibilidad de terrenos, de una chicane con transiciones de entrada y
salida de 17 m de longitud y tramo central de 17 m de largo, éste con un retranqueo respecto al eje de
separacién de sentidos de 3,10 m. Carriles de 3,10 m de anchura con transiciones suaves desde
anchura nominal de 3,5 m.

e Jalonado de la chicane mediante hitos cilindricos H-75 y cebreados para configurar la trazada.

e Instalacién de cartel tipo “ATENCION TRAVESIA” en sentido de aproximacién a la chicane desde
Catadau.

e Sefalizacidn horizontal de sentidos de circulacion a lo largo del recorrido de la chicane (flechas)

e Traslado de los carteles de travesia al pk 34+660 dando cobertura a la chicane.

Estadofinal
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion I: Puerta de entrada a la travesia por el norte

Después
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Actuacion I: Puerta de entrada a la trave

ificas

3. Actuaciones Espec
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4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Nuevos pasos peatonales

Problemética existente Condicionantes y aspectos considerados

e (lara falta de permeabilidad peatonal entre las e La existencia de vados y accesos privados que
dos mitades del casco urbano en la penetracion condicionan la posicion de los pasos peatonales.
en la travesia por el norte de la CV-50 en sus e Existencia de drboles ornamentales, como
primeros 300 m. elementos de integracion medioambiental de la

e La distancia de los pasos mas préximos invita a travesia.

cruzar la carretera desordenadamente, ademas,
con altas velocidades como resultado de la
inexistencia de elementos que colaboren al
calmado del trafico.

e Seccién transversal amplia con cordones de
aparcamiento laterales que favorecen Ia
velocidad. Carriles de 3,5 m y ancho total de 13,5
m entre aceras.

Esquema Conceptual: Estado inicial

Seccion muy amplia de la
calzada, que favorece altas

velocidades

Falta de permeabilidad
peatonal transversal



4. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Nuevos pasos peatonales

Soluciones |ntegradas eneldisefo

@ Aumento de la permeabilidad peatonal

e Ejecucién de 3 nuevos pasos peatonales sobre-elevados de tipo trapezoidal en las intersecciones con
C/Caceres, C/Santa Barbara y C/Llombai.

e Ejecucidn de un paso de peatones a nivel en el cruce con C/Badajoz.

e Ejecucién de ampliaciones de aceras para favorecer la visibilidad de las zonas de desembarco en el
paso de peatones. Anticipacidon de 10 m atendiendo a la prohibicién de estacionamiento antes de su
posicién (norma 8.1-IC).

ZONAo Los cruces de la carretera se constrifien al ancho de la calzada.
Moderacién de la velocidad

e La moderacion de la velocidad viene determinada por la cadencia de los pasos sobre-elevados,
dimensionados para velocidad V=50 km/h con rampas de 2,5 m de longitud y meseta de 12 m de
anchuray altura de 10 cm.

6\ Itinerarios accesibles
e Las zonas de desembarco en los pasos de peatones de pavimentan siguiendo la normativa de
accesibilidad.

Estado final
R [C/LLombai 1€
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Ejemplo n2 20.- CARLET



4. Actuaciones especificas
Actuacion 2: Nuevos pasos peatonales

“Después _
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3. Actuaciones Especificas
Actuacion 2: Nuevos pasos peatonales
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5. Beneficios de la Intervencion

ZONA

@ Moderacién de la velocidad
e Reducir la velocidad a la entrada al casco urbano al imponer, con la construccidon de una chicane, una
puerta de entrada a la travesia como elemento reductor de velocidad desde la zona interurbana y
desde el que mantener moderada la velocidad hacia el centro urbano, todo ello con la ayuda de
elementos complementarios como los pasos de peatones sobreelevados.

ﬂ Aumento de la permeabilidad peatonal

e Reducir el efecto de barrera que supone en si la travesia, favoreciendo la movilidad transversal de
peatones entre las dos mitades en que secciona la carretera al casco urbano con la implementacion de
nuevos itinerarios mas comodos a la par que seguros y que permiten menores tiempos de recorrido y
disuaden del cruce indiscriminado de la carretera.

e Aumentar la seguridad del cruce de peatones al dotar de espacios peatonales despejados que
favorezcan la visibilidad de los viandantes y PMR en el momento en que estos se disponen a cruzar la
carretera en cualquiera de los dos sentidos.

6\ Itinerarios accesibles
e Eliminar las barreras arquitecténicas ofreciendo a las personas de movilidad reducida (PMR) nuevas
alternativas de movilidad urbana.



